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Vorwort.

Die Kenntnis des Geschiitzes und seines Gehrauches
ist die Grundlage fiir seine zweckméBige Verwendung.
Der praktische Kriegszweck allein ist fiir die Ausbildung mafigebend.
Der Unterricht hat stets beim Geschiitz und. wenn nur irgend moéglich, im Terrain
stattzufinden; die Belehrung muf3 dem Auffassungsvermdgen des Mannes angepalit sein.
Der Lehrer mull bedenken, daf} er nur dann fiir den
Dienst Vorziigliches leistet, wenn er der ihm anvertrauten
Mannschaft — bei verhéltnismaBig raschen Erfolgen —
Interesse, Lebhaftigkeit, frohe Laune sowie den festen =~ Willen einzufloBen weil3, fiir den
Dienst und fiir die Ehre
ihrer Waffe das Hochste zu leisten. Eine so ausgebildete Truppe wird aber dann auch
imstande sein, im Kampfe den Jahrhunderte alten, auf vielen Schlachtfeldern er rungenen
Ruhm der k. u. k. Artillerie zu erhalten und zu vermehren.
Der beschreibende Teil des I. Abschnittes dient nur zur Belehrung der Offiziere
und darf nicht zum Gegenstande des Unterrichtes der Mannschaft gemacht werden.



1. Abschnitt.

Beschreibung.

§ 1. Einleitung.

Die 10 cm M.8/M.10 Gebirgshaubitze ist ein Rohrriicklaufgeschiitz mit automatischer
Regelung des Riicklaufes, horizontalem Keilverschluf, unabhingigem Aufsatz und
unabhéngiger Visierlinie sowie Schutzschild bei einer Geleisweite von 90 cm.

das Rohr
Zum Transport werden auf einem Einheitskarren als
die Wiege mit Schutzschild

Rohreinheit
, die Lafette mit einer Protze als Lafetteneinheit, simtlich im

Wiegeneinheit
Tandemzuge durch schwere Zugpferde fortgebracht.
M.8
Die Munition wird in Verschlagen bei der 10 cm ——— Gebirgshaubitze
M.10
auf Munitionstragtieren (6 Schul3)

teils auf Munitionstragtieren (6 SchuB), teils auf Gebirgskarren (15—18 Schuf}) im
Tandemzuge

fortgeschafft.

Pro Batterie dient iiberdies ein Einheitskarren als Requisiteneinheit zur Fortbringung
der Reserverequisiten, im Notfalle als Ersatz der tibrigen Einheitskarren.

Zum Schieflen mit der oberen Winkelgruppe werden die Gebirgshaubitzrohre in der 10
cm M. 8 (M. 8/12 Gebirgsschleife verwendet; diese tritt dann an die Stelle der Wiegen-
und Lafetteneinheit.



10 cm M. 8 Gebirgshaubitze.
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Die Fortbringung der Verpflegung, der Werkzeuge, des Vorratsmaterials und der Bagage
erfolgt je nach dem Charakter des betreffenden Gebirgslandes auf Tragtieren oder
Gebirgskarren.

10 em M. 8 Gebirgsschleife.
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Bemerkenswerte Konstruktionsunterschiede:

M.8
Bei der 10 cm - Gebirgshaubitze wird die Hohenrichtmaschine von der
M.10
linken das Richten und das Einstellen des Rohres
Seite aus betitigt und erfolgt daher
rechten das Richten durch den Richtvormeister und

in die Richtung durch den Richtvormeister.

das Einstellen des Rohres in die Hohenrichtung durch den VerschluBBkanonier.

M.8 zZwei-
Die Unterlafette der 10 cm ——— Gebirgslafette ist teilig .
M.10 ein-
M.8 beweglich

Bei der 10 cm - Gebirgslafette ist der Eissporn

M.10 unbeweglich



M.8

Die Handhabung des Protzstockes erfolgt bei der ——————Gebirgslafette mit einem
M.10

abnehmbaren Richtbaum.

umklappbaren, nicht abnehmbaren Richthebel.
Die 10 cm M.10 Gebirgslafette besitzt endlich noch eine Zurrung der
Seitenrichtmaschine, welcher der M.8 Gebirgslafette mangelt.

M.8

§2.10 cm - Gebirgshaubitzrohr.

M.10

Das 10 cm M. 10 Gebirgshaubitzrohr ist dem 10 cm M. 8 bis auf geringfiigige
Unterschiede gleich.

Das Rohr ist einwandig und aus Schmiedebronze erzeugt. 3 Rohrklauen verbinden das
Rohr mit dem Fiihrungsschlitten der Wiege. Sie greifen in entsprechende Schlittenklauen auf
der oberen Flidche des Fiihrungsschlittens ein, verhindern ein Abheben des Rohres vom
Schlitten und, da Rohr- und Schlittenklauen kreisformig gebogen sind, auch eine seitliche
Verschiebung des Rohres auf dem Schlitten.

Die Ausnehmung in der Mitte der riickwértigen Rohrklaue nimmt den
Spannschraubenkopf des Fiihrungsschlittens auf.

Das Rohrauge am Rohrhinterstiick umgreift den Bremszylinder und nimmt denselben
beim Schusse mit, wobei sich das Rohrauge gegen den Ansatz des Bremszylinders stiitzt.
In die Rohrhebhaken an der Bodenfliche des Rohrhinterstiickes werden die Osen des
Einheitshebbaumes beim Ein- und Auslegen des Rohres eingehingt.
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Die schwalbenschwanzformige Nut an der oberen Flidche des Rohrhinterstiickes dient zur
Aufnahme entweder des Schutzschubers, der dann durch die Fixierfeder festgehalten wird,
oder des Visierquerarmes. Schutzschuber und Visierkorn oder Visierquerarm und
Visierkorn bilden die Notvisiereinrichtung des Rohres.

Die Verstarkungen des Rohrkopfes beiderseits des Visierkorns schiitzen dasselbe vor
Beschédigung.

Der Quadrantenanschlag dient zum raschen und richtigen Aufsetzen des
Libellenquadranten.

Der vordere Teil der Rohrbohrung ist mit Ziigen — rechtsléufigen, schraubenartig
gewundenen Einschnitten — versehen, welche das Geschol3 zwingen, bei seiner Bewegung



durch die Bohrung eine Drehung um seine Léngsachse anzunehmen.

Ausroerferachse
A

Sehutzs
schuber /e
Marke «-—- /

Ans= -
mehmung f;
Sparnn -
schraubenkopf

i e "\
J rrfwfzﬁr‘m@s’p&{ﬁs d. Kurbel

/  Oriff w.Abzug:
Ansatz  Ausnelynung hebelsperre

 Rotrhebhaken

riickr.

Rolrklaue

Rohriuge

Die Teile zwischen den Ziigen heillen Felder. Die Windung der Ziige nennt man Drall.
Der Drall ist rechtsgéngig, zuerst progressiv, dann konstant. Kaliber heif3t der von Feld zu
Feld gemessene Durchmesser des Rohres.

Das Keilloch-Fiillstiick verhindert das Eindringen von Schmutz zwischen Verschluf3keil
und vorderer Keillochfldche.

Zum Schutze der Miindung und des Hinterstiickes des Rohres dienen die Miindungskappe
und der VerschluBmantel.

Auf dem Rohrhinterstiick sind das Kaliber, Gattung, Muster, Nummer und
Erzeugungsjahr des Rohres, sowie Gewicht desselben samt Verschlu3 eingestemmt.

Daten tiber Rohr und Verschluf} siche Anhang.



§ 3. 10 cm M.8/M.10 Flachkeilverschluf.

Den Abschluf3 der Bohrung bildet der VerschluB; derselbe ist fiir M. 8 und M. 10 bis auf
den Abzughebelgriff gleich.

Der Verschluf} ist ein horizontaler Flachkeilverschlu3 mit Schubkurbel,
Repetierspannabzug, Sicherung gegen vorzeitiges Abfeuern und unbeabsichtigtes Offnen.

Die Bewegung des VerschluBkeiles erfolgt mittels der VerschluBBkurbel, welche mit ihrer
Nabe um den in das Rohrhinterstiick von oben eingesetzten Kurbelbolzen an der oberen
Keillochfldache drehbar gelagert ist. Auf den Zapfen an der unteren Seite des kurzen Armes
der VerschluBkurbel ist eine Gleitbacke aufgesteckt, die sich beim Offnen und SchlieBen des
Verschlusses in der bogenférmigen Nut an der oberen Keilfldche bewegt.

Schema der Keilbewegung.

VersehluBlurbel

™ 1™ Nut Fiir die f
g - Gleithacke y
leithacke % '(f
i
/

L
— —
— e ——

Vor dem Offnen des Verschlusses muB der Griff der Kurbel- und Abzughebelsperre
wagrecht gestellt werden.



Zum Offnen des Verschlusses wird die Kurbel nach rechts riickwirts geschwenkt. Hiebei
wird der im VerschluBkeil gelagerte federnde Sicherungsbolzen, welcher mit seinem konisch
geformten Kopfe in eine entsprechende Vertiefung an der Unterseite der Kurbel eingreift,
infolge

10 cm M. 8 Flachkeilverschlull

l}mmfuﬁﬂ'aft
Rurhetbalzen .\

Srrelemarke

S | Kurbel v, Abzug-
! febelspermye

Nabe d. Ver-

scllultlurbel | Abzuglebelluilse
3 Ol -

L o

\1.8

¢

Abzughchelgrift

Schlagfeder- \
Stiitzbiicivse . Kette
i \ Splint
Abzughebel Lagerplalte Bdeckokscr

Spannhebelplatty
fur 10 em M. 8 Gebirgshaubitzrohr.

10 em M. 10 Flachkeilverschlul

gy 111700, Kurbelbolzen urser i
Nabed. = \Aumaferactse 1"y o
Verschiublurbel g0 Y / e
b Sk Ausrerferanschlag

fiir 10 em M. 10 Gebirgshaubitzrohr.



der Schrégflidchen der letzteren nach abwirts gedriickt, bis der lange Kurbelarm ihn passiert
hat. Bei der Drehung der VerschluBkurbel wird der VerschluBkeil durch den Zapfen mit der
Gleitbacke nach rechts geschoben, wobei er durch die Fiihrungsleiste ldngs der riickwiértigen
Keillochflache gefiihrt wird. Die Rechtsbewegung des Keiles wird durch Anstof3en der
Enden der oben und unten an der vorderen Keilfldche befindlichen Auswerfernuten an die
kurzen Arme des Auswerfers begrenzt.

Zum Schliefien des Verschlusses wird die Kurbel nach vorn geschwenkt, bis ihr langerer
Arm an das Rohr zu liegen kommt.

Ein selbsttitiges Schwenken der VerschluBkurbel verhindert in dieser Lage der
Sicherungsbolzen.

Solange der Sicherungsbolzen nicht in die Vertiefung der Kurbel einspringt, greift er mit
seinem unteren Ende in eine Ausnehmung des Abzughebels, verhindert dessen Drehung und
sichert hiedurch gegen vorzeitiges Abfeuern.

Schema der Abzugvorrichtung.

Schlagbolzen

A -
AL Abzughedel

Spannul’

v
Spannriegel

Durch Drehen des Griffes der Kurbel- und Abzughebelsperre in die lotrechte Stellung tritt
der Rand der Sicherungsplatte in den Ausschnitt der VerschluBBkurbel, bzw. vor den
Abzughebel, wodurch dann weder abgefeuert noch der Verschlul geétfnet werden kann.



Der Auswerfer ist mittels der Auswerferachse an der vorderen Keillochfldche drehbar
gelagert. Mit den Nasen seiner langen Arme legt er sich oben und unten vor den Wulst der
Patronenhiilse. Beim Offnen des Verschlusses stoBen die Endflichen der Auswerfernuten an
die beiden kurzen Arme des Auswerfers, wodurch derselbe derart gedreht wird, da3 seine
langen Arme nach riickwirts schnellen und die Patronenhiilse auswerfen.

Um abfeuern zu kénnen, muf3 der Griff der Kurbel-und Abzughebelsperre wagrecht
gestellt sein.

Zum Abfeuern wird der Abzughebelgriff nach auswérts gezogen, wobei sich der
Abzughebel um den Zapfen der Spannhebelplatte dreht. Der im Abzughebel gelagerte
Spannriegel liegt mit seinem Zahne vor der Rast der Spannnuf3; infolgedessen wird bei der
Drehung des Abzughebels auch die gleichfalls auf den Zapfen der Spannhebelplatte
aufgeschobene Spannuf3 gedreht.

Abzugvorrichtung.

Schlagfeder LSchlagbolzendiilse
4 ’

Jehlagbolzenstift “wSellagholaensti?

Hiilse d. dpanﬂfrffffpfmfm‘ = g " ! ;gi:;
Fgmmﬂr = #‘Jﬁﬂmfw@d
Spanial " Spannriegel
Zatn d. .!li;m,m@df Y A==\~ Ausnelmung 1. d. Sicherungsbolzen
daplen der, . --— iy 2 === Spannricgelfeder
J}wmﬁfbdphzm el | | —

Abzughebelgrift

/! :
dbaughebel ialing

Die Spannnuf driickt bei ihrer Drehung den Spannhebel mit ihrem Daumen nach vorn, so
daf} der Spannzahn des inneren Armes des Spannhebels, der sich gegen die Spannrast der
Schlagbolzenhiilse lehnt, nach riickwiérts geht und hiebei die Schlagbolzenhiilse nach
rlickwirts zieht; hiedurch wird die Schlagfeder infolge ihrer Anlehnung an die Schlagfeder-
Stiitzbiichse zusammengedriickt, d. h. gespannt.

Der Spannriegel wird durch die Spannriegelfeder stets gegen die Spannuf3 gedriickt und
gleitet mit seinem keilformigen Querstiick in einer Fiihrung des VerschluBlkeiles. Bei der
Drehung des Abzughebels wird infolge der Fiihrung der Spannriegel immer mehr nach vorn
geschoben, bis sein Zahn aus der Rast der Spannu tritt und dieselbe frei gibt. Nun schnellt
die gespannte Schlagfeder den Schlagbolzen nach vorn, bis er mit seiner Spitze auf das
Zindhiitchen der Patrone trifft. Der Spannhebel und die Spannufl werden hiebei
zuriickgedreht.

Wird der Abzughebel ausgelassen, so driickt die im VerschluBBkeile gelagerte
Abzughebelfeder gegen den kurzen Arm des Abzughebels und dreht denselben wieder in
seine Ursprungstellung zurtick, der Spannriegel legt sich mit seinem Zahne wieder vor die
Rast der Spannuf.

Am Schlusse der Riickbewegung des Abzughebels tritt ein an der Unterseite des dulleren
Armes des Spannhebels befindlicher dreieckiger Ansatz in eine entsprechende Ausnehmung



des Abzughebels ein. Der Spannhebel wird hiebei etwas gedreht und nimmt mit seinem
inneren Arme die Schlagbolzenhiilse zuriick, so da3 deren Spitze hinter die vordere
Keilflache zuriickgezogen wird. Die Schlagfeder wird hiedurch etwas vorgespannt. Nun
befinden sich alle Teile der Abzugvorrichtung in ihrer Ursprungstellung, worauf erneuert
abgefeuert werden kann.

Wird das Rohr beim Gebrauche der oberen Winkelgruppe in der Schleife verwendet, so
wird zum Abfeuern der in den VerschluB} eingesetzte Abfeuerungshebel fiir die Schleife nach
riickwirts gedreht, hiebei durch die windschiefe Flache des Fortsatzes desselben die Nase
und mit dieser der kurze Arm des Abzughebels in die Ausnehmung des VerschluBkeiles
gedriickt. Hiedurch wird die bereits frither geschilderte Betdtigung der Abzugvorrichtung
hervorgerufen.

Ist der Schlagbolzen nach vorn geschnellt, wird der Abfeuerungshebel wieder selbsttétig
nach vorn gedreht.

Entfernen des Schlagbolzens. Die Schlagfeder-Stiitzbiichse wird hineingedriickt und
gedreht, wodurch ihre beiden Warzen aus den Lagern im Keile treten und die Stiitzbiichse
herausgeschoben wird. Hierauf werden die Schlagfeder und der Schlagbolzen aus dem
VerschluBkeile nach riickwirts herausgezogen.

Einlegen des Schlagbolzens. Der mit der eingeschobenen Schlagfeder versehene
Schlagbolzen wird derart in die Ausnehmung des Verschlu3keiles eingefiihrt, daf die
Spannrast an der rechten Seite liegt. Hierauf wird die Schlagfeder-Stiitzbiichse in den Keil
gedriickt und durch Drehen fixiert. Die Warzen an der Biichse treten hinter die Wiilste im
Keil.

Auslegen des Verschlusses. Der Abzughebelgriff wird nach Entfernen des Splintes aus der
Hiilse des Abzughebels gezogen, eventuell der Abfeuerungshebel fiir die Schleife
abgenommen. Der VerschluB3 wird so weit geéffnet, daB die an der oberen Keilfldche beim
Lager des Sicherungsbolzens eingeritzte Strichmarke mit der rechten Seitenfldche des
Rohrhinterstiickes abschneidet.

In dieser Stellung wird die Auswerferachse nach oben aus dem Rohr entfernt und der
Kurbelbolzen aus seinem Lager geschraubt. Beim weiteren Offnen des Verschlusses wird
der Auswerfer an seinem Handgriff erfa3t und nach seitwérts aus dem Keilloche
herausgezogen. Sodann wird die VerschluBkurbel samt der Gleitbacke vom Verschluf3
abgenommen und der VerschluBkeil ganz aus dem Rohr entfernt.

Zum Zerlegen des Verschlusses wird derselbe mit seiner unteren Fléche auf eine reine
Unterlage gelegt und nach Entfernen des Schlagbolzens der Spannhebelbolzen aus seinem
Lager gezogen.

Hierauf wird der VerschluBkeil aufgestellt und die ganze Abzugvorrichtung durch Ziehen
am Handgriffe des Abzughebels nach seitwirts herausgezogen, die einzelnen Teile werden
von der Hiilse bezw. vom Zapfen der Spannhebelplatte abgenommen und schlielich wird
die Abzughebelfeder aus ihrem Lager entfernt.

Zum Entfernen des Sicherungsbolzens mul vorerst dessen Schraubenring mittels des
M. 5 Schraubenziehers herausgeschraubt werden, worauf der Sicherungsbolzen und dessen
Feder aus ihrem Lager genommen werden kénnen. Um die Kurbel- und Abzughebelsperre
zu entfernen, wird dieselbe so lange nach links gedreht, bis sie durch die Federkraft des
Sperrstiftes aus dem VerschluBBkeil herausgedriickt wird.

Hierauf kann auch der Sperrstift samt Feder aus seinem Lager gezogen werden.



Zusammensetzen des Verschlusses geschieht in der umgekehrten Reihenfolge. Hiebei
ist die Abzugvorrichtung im zusammengesetzten Zustand in den Keil einzufiihren. Beim
Einsetzen des Spannhebelbolzens ist auf die geriffelte Ausbauchung bei der Nase des
Abzughebels kriftig zu driicken.

Einlegen des Verschlusses. Der VerschluBkeil wird in das Keilloch von rechts so weit
eingeschoben, bis die abgerundeten Auswerferanschldge noch aus dem Keilloch vorstehen,
dann der Auswerfer so weit eingeschoben, dal3 seine kurzen Arme an die
Auswerferanschlage des Verschlu3keiles anstoflen und seine langen Arme an der vorderen
Keilflache anliegen. Nun werden, ohne Gewalt anzuwenden, VerschluBBkeil und Auswerfer
gleichzeitig weiter eingeschoben, wobei dem Auswerfer mit den Fingern nachzuhelfen ist.

Beim Einsetzen der VerschluBBkurbel muf3 die Gleitbacke mit der abgerundeten Ringkante
oben liegen. Die Auswerferachse ist so einzufiithren, dafl deren Warze in den Einschnitt des
Lagers am Hinterstiick des Rohres zu liegen kommt, in welchem Falle der mittlere, zur
Halfte abgenommene Teil der Auswerferachse gegen den VerschluBlkeil gekehrt ist.

Einsetzen des Abfeuerungshebels fiir die Schleife.
Der Abfeuerungshebel wird mit seiner Nabe derart auf den Zapfen der Lagerplatte
aufgesetzt, dal der Hebelgriff nach rechts abwirts und der Nabenansatz in die entsprechende
Ausnehmung der Lagerplatte zu liegen kommt, sodann auf den Zapfen weiter aufgeschoben,
hiebei der Federbolzen durch den Hebelgriff in sein Lager in der Lagerplatte gedriickt.

Nun wird der Abfeuerungshebel so weit zuriickgedreht, bis der Federbolzen in die
Ausnehmung des Hebels einschnappt.



Nase d. Abzughebels -G
- Ansalz g

- ; .'.
Nabenansatz, {3

¥
Abfeuerungshebel |
£ Sehleife g F, |

Federd a.-’zw"z

Abnehmen des Abfeuerungshebels fiir die Schleife.
Der Federbolzen wird mit dem Finger in sein Lager in der

Sicherungsplatte| der Kurbel w. Abzughe-
érifF, \ [ belsperre
A H-E'?m’mw;eg".ﬁ ! -

41'1'1'45:!.' . i
Abzu 3:!1 elels H‘“‘-.__‘_“
seliefe FHiche - J6=
Fortsalz 48
Ablewerungshebel
fd. Jﬁﬁffffé"“:;,,,- %
Laplen -

¥ %
|\ dnsatz
i A rwrm&mmy*.x i :
F Federbalz e - \ Lagerplalte

Hebelgritt

i



Lagerplatte gedriickt, der Abfeuerungshebel so weit nach vorn gedreht, bis dessen
Nabenansatz die zum Abnehmen des Abfeuerungshebels nétige Stellung hat, und sodann
abgenommen.

§ 4. 10 cm M.8/M.10 Gebirgshaubitzlafette.

Besteht aus Wiege, Ober- und Unterlafette. Die
Unterschiede zwischen M. 8 und M. 10 werden in der weiteren Beschreibung erldutert.

Wiege.

Ist fiir M. 8 und M. 10 Gebirgslafetten bis auf kleine Details gleich.

Das Wiegenblech nimmt die hydraulische Bremsvorrichtung, die
Riicklaufregulierung, dic Vorholvorrichtung auf und trégt oben den Fiihrungsschlitten.

Das Wiegenblech wird vorn durch die abnehmbare Wiegenkappe, riickwérts durch die
Pufferwand, durch welche der Bremszylinder hindurchgeht, und oben durch die
Fiihrungsleiste fiir die Fiihrungsklauen des Fiihrungsschlittens abgeschlossen. Mit den
beiden an das Wiegenblech angenieteten hohlen Schildzapfen lagert die Wiege in den
Schildpfannen der Oberlafette.

Auf dem linken Schildzapfen ist der Aufsatzschleifarm festgeschraubt und in letzterem
die Aufsatzsperre drehbar gelagert. Wird der Griff der Aufsatzsperre bis zum Anschlag
nach aufwirts gedreht, so ist letztere gedffnet und kann der Aufsatz mit seiner Drehbiichse in
den hohlen Schildzapfen eingeschoben werden, wobei konzentrische Ansétze der
Drehbiichse mit ebensolchen Ausnehmungen der Aufsatzsperre korrespondieren.

Wird der Griff der Aufsatzsperre bis zum Anschlag nach abwérts gedreht, so {iberdecken
die konzentrischen Ansétze der Aufsatzsperre jene der Drehbiichse des Aufsatzes und
derselbe kann nicht abgenommen werden — der Aufsatz ist gesperrt.

Im rechten Schildzapfen sind von der Riicklaufregulierung das riickwirtige
Zahnradsegment und die auf dessen Achse aufgeschraubte Fixierscheibe drehbar gelagert.
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Der Ausschnitt am Umfange der Fixierscheibe nimmt das Einsatzstiick des rechten
Schilddeckels der Oberlafette auf.

Befestigungs:
.rrkra{:ﬁf

Auf der Stirnflache des rechten Schildzapfens sind die den einzelnen Elevationen
entsprechenden Riickldufe in Millimeter derart eingeritzt, daf3 der Zeiger der Fixierscheibe
die vorschriebenen jeweiligen Riickldufe anzeigt.

In der Wiegenkappe lagert von der Riicklaufregulierung oben das vordere obere
Zahnradsegment, dessen Zapfen die Wiegenkappe durchgreift und auflen in einen Vierkant
fiir den Steuerwellen- und Stopfbiichsen-Wiegenkappe.

Wiegenkappe.
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Schraubenschliissel endet. Innen im Zapfen lagert der Kopf der Steuerwelle derart, daf eine
Drehung der Steuerwelle eine Drehung des vorderen oberen Zahnradsegments hervorruft.



In der Mitte der Wiegenkappe lagert drehbar das vordere untere Zahnradsegment, dessen
Zdhne mit jenen des vorderen oberen Zahnradsegments in Eingriff stehen.

Das untere Zahnradsegment besitzt innen 2 Ansdtze zum Eingreifen in Ausnehmungen
des in diesem Segment lagernden Kolbenstangenkopfes. Eine Drehung des vorderen oberen
Zahnradsegments verursacht daher auch eine Drehung des Kolbenstangenkopfes somit der
Kolbenstange.

Das Ende des Kolbenstangenkopfes lagert im Schieber der Wiegenkappe und wird von
diesem beim Riickldufe festgehalten. Der Schieber kann mittels des Riegels in Fiithrungen
der Wiegenkappe nach rechts verschoben werden und gibt dann das Ende des
Kolbenstangenkopfes frei. Nun kann die Wiegenkappe abgenommen werden.

Die beiden zapfenformigen Arme des Riegels werden in Fiihrungsaugen der
Wiegenkappe gefiihrt. Wird der Riegel in die Stellung (folg. Fig.) gebracht, so gelangt die
Nase des linken Riegelarmes in die Horizontalnut des linken Fithrungsauges und kann der
Riegel nach rechts bis zum Anstoflen an das rechte Fiithrungsauge verschoben werden.
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In dieser Stellung gestattet der abgenommene Teil des rechten Riegelarmes das
Herausziehen des Riegels aus dem rechten Fithrungsauge, somit das Abnehmen der
Wiegenkappe.

Abnehmen der Wiegenkappe.

Der Riegelgriff wird heraufgeschwenkt und nach rechts geschoben, sodann die
Wiegenkappe abgezogen.

Aufsetzen der Wiegenkappe.

Die Kolbenstange wird mit der Hand etwas herausgezogen, die Wiegenkappe, mit dem
nach rechts geschobenen Riegel und der Innenseite gegen die Wiege gewendet, derart auf



den Kolbenstangenkopf geschoben, dafl die Ausnehmungen des letzteren auf die
korrespondierenden Ansitze des Schiebers gelangen.

Dann wird die Wiegenkappe mit wagrecht gestelltem Riegelgriff auf die SchlieBaugen
aufgeschoben, wobei der rechte Riegelarm mit seinem abgeschrigten Teil in das rechte
Schliefauge gelangt.

Nun wird die Wiegenkappe génzlich auf-, der Riegelgriff nach links geschoben und
herabgeschwenkt.

Der Fiihrungsschlitten umfaf3t klauenartig die Fithrungsleisten der Wiege und dient zur
Fiihrung des Rohres beim Riick- und Vorlauf. In der riickwiartigen Schlittenklaue ist die
Spannschraube gelagert, deren Kopf bei eingelegtem Rohr in die Ausnehmung am
Rohrhinterstiick eingreift und deren Gewinde von der gleichfalls in der riickwiértigen
Schlittenklaue drehbar gelagerten Spannschraubenmutter aufgenommen wird (Fig. S. 66).
Durch entsprechendes Drehen der Spannschraubenmutter schraubt sich die Spannschraube in
erstere ein, wodurch das Rohr nach riickwiérts gezogen und eine feste Verbindung der Rohr-
und Schlittenklauen hergestellt wird.

Der Fiihrungsschlitten ist mit dem Bremszylinder fest verbunden, indem der nach abwirts
reichende Fortsatz der riickwértigen Schlittenklaue den Bremszylinder an seinem
riickwirtigen Ende umgreift, wobei sich letzterer mit seinem Ansatz gegen den Fortsatz der
Schlittenklaue stiitzt.

Eine Langsverschiebung des Bremszylinders gegeniiber dem Fiihrungsschlitten
verhindert die auf ersteren geschraubte Bremszylinder-AbschluBBschraube, eine seitliche
Verschiebung ein Keil.
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Das Rohrauge durchgreift die riickwértige Ausnehmung des Fiihrungsschlittens und
umgreift den Bremszylinder vor dessen Ansatz.

Rohr, Fiihrungsschlitten und Bremszylinder miissen daher den Riicklauf mitmachen.

Zur Messung des Riicklaufes befindet sich auf der rechten Seite des Fiihrungsschlittens
eine von 0 bis 1100 mm reichende Skala, von welcher die 20 mm Striche eingeritzt und die
100 mm Striche beschrieben sind.

Die hydraulische Bremsvorrichtung dient zur Abbremsung des beim Schusse
zuriickspielenden Rohres und auerdem zur Regulierung der Vorlaufbewegung.

Sie besteht aus dem Bremszylinder, der Kolbenstange samt Bremskolben und der
Stopfbiichse. Die Bremsfliissigkeit ist ein Gemisch von 55 Teilen Glyzerin und 45 Teilen
Wasser mit einer Dichte von 1.14 (18° B.).

Im Bremszylinder vorn innen sitzt auf einer Bank die Stopfbiichsendichtung und auf
dieser die Stoptbiichse auf (Fig. S. 66). Durch Einschrauben der Stopfbiichsenschraube in
den Bremszylinder wird die Stopfbiichse fixiert.
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Vorn ist auf den Bremszylinder die Federstiitzmutter aufgeschraubt, deren Schnapper
infolge Eingreifens seines Hakens in Ausnehmungen der Stopfbiichsenschraube diese am
selbsttédtigen Drehen verhindert (Fig. S. 33). Das selbsttétige Drehen des. Schnappers wird
durch die Schnapper-Sicherungsschraube verhindert, welche bis zu einer gewissen Grenze
aus der Federstiitzmutter herausgeschraubt werden kann.

Riickwirts ist in den Bremszylinder der Bremsezylinderdeckel ein- und auf den
Bremszylinder die Bremszylinder-Abschlulschraube aufgeschraubt, der Fiillkammerdeckel
in letztere eingesetzt, wobei sein Bolzen in eine Ausnehmung des Bremszylinderdeckels
eingreift.

Vorholvorrichtung. Besteht aus 2 Federsdulen zu je 3 Federn, welche sich in
vorgespanntem Zustande in und auf einem Zwischenrohr befinden. Sowohl von den inneren
als auch von den du3eren Vorholfedern sind stets die mittlere links, die dueren rechts
gewunden.

Vorholvorrichtung.
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Bei der zusammengesetzten Vorholvorrichtung werden durch die inneren Vorholfedern
der vordere innere Federstiitzring gegen die in das Zwischenrohr eingeschraubte vordere
innere Zwischenrohrmutter, der riickwértige innere Federstiitzring gegen das Zwischenrohr;
durch die duBeren Vorholfedern der vordere dullere Federstiitzring gegen das Zwischenrohr
und der riickwirtige duBBere Federstiitzring gegen die auf das Zwischenrohr aufgeschraubte
riickwértige dullere Zwischenrohrmutter gedriickt.

Funktionierung der hydraulischen Bremsvorrichtung, der Vorholvorrichtung und der
automatischen Riicklaufregulierung.

Riicklauf.

Hydraulische Bremsvorrichtung. Beim Schusse l4uft der mit dem Rohr verbundene
Bremszylinder zuriick, wihrend die Kolbenstange in der Wiegenkappe festgehalten wird.



haubilzlafette.

irgs

M. 8 Gel
(zeh
M. 10

10 cin

§ &

nltoungey acpn

=
.th_w,..w“_m___“ﬁ“__c._ﬁ__bw_.

nlimyuagroy prod

BRI | afifoyuatiay hu
f4op o Rpmpsp Soguativmys. ___h_.%é X
I I E_E____&m SRl alumpsuagpoy

dumpyn __

P2
IS I ol . g, KA
Lk : ; PUIE ISR T SLEINR '\ a
:,___“ Lﬁ:__“ﬂ_,.m ) ..eh.”ﬂ ek obuisiyy 2 ..w 4 bk ild
LAY fala v WL = sofioy pioa.

p U
/

. L__:__q.___ __g___z__w__. i ! a__.__ﬁ____._.w__‘___tka.__.ﬁ 7 %_ﬂ.__a____h___...........n |
wiltgiogpry  Wbvyarpns sy @_ﬂ_é%;_n.._._,: PREIHIY SXINp0 0

=

‘BunsermSeayneryony pun SUNIYOLLIOASTIaAG 9OSINBIPAH



Die im Bremszylinder vor dem Kolben befindliche Bremsfliissigkeit mufl daher durch die
Durchfluloffnungen des Riicklaufschiebers, der beiden Kolbenkorper und des
Vorlaufschiebers hindurchstromen, wobei die Kolbenkdrper derart zueinander gestellt sind,
daf ihre DurchfluB6ffnungen korrespondieren.

Zu Beginn des Riicklaufes, wobei der Riicklaufschieber durch den Druck der
Bremsfliissigkeit an den vorderen Kolbenkorper angeprefit wird, korrespondieren die
breitesten Teile der DurchfluB6ffnungen des Riicklaufschiebers mit den Durchflul6ffnungen
der beiden Kolbenkorper, so daf3 in diesem Stadium des Riicklaufes, in welchem die
Riicklaufgeschwindigkeit am groBten ist, die groBte Menge Bremsfliissigkeit durch den
Kolben stromen kann.

Wihrend des weiteren Riicklaufes werden infolge Verdrehung des Riicklaufschiebers,
hervorgerufen durch Fiihrung desselben in 2 schraubenformigen Nuten des Bremszylinders,
allmahlich immer schmailere Teile der DurchfluB6ffnungen des Riicklaufschiebers an den
DurchfluBéffnungen der Kolbenkorper vorbeigefiihrt, wodurch immer weniger
Bremsfliissigkeit durch den Kolben fliefen kann. Da indessen aber auch die
Riicklaufgeschwindigkeit abnimmt, so bleibt der Bremswiderstand wihrend des ganzen
Riicklaufes nahezu konstant.

Die Pfeile in Fig. S. 33 geben die Drehungsrichtung des Riicklauf- und Vorlaufschiebers
beim Riicklaufe an.

Der Vorlaufschieber wirkt beim Riicklauf infolge seines Abstandes vom riickwartigen
Kolbenkdrper, wodurch die Bremsfliissigkeit nach Passierung des letzteren ungehindert
durch die Durchflu6ffnungen des Vorlaufschiebers durchstromen kann, nicht mit.

Vorholvorrichtung. Beim Schusse ldauft mit dem Bremszylinder auch die auf denselben
aufgeschraubte Federstiitzmutter zurtick. Dadurch driickt der hinter dieser befindliche,
vordere innere Federstiitzring die inneren Vorholfedern, welche sich riickwérts gegen den im
Zwischenrohr aufsitzenden, riickwértigen inneren Federstiitzring stiitzen, zusammen.

Hiedurch wird nun das Zwischenrohr und der auf dasselbe aufgeschobene, vordere dulere
Federstiitzring nach riickwiarts mitgenommen und die dueren Vorholfedern gleichfalls
zusammengedriickt, da sich letztere gegen den riickwértigen dulleren Federstiitzring und
dieser gegen den Wiegenboden stiitzen.

Im Momente, als die Riicklautbewegung zum Stillstande gelangt, sind die inneren und
dueren Vorholfedern gespannt.

Vorlauf.

Vorholvorrichtung. Der Vorlauf wird durch das selbsttitige Entspannen der
Vorholfedern bewirkt, wobei sich der eben geschilderte Vorgang in umgekehrter
Reihenfolge abspielt.

Hydraulische Bremsvorrichtung. Zu Reginn des durch die Vorholfedern eingeleiteten
Vorlaufes, wobei der Vorlaufschieber durch den Druck der Bremsfliissigkeit an den
riickwiartigen Kolbenkorper angeprefit wird, korrespondieren die schmélsten Teile der
DurchfluB Offnungen des Vorlaufschiebers mit den DurchfluB Offnungen der Kolbenkéorper.
In diese Stellung gelangte der Vorlaufschieber wihrend des Riicklaufes durch Fiithrung in
den 2 schraubenformigen Nuten des Bremszylinders fiir den Riicklaufschieber.

Wihrend des Vorlaufes werden — entsprechend der Abnahme des Druckes der
Vorholfedern — die Durchflul6ffnungen des Vorlauf schiebers an jenen der Kolbenkorper
so vorbeigefiihrt, da3 allm#hlich immer breitere Teile seiner DurchfluBéffnungen mit den
Durchflufl 6ffnungen der Kolbenkdorper korrespondieren, wodurch auch der Vorlauf nahezu
gleichmiBig bleibt.



Gegen Ende des Vorlaufes — ca. 300 mm — werden die Durchfluéffnungen der
Kolbenkorper durch die Briicken des Vorlaufschiebers immer mehr und mehr verdeckt, so
daB nach ginzlicher Uberdeckung der vorgenannten Offnungen die Vorbewegung des
Bremszylinders und mithin des Rohres zum Stillstande gelangt.

Riicklaufregulierung. Beim Schieen mit gréBeren Erh6hungen — {iber 8° — tritt eine
automatische Verkiirzung des Riicklaufes ein.

Beim Erhohen des Rohres werden die Wiege und die in ihr befindlichen Teile um die
Schildzapfenachse gedreht, wihrend die Fixierscheibe und das mit ihr fest verbundene
riickwirtige Zahnradsegment durch das Einsatzstiick des rechten Schilddeckels festgehalten
werden.

Schnitt durch den rechten Schildzapfen
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Hiebei wilzt sich die unten zu einer Zahnstange ausgebildete Antriebsmutter auf den
Zdhnen des riickwirtigen Zahnradsegments ab, was eine Langsverschiebung der
Antriebsmutter hervorruft.

Da sich die Steuerwelle, welche in der Antriebsmutter mit hochgéngigen Gewinden
versehen ist, nur um ihre Achse drehen kann, so wird sie und durch die vorderen
Zahnradsegmente und den Kolbenstangenkopf auch die Kolbenstange gedreht.

Durch diese Drehung der Kolbenstange erfolgt eine der jeweiligen Erh6hung des Rohres
entsprechende Verdrehung des mit ihr fest verbundenen vorderen Kolbenkdrpers gegen den
auf der Kolbenstange drehbaren und im Bremszylinder in 2 Nuten geradlinig gefiihrten
riickwértigen Kolbenkdorper.



Schnitt durch die Wiegenkappe.
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Dadurch wird schon vor Beginn des Riicklaufes eine entsprechende Drosselung der
Durchfluéffnungen der beiden Kolbenkorper bewirkt, wodurch dem Durchflieen der
Bremsfliissigkeit schon von Anfang an ein entsprechend groferer Widerstand
entgegengesetzt wird und die nun eintretende Riicklautbewegung auf einem kiirzeren Wege
zum Stillstand gelangt.

Zum Schutze des Aufsatzschleifarmes dient die kupferne Aufsatzschleifarm-
Schutzkappe, welche auf den Aufsatzschleifarm aufgeschoben, mit einer Schraube befestigt
und letztere mit einem Haken versichert wird.

Aufsatzschleifarm-Schutzkappe.




Nachziehen der Stopfbiichse.

Die Wiegenkappe wird abgenommen, die Kolbenstange mit der Hand ca. 20 cm
herausgezogen, die Schnapper-Sicherungs schraube mit dem 10/16 mm Schraubenzieher
hineingeschraubt, hiedurch der Schnapper entsichert.

10/16 mm Schraubenzieher. Dorn.

Die Stopfbiichsenschraube wird mit dem Schliissel zur Steuerwelle und
Stopfbiichsenschraube so weit ange-
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zogen, daf} der Haken des Schnappers aus der Ausnehmung der Stopfbiichsenschraube
herausgezogen werden.

Schliissel zur Steuerwelle und Stopfbiichsenschraube.
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kann und dieser herausgezogen; hierauf wird die Stopfbiichsenschraube fest angezogen und
dann wenn nétig soweit zuriickgedreht, dal der Haken des Schnappers in die niachste
Ausnehmung der Stopfbiichsenschraube gelangt, schlielich die Schnapper -
Sicherungsschraube herausgeschraubt.

Liiften der Stopfbiichse.

Handhabungen wie beim Nachziehen der Stopfbiichse; die Stopfbiichsenschraube wird
geliiftet, jedoch nur so weit, dal die Stopfbiichse nicht tropft.

Abnehmen des Fiillkammerdeckels.
Der Filllkammerdeckel wird mittels seiner beiden Griffe (Fig. S. 31) hineingedriickt und
nach links gedreht, bis die Strichmarke auf demselben mit dem auf der AbschluB3schraube
eingestanzten ,, 0" (Offen) tibereinfillt, sodann herausgezogen.

Einsetzen des Fiilllkammerdeckels.

Der Fillkammerdeckel wird in der Stellung ,,0" eingeschoben und so lange nach rechts
gedreht, bis seine Strichmarke mit dem ,,Z" (Zu) der Abschluflschraube {ibereinstimmit.

Nachfiillen des Bremszylinders.
Durch Hochstellen des Protzstockes wird dem Bremszylinder eine Neigung nach vorne

erteilt, die Wiegenkappe abgenommen, die Kolbenstange ca. 20 cm herausgezogen und
derart gedreht, da3 die Ausnehmungen des Kolbenstangenkopfes nach unten gerichtet sind.

M. 5 Schraubenzieher.

Sodann wird der Fiillkammerdeckel abgenommen (Fig. S. 31), mit dem M. 5
Schraubenzieher oder dem 10/16 mm Schraubenzieher und Dorn werden die
VerschluBschraube der Offnung fiir den Glyzerinfiilltrichter heraus- und letzterer in die
Offnung eingeschraubt, die Fiillventil-, dann die Luftventilschraube geliiftet.

In den Glyzerinfiilltrichter wird die vorbereitete Bremsfliissigkeit gegossen, bis dieselbe
beim Luftventil herauslduft, sodann die Fiillventilschraube fest angezogen und der
Glyzerinfilltrichter abgeschraubt.



Die Wiegenkappe wird aufgesetzt, hiebei die Kolbenstange langsam hineingeschoben.
10 cm M. 8 Glyzerinfiilltrichter.

10 em M. 8 Glyzerinfiilltrichter.

Sodann wird die Luftventilschraube fest angezogen und der Fiillkammerdeckel
eingesetzt.

Entleeren und Fiillen des Bremszylinders.

Der Wiege wird eine Erhohung erteilt, der Fiillkammerdeckel abgenommen, die
Luftventilschraube geliiftet, die Fiillventilschraube herausgeschraubt und die
Bremsfliissigkeit in ein entsprechend grofles, reines Gefd3 auslaufen gelassen.

Das Glyzerin wird filtriert, durch Zusetzen von Wasser und Glyzerin Bremsfliissigkeit
vorbereitet und der Bremszylinder — wie beim Nachfiillen der Bremse gefiillt.

Uberpriifung der Dichte der Bremsfliissigkeit.

Die zu iiberpriifende Bremsfliissigkeit und das Ardometer werden in das gereinigte leere
Probierglas gegeben. Sinkt das Ardometer in der Bremsfliissigkeit bis zum rot markierten
Teilstrich 18 ein, so ist die Dichte der Bremsfliissigkeit 1.14 und die Mischung richtig = 55
Teile Glyzerin + 45 Teile Wasser.

unter
Sinkt das Ardometer bis zu einem Teilstriche ———— 18 ein, so ist in der
tiber
Zu wenig Glyzerin
Bremsfliissigkeit Glyzerin vorhanden und muf} dann solange
zu viel Wasser

nachgefiillt werden bis der Teilstrich 18 erreicht, damit Bremsfliissigkeit von
vorgeschriebener Dichte erhalten wird.

Hiebei ist zu bemerken, daB3 die Bremsfliissigkeit ca. 1 mm an der Glaswand des
Ardometers hinaufsteigt. Beim Ablesen gilt die obere Verschneidung der Bremsfliissigkeit
an der Glaswand des Ardometers.



M. 5 Ardometer samt Etui und Probierglas.
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Das Ardometer ist, falls es nicht gebraucht wird, in das Séackchen, dieses in das
Probierglas zu versorgen, wobei auf den Boden des letzteren Watte zu geben ist; alles ist
dann im hoélzernen Etui fortzubringen.

Vorbereiten der Bremsfliissigkeit

In ein entsprechend groBes, reines Gefd3 wird ca. 0.8 1 Glyzerin gegossen, das Ardometer
in das Glyzerin eingesetzt und nun so viel Wasser zugesetzt, bis das Ardometer auf den
Teilstrich 18 einsinkt.

Auslegen der Vorholvorrichtung.

Handhabungen wie beim Nachziehen der Stopfbiichse bis zum festen Anziehen der
Stopfbiichsenschraube.

Sodann wird der Schliissel zur Steuerwelle und Stoptbiichsenschraube mit seinem Knie
derart auf die mit Hadern umwickelte Kolbenstange aufgesetzt, da3 der Zahn des Schliissels
unterhalb des Griffes der Federstiitzmutter eingreift, die Federstiitzmutter nach rechts
(Linksgewinde) herausgeschraubt, hiebei der Schnapper am Einschnappen in die
Ausnehmungen der Stopfbiichsenschraube verhindert. Nach 1 bis 2 Umdrehungen kann die
Federstilitzmutter mit der Hand herausgeschraubt werden.



M. 5 Ardometer samt Etui und Probierglas.
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Sodann wird die Vorholvorrichtung am vorderen dufleren Federstiitzring mit den Handen
erfa3t und herausgezogen; hiebei ist zu achten, daf die Kolbenstange nicht verbogen oder
beschédigt wird.

Einlegen der Vorholvorrichtung.

Erfolgt wie das Auslegen jedoch die Handhabungen in umgekehrter Reihenfolge. Beim
Einschrauben der Federstiitzmutter muf3 der Schnapper mit seinem Haken nach innen
gerichtet sein.

Entspannen der Vorholvorrichtung.

Zum Entspannen ist die ausgelegte Vorholvorrichtung derart zu legen, daf} die
ibereinstimmenden Strichmarken der vorderen inneren Zwischenrohrmutter und des
Zwischenrohres unten zu liegen kommen, da dann das Herausschrauben des
Fixierschrdaubchens der vorderen, inneren Zwischenrohrmutter leichter durchgefiihrt werden
kann.



Das Drahtseil der Vorholfedern - Spannvorrichturichtung wird mit einem Karabiner in
das Schraubenspindelohr
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eingehingt, sodann werden Drahtseil und Schraubenspindel von riickwirts durch die
Vorholvorrichtung durchgezogen und in den vorn befindlichen Karabiner des Drahtseiles die
Stiitzplatte mit ihrer Ose eingehiingt.

Das Gehiuse der Spannvorrichtung wird auf den riickwértigen, dufleren Federstiitzring der
Vorholvorrichtung aufgeschoben und werden durch Drehen des Handrades, wobei sich die
Stiitzplatte gegen den vorderen inneren Federstiitzring stiitzt, die inneren und dufleren



Vorholfedern gespannt. Dadurch entfernen sich der vordere innere und der riickwértige
dullere Federstutzring von den Zwischenrohrmuttern und werden letztere nach

Entfernung der Fixierschraubchen mittels des Federspannvorrichtungs-Schliissels vom
Zwischenrohr abgeschraubt.
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Durch Zuriickdrehen des Handrades werden die Vorholfedern entspannt und kénnen
abgenommen bezw. ausgewechselt werden.

Der Federstiitzring der Vorholfedern-Spannvorrichtung findet Verwendung beim
Entspannen der Vorholvorrichtung der Gebirgsschleife.

Zusammensetzen der Vorholvorrichtung.

Das Zusammensetzen der Vorholvorrichtung erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie das
Entspannen.



Hiebei ist die Anordnung der Vorholfedern derart zu treffen, daf in die Mitte der duferen

und inneren Vorholfedern je eine links gewundene, an den Enden je eine rechts gewundene
Vorholfeder zu liegen kommen.

Oberlafette.

Die Oberlafette tragt Wiege und Rohr und nimmt die H6henrichtmaschine auf.

10 em M. 8 Gebirgslafette.
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10 em M. 10 Gebirgslafette.
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Sie ist auf der Unterlafette um den Pivotzapfen seitlich verschwenkbar angeordnet. Ein
Abheben der Oberlafette von der Unterlafette verhindern die einander {ibergreifenden
Klauen der beiden.

Der Zahnbogentriiger dient teils zur Aufnahme der Wiege, welche mit ihren
Zahnbogen-Befestigungshaken Ausnehmungen des Zahnbogentragers durchgreift und
mittels der Drehbolzen auf demselben fixiert wird, teils bewirkt er mit dem Zahnbogen die
Verbindung der Hohenrichtmaschine mit der Wiege.

Bei der M. 8 Gebirgslafette (Fig. S. 47) dreht sich der Zahnbogentréger mit seinen
Lagerschalen in den Schildpfannen der Oberlafette, wozu auch die Schilddeckel mit
solchen Schalen versehen sind.

Bei der M. 10 Gebirgslafette (Fig. S. 48) bewegt sich der Zahnbogentréger mit seinen
Fiihrungsklauen auf Fiihrungsleisten, welche innen an den Oberlafettenwinden
konzentrisch zu den Schildpfannen angeordnet sind.
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Hohenrichtmaschine.
Die Bewegung der Wiege in der Oberlafette zur Erteilung der Erh6hung bewirkt die

Hohenrichtmaschine. Die schemaartige Darstellung derselben zeigen die Figuren S. 44,



Die Schneckenradwelle ist links zu einem Schneckenrad, in ihrer Mitte zu einem Zahnrad

ausgebildet und unterhalb der Schneckenwelle angeordnet.
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Bei der M. 8 Gebirgslafette erfolgt die Betéitigung der Hohenrichtmaschine von der
linken Seite aus. Auf der Nabe des Hohenricht-Handrades ist ein Pfeil und dariiber



das Wort ,,Hoher" eingeschlagen.

Durch Drehen des Handrades in der Richtung der Pfeilspitze drehen sich die Handradwelle
und infolge des Kugelgelenkes die Schneckenwelle und Schnecke im selben Sinne. Hiedurch
wird das Schneckenrad somit auch

Héhenrichtmaschine der 10 em M. 8 Gebirgslafette.
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das Zahnrad nach riickwirts gedreht und durch Eingreifen des Zahnrades in den Zahnbogen
der Wiege diese mit dem Rohr erhoht.

Hohenrichtmaschine der 10 em M. 10 Gebirgslafette.
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Bei der M. 10 Gebirgslafette erfolgt die Betiitigung der Hohenrichtmaschine von der
rechten Seite aus. Auf der Speiche mit dem Handgriff des Hohenricht-Handrades ist eine
Platte mit einem Pfeil und dariiber dem Worte ,,Hoher" angebracht.

Durch Drehen des Handrades in der Richtung der Pfeilspitze drehen sich die
Handradwelle, infolge des Kugelgelenkes die Hohenrichtspindel, durch Ubertragung des
rechten Kegelrdderpaares, der Antriebswelle und des linken Kegelraderpaares auch die
Schneckenwelle und Schnecke im selben Sinne, wodurch die Wiege mit dem Rohr erhoht
wird.

Die Hohenrichtmaschine gestattet bei beiden Lafetten Erh6hungen des Rohres bis 43°
(765 Strich) und Senkungen bis 8° (142 Strich).

Die Aufsatzkonsole nimmt das Aufsatzgetriebe auf, der Anzugschraubenbolzen der
Aufsatzkonsole dient zur Feststellung des Aufsatzgetriebes in der Konsole.

Unterlafette.

Bei der M. 8. Gebirgslafette besteht die Unterlafette aus dem Lafettenkdrper und dem mit
demselben durch eine Kupplung verbundenen Lafettenschwanz. Beide bleiben jedoch stets
fest verbunden und hat das Losen der Kupplung zu unterbleiben.

Bei der M. 10 Gebirgslafette ist die Unterlafette einteilig.

Seitenrichtmaschine.

Dient zum Erteilen der feinen Seitenrichtung und zur Seitenrichtung beim Beschiefen
breiter Zielabschnitte. Mittels der Seitenrichtmaschine kénnen dem Rohre
Seitenverschiebungen nach rechts und links bis je 2.5° oder 45 Strich durch Verschwenkung
der Oberlafette auf der Unterlafette um den Pivotzapfen erteilt werden.

Das Mal der seitlichen Verschiebung zeigt der Seitenrichtweiser der Oberlafette auf der
Seitenrichtskala der Unterlafette an. In normaler Stellung f#llt der Seitenrichtweiser mit dem
Teilstrich 200 der Seitenrichtskala tiberein.

Bei der M. 8 Gebirgslafette wird durch Drehen des Seitenricht-Handrades die mit der
Seitenricht-Gleitbacke verbundene Seitenrichtmutter, welche an einer Drehung verhindert
ist, auf der in der unteren Seitenrichtklaue gelagerten Seitenrichtspindel seitwérts
verschoben.



Seitenrichtmaschine der 10 ecm M. 8 Gebirgslafette.
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Bei der M. 10 Gebirgslafette dreht sich durch Betétigung des Seitenricht-Handrades im
Sinne des Uhrzeigers die Seitenrichtspindel aus den Muttergewinden des Seitenricht-
Handrades heraus und schwenkt, da sie durch den Zurrbolzen mit der linken, riickwértigen
Klaue der Oberlafette verbunden ist, letztere nach rechts; durch Drehung des Seitenricht-
Handrades im entgegengesetzten Sinne schraubt sich die Seitenrichtspindel in die
Muttergewinde des Handrades hinein und erfolgt die Schwenkung der Oberlafette auf der
Unterlafette nach links.

Seitenrichtmaschine und Zurrvorrichtung der 10 em-
M. 10 Gebirgslafette (Querschnitt).
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Die Begrenzung der seitlichen Verschiebung erfolgt durch die Anschlédge der
Seitenrichtspindel und des Seitenricht-Handrades.

Zur Verhinderung der selbsttétigen seitlichen Verschwenkung der Oberlafette aus der
normalen Stellung wihrend des Fahrens dient bei der M. 10 Gebirgslafette die
Zurrvorrichtung.

Der Zurrbolzen ist oberhalb seines Vierkants in die Mutter des Federgehduses
eingeschraubt, wihrend der unterste Teil seines Zylinders halbkreisformig abgegenommen
ist.

Befindet sich das auf dem Federgehéuse eingeschlagene ,,ZU" riickwérts und hiemit der
Ansatz des Federgehiduses in der riickwiartigen Ausnehmung der Klaue der Oberlafette, so



ragt der nicht abgenommene halbkreisformige Teil des Zurrbolzens in die entsprechende
Ausnehmung des Seitenrichtmaschin-Lagers und ist ein Drehen des Seitenricht-Handrades,
somit ein seitliches Verschwenken der Oberlafette auf der Unterlafette unmoglich; die
Seitenrichtmaschine ist gezurrt.

Um die Seitenrichtmaschine betétigen zu konnen, wird das belederte Federgehduse
solange gehoben, bis es sich drehen 148t, dann gedreht, bis der Ansatz des Federgehéuses in
die vordere Ausnehmung der Klaue der Oberlafette und hiemit das ,,Offen" des
Federgehéuses nach riickwirts gelangt; die Seitenrichtmaschine ist entzurrt.

Das Zurren und Entzurren der Seitenrichtmaschine 148t sich nur in der Normal Stellung
derselben durchfiihren .

Achsen und Rider.

Bei der M. 8 Gebirgslafette wird die Langsverschiebung und das Drehen der Achse in
den Achslagern durch den Schliisselbolzen verhindert, welcher in die entsprechende
Ausnehmung des linken Achslagers gesteckt und versichert wird.

Die M. 8 Gebirgslafette hat 90 cm M. 8 holzerne Speichenréder.

Das 90 cm M. 8 holzerne Speichenrad besitzt nur eine Nabenbiichse, welche auf die
Achse aufgeschoben und nach Aufschieben des Achszughakens durch Aufschrauben der
dueren AchsstoBbiichse und Versichern derselben mit Lehnnagel und Vorstecker mit der
Achse undrehbar verbunden ist. Beim Fahren dreht sich das Rad mit seiner Radbiichse um
die Nabenbiichse.

Die Muttern der Nabenschraubenbolzen befinden sich innen am Rade an der Radbiichse.



Achse und Rad der 10cm M. 8 Gebirgslafette (Quer-

schnitt).
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Die Achszughaken dienen zum Einhéngen des Drittel- oder Zugseiles, zum Fortbringen
des Geschiitzes bezw. der Lafette bei schwierigen Wegverhéltnissen.



Bei der M. 10 Gebirgslafette wird die Langsverschiebung der Achse in den Achslagern
durch die auf den Achsstock auBBerhalb des linken Achslagers aufgeschraubte
Achsstockmutter verhindert, wihrend das Drehen der Achse in den Achslagern durch
Eingreifen des Zahnes des rechten Achslagers in die betreffende Ausnehmung der Achse
vermieden wird.

Die auf den Achsstengel geschraubte Achsstengelmutter dient als Widerhalt gegen die
innere AchsstoBbiichse. Auf den Bolzen des innerhalb der Achsstengelmutter auf die Achse
aufgeschobenen Bremshebel-Tragringes sind die Bremshebelarme der Fahrbremse
aufgeschoben und versichert.

Die M. 10 Gebirgslafette hat 90 cm M. 10 hilzerne Speichenrader.

Das 90 cm M. 10 hélzerne Speichenrad dreht sich beim Fahren mit ihren beiden
Nabenbiichsen, die mit der Badbiichse verbunden sind, unmittelbar um die Achse. Die
dullere AchsstoBbiichse wird auf die Achse aufgeschoben und mittels Lehnnagel und
Vorstecker versichert.

Die Muttern der Nabenschraubenbolzen befinden sich aulen am Bade an der
VerschluB3platte.

Sporn.

Bei der M. 8 Gebirgslafette sind zwei Sporne, der Erdsporn und der Eissporn am
riickwirtigen Ende der Unterlafette um den Sporndrehbolzen drehbar angebracht, der
Eissporn zur Verwendung fiir Felsboden und bei Eis. Sind beide Sporne hochgenommen —
zum Aufprotzen —, so liegt der Erdsporn, kurzweg Sporn genannt, mit seinem Spornblech
auf den Spornauflagern der Unterlafettenwénde, der Eissporn auf dem Erdsporn auf,
wihrend die Lafette mit den riickwértigen Kufen auf dem Boden aufruht.

Wird der Erdsporn tiefgenommen, muf3 mit ihm auch der Eissporn tiefgenommen
werden. Nach dem Tiefnehmen werden die Haken beider Sporne durch die
Spornklinkenklauen festgehalten.

Zum Hochnehmen der Sporne wird die Handhabe der Spornklinke nach vorwérts
gedriickt und hiedurch die Spornhaken von den Spornklinkenklauen freigegeben.

Es kann auch der Eissporn unabhéngig vom Erdsporn tiefgenommen werden.

Zur Handhabung des Protzstockes und der Lafette dienen der in die Richtbaumbiichse
eingesetzte Richtbaum und die Aufprotzhandhaben.



Sporne der M. 8 Gebirgslafette.
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Fisspornhakern Sporndrelbolzen.

Bei der M.10 Gebirgslafette ist mir der Erdsporn um den Sporndrehbolzen drehbar,
wihrend der Eissporn an der unteren Seite des Protzstockschuhes starr befestigt ist; bei
hochgenommenem Sporn liegt der Erdsporn mit seinem Spornblech auf den
Spornanscbldgen der Unterlafettenwinde auf, wéihrend die Lafette riickwérts mit dem
Eissporn auf dem Boden aufruht (Fig. S. 134).

Zur Feststellung des tiefgenommenen Sporns dient die mit einem gerippten Griff
versehene Spornklinke, welche mit ihrem Haken in die Spornklaue eingreift.

Zum Hochnehmen des Sporns wird der Griff der Spornklinke, welcher durch den
Spornklinken-Federbolzen stets nach riickwiarts gedriickt wird, nach vorwirts gedriickt und
hiedurch die Spornklaue vom Haken der Spornklinke freigegeben.

Zur Feststellung des hochgenommenen Sporns dient das im rechten Richthebellager
gelagerte Spornsperrstiick, wozu dasselbe nach aufgeklapptem Sporn mit dem geriffelten
Griffknopf kriftig nach riickwirts bis zum Aufliegen auf dem Spornblech gedreht wird.
Durch eine im Spornsperrstiick befindliche Feder wird dasselbe gegen das Spornblech
gedriickt.

Zum Auslosen des Spornsperrstiickes wird der Griffknopf desselben kréftig bis zum
Anschlag nach vorwirts gedriickt und in dieser Stellung durch die obenerwéhnte Feder
festgehalten.

Zur Handhabung des Protzstockes dient der hinter dem Lafettenkasten drehbar
angeordnete Richthebel.

Bei eingestelltem Richthebel wird derselbe durch die drehbare Richthebelklinke in der
Richtdocke des Protzstockes fixiert. Durch Vorwértsdriicken des Auftrittes der
Richthebelklinke wird dieselbe auler Eingriff mit der Richtdocke gebracht, es kann der
Richthebel nach vorne umgelegt werden und wird derselbe dann durch die Richthebel-
Klemmbacken am Lafettenkastendeckel festgehalten.

Durch Auslosen einer Feder, welche die Richthebelhandhabe in der Handhabenhiilse
festhilt, kann die Handhabe aus der Hiilse entfernt werden.

Zum Schutze der Schildpfannen dienen Schutzpfrépfe, zum Schutze der Aufsatzkonsole
und der Seitenrichtmaschine die Lafettenschutzkappe.



Fahrbremse

Dieselbe ist im Prinzipe bei beiden Lafettengattungen gleich.

Die Figuren S. 58 zeigen eine schemaartige Darstellung und die Wirkungsweise der
Fahrbremsen. Die beiden doppelarmigen Bremshebel sind bei der M.8 Gebirgslafette an den
Unterlafettenwinden, bei der M.10 Gebirgslafette auf den Bremshebel-Tragringen drehbar
gelagert.

Durch entsprechendes Drehen der umklappbaren Fahrbremsenkurbel erfolgen die in den
Figuren S. 58 durch Pfeile angedeuteten Bewegungen des Gestidnges und infolgedessen das
Anpressen der Reibschuhe an die Radreifen.



Fahrbremse der M. 8 Gebirgslafette.
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Das Fahrbremsen-Handrad dient zur Betétigung der Fahrbremse beim Schieflen zur
Verminderung des Riicklaufes.



Schutzschild.

Der Schutzschild ist fiir beide Laffettengattungen beinahe gleich, leicht abnehmbar und aus 2
Teilen bestehend.

Schutzschild der 10 em M. 10 Gebirgslafette.

Selildriegel -
Schildriegelklammerr .W&ﬁnw

Die Schildteile lagern mit ihren Schildtragzapfen in den Schildtraglagern an der Stirnseite
der Unterlafettenwénde. Die Schildtragzapfen werden durch Schliefen samt Vorstecker
versichert. Die in den Schildstiitzenaugen drehbaren Schildstiitzen greifen mit den
Schildstiitzenhaken in die oberen Ausnehmungen der dufleren AchsstoB3biichsen ein und
werden durch die federnden Grifthiilsen fixiert.

Die Verbindung der Schildteile erfolgt durch den im linken Schildteil drehbaren
Schildriegel, der in die Schildriegelklammern und Schildriegel- SchlieBklammer oberhalb
der Scharte eingreift und durch den federnden Griffknopf am selbsttitigen Auslosen aus den
Klammern verhindert wird.

Am Lafettenkastendeckel befindet sich eine Firmatafel mit der Gattung und der Nummer
der Lafette.

Im Lafettenkasten werden Geschiitzausriistungsgegenstinde fortgebracht; dessen
Packung und jene der Lafette siche G—54, G Hb. § u. 10.



§ 5. 10 cm M. 8 (8/12) Gebirgsschleife.

Zum SchieBen mit der oberen Winkelgruppe — 43° bis 70° — wird das 10 cm M. 10
Gebirgshaubitzrohr in der Gebirgsschleife verwendet. Mit der unteren Winkelgruppe darf bei
Verwendung der Gebirgsschleife nicht geschossen werden.

Die 10 cm M. 8/12 Gebirgsschleife unterscheidet sich von der 10 cm M. 8 hauptsédchlich
durch eine vereinfachte Vorholvorrichtung.

Wiege.

Lagert mit ihren Schildzapfen in den Schildpfannen der Schleife und ist jener der 10 cm
Gebirgslafette dhnlich, jedoch kiirzer.

Den vorderen Abschlufl des Wiegenbleches bilden der vordere Wiegenrahmen und die
abnehmbare Wiegenkappe (Fig S. 64, bezw. 62).

Beim Aufsetzen der Wiegenkappe greifen ihre bogenformigen Fortsétze in
Ausnehmungen des vorderen Wiegenrahmens und die 3 Ansétze des Kolbenstangenkopfes
in 3 gerade Nuten der Wiegenkappe ein; wird die Wiegenkappe nach rechts bis zum
AnstoBBen des Ansatzes derselben an den rechten Anschlag des vorderen Wiegenrahmens
gedreht, so treten die bogenformigen Fortsédtze der Wiegenkappe hinter die entsprechenden
Verstarkungen des vorderen Wiegenrahmens und die Ansitze des Kolbenstangenkopfes
hinter die bogenférmigen Verstarkungen der Wiegenkappe, wodurch ein Abheben der
Wiegenkappe verhindert wird.



Das selbststiandige Verdrehen der Wiegenkappe wird durch das Eingreifen des Zapfens

des rechten Wiegenkappen-Handgriffes in Nuten der Wiegenkappe und des vorderen

Wiegenrahmens verhindert.
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Abnehmen der Wiegenkappe.

Die beiden Wiegenkappen-Handgriffe werden aufgeklappt, mit denselben die
Wiegenkappe solange nach links gedreht, bis der Ansatz der Wiegenkappe an den linken
Anschlag des vorderen Wiegenrahmens anst6ft und die Wiegenkappe abgezogen.

Wiegenkappe.
bogenfirm. Verstdrfungen

Ansalz ~._ n

Nt : /
Scharnierbolzen if{,wmf&w?z.ﬁ&mwz
Fanlen > S Haken d.l Wiegen -
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Aufsetzen der Wiegenkappe.

Die Wiegenkappe wird mit den aufgeklappten Wiegenkappen-Handgriffen in der
Stellung zum Abziehen in den vorderen Wiegenrahmen bis zum Anstoflen an denselben
eingeschoben, dann nach rechts gedreht, bis der Ansatz der Wiegenkappe an den rechten
Anschlag des vorderen Wiegenrahmens anst68t und die beiden Wiegenkappen-Handgriffe
herabgeklappt.

Die Verbindung des Rohres mit dem Fiihrungsschlitten und dem Bremszylinder ist jener
bei der 10 cm Gebirgslafette gleich.

Beim Fiithrungsschlitten entfallen die mittlere Schlittenklaue, beim Wiegenblech die
Hebeohre und die Zahnbogen-Befestigungshaken, beim rechten Schildzapfen die
Fixierscheibe.

Zur Messung des Riicklaufes befindet sich auf der rechten Seite des Fiihrungsschlittens
eine von 0 bis 400 mm reichende Skala, hievon die 10 mm Striche bezeichnet, die 50 und
100 mm Striche beziffert.
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Der Zahnbogen der Wiege greift in die in der Mitte zu einem Zahnrade ausgebildete
Hohenrichtwelle der Schleife ein.

Der Federbolzen der Wiege im Vereine mit dem Entlastungsstiick der Schleife bilden die
Zurrvorrichtung, welche zur Fixierung der Wiege in der Schleife dient, um wéhrend des
Fahrens ein selbsttitiges Verstellen der Wiege der Hohe nach zu verhindern.
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Wird die Wiege mittels der Hohenrichtmaschine solange gesenkt, bis das Wiegenblech
Will man dem Rohre eine Erhohung erteilen, so wird der Federbolzen an dessen Griff

auf dem Entlastungsstiicke aufruht, so springt der Federbolzen unter dasselbe und verhindert

ein selbsttitiges Verstellen der Wiege.



nach vorwirts gezogen und indessen dem Rohre die Erh6hung mittels der
Hohenrichtmaschine gegeben.

Hydraulische Bremsvorrichtung. Die Riicklauf-regulierung entfillt, daher die
Bremsvorrichtung vereinfacht ist; ferner entf#llt die Trennung des Kolbens in den vorderen
und riickwértigen Kolbenkorper.

Der Vorlaufschieber besitzt statt 3 — 6 DurchfluB6ffnungen.

Vorholvorrichtung. Ist einfacher als jene fiir die 10 cm Gebirgslafette und besteht aus
einer rechts- und einer linksgewundenen Vorholfeder von rundem Querschnitt, dem
Federrohr, dem Spannrohr, dem vor deren und dem riickwértigen Federstiitzring.

Bei der vorgespannten Vorholvorrichtung stiitzen sich die Vorholfedern einerseits gegen
den vorderen, andererseits gegen den riickwirtigen Federstiitzring, ersterer gegen das auf das
Federrohr aufgeschraubte Spannrohr und letzterer gegen eine Verstarkung des Federrohres.

Die Vorholvorrichtung der M. 8/12 Gebirgsschleife hat eine zweiteilige, rechts
gewundene Vorholfeder von viereckigem Querschnitt und entfallen das Federrohr und das
Spannrohr. Das Vorspannen dieser Vorholvorrichtung erfolgt durch Aufschrauben des
Federspannrohres an Stelle der Federstiitzmutter auf den Bremszylinder mit dem
Federspannschliissel. Hiebei stiitzen sich die Vorholfedern einerseits gegen den
riickwiartigen Federstiitzring, welcher sich gegen den Wiegenboden stiitzt und andererseits
gegen den vorderen Federstlitzring, welcher sich gegen den Kopf des Federspannrohres
stiitzt.

Funktionierung der hydraulischen Bremsvorrichtung und der Vorholvorrichtung.
Riicklauf. Beim Schusse l4uft der mit dem Rohre verbundene Bremszylinder zurtick,
wihrend die Kolbenstange in der Wiegen kappe festgehalten wird; die im Bremszylinder vor
dem Kolben befindliche Bremsfliissigkeit mull daher durch die Durchflu6ffnungen des

Riicklaufschiebers, des Kolbens und des Vorlaufschiebers hindurchstromen.
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Zu Beginn des Riicklaufes, wobei der Riicklaufschieber durch den Druck der
Bremsfliissigkeit an den Kolben gepref3t wird, korrespondieren die Durchfluéffnungen des
Riicklaufschiebers und des Kolbens. Wihrend des Riicklaufes werden die
Durchfluléffnungen des Kolbens durch den Riicklaufschieber infolge dessen Verdrehung
immer mehr und schlieBlich ganz verdeckt, wodurch die Riicklaufbewegung endlich zum
Stillstande gelangt. Der Bremswiderstand bleibt wihrend des ganzen Riicklaufes nahezu
konstant.

Beim Schusse l4duft mit dem Bremszylinder auch die auf denselben aufgeschraubte
Federstiitzmutter zuriick und nimmt das Federrohr und den vorderen Federstiitzring mit.
Letzterer driickt die Vorholfedern, da sich der riickwirtige Federstiitzring gegen den
Wiegenboden stiitzt, zusammen, so dall im Momente, als die Riicklaufbewegung zum
Stillstande gelangt, die Vorholfedern gespannt sind.

Vorlauf. Dieser wird durch das selbsttétige Entspannen der Vorholfedern bewirkt, wobei
sich bei der Vorholvorrichtung der eben geschilderte Vorgang in umgekehrter Reihenfolge
abspielt, bei der hydraulischen Bremsvorrichtung der Vorlauf sich in derselben Weise wie
der Riicklauf abwickelt, wobei der Vorlaufschieber die T#tigkeiten des Riicklauf schiebers
tibernimmt.

Zum Schutze des Aufsatzschleifarms dient die kupferne Aufsatzschleifarm-
Schutzkappe welche jener fiir die Lafette dhnlich ist.

Nachziehen und Liiften der Stopfbiichse. Abnehmen und Einsetzen des
Fiillkammerdeckels, Nachfiillen. Entleeren und Fiillen des Bremszylinders.
Uberpriifung der Dichte der Bremsfliissigkeit und Vorbereiten derselben erfolgt wie
bei den Gebirgslafetten.

Auslegen der Vorholvorrichtung der M. 8 Gebirgsschleife.
Handhabungen wie beim Auslegen der Vorholvorrichtung der Gebirgslafetten.

Nach dem Herausschrauben der Federstiitzmutter wird die Vorholvorrichtung am vorderen
Federstiitzring mit den Hédnden erfalit und herausgezogen.

Wiegenblecl
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Einlegen der Vorholvorrichtung der M. 8 Gebirgsschleife.
Erfolgt wie das Auslegen, jedoch die Handhabungen in umgekehrter Reihenfolge.
Auslegen und Entspannen der Vorholvorrichtung der M. 8/12 Gebirgsschleife.

Die Wiegenkappe wird abgenommen, die Schnappersicherungsschraube um zirka 6 mm
herausgeschraubt und der Schnapper nach aufwirts umgelegt, bis er mit seiner Oberkante an
die entsicherte Stopfbiichse zu liegen kommt.

Der Federspannschliissel wird derart auf das Federspannrohr aufgesteckt, daf3 seine
beiden Zapfen in die entsprechenden Ausnehmungen des Federspannrohres eingreifen und
der Kolbenstangenkopf in die Hohlung des Federspannschliissels gelangt.

Durch Rechtsdrehen des Schliissels wird das Federspannrohr herausgeschraubt, dadurch
die Vorholvorrichtung entspannt.

Sobald sich beim Herausschrauben des Federspannrohres der Federspannschliissel leicht
drehen 148t, ist das Rohr durch leichtes Heben des Protzstockes zu senken, um das
Heruntergleiten des Rohres zu verhindern.

Federspannschliissel.

Ist das Federspannrohr etwas {iber 30 cm (32 cm) herausgeschraubt, so ist es aufler
Eingriff mit dem Bremszylinder und die Vorholfeder entspannt. Nun werden das
Federspannrohr und die Vorholfeder herausgezogen und kann letztere ausgetauscht werden.

Einlegen und Zusammensetzen der Vorholvorrichtung der M. 8/12 Gebirgsschleife.

Erfolgt wie das Ausbauen jedoch in umgekehrter Reihenfolge.

Entspannen und Zusammensetzen der Vorholvorrichtung der M. 8 Gebirgsschleife.

Erfolgt dhnlich wie bei jener der Gebirgslafetten.

Hiebei ist der Federstiitzring der Spannvorrichtung in das Gehéuse derselben
einzusetzen.



Vorholvorrichtung der Gebirgsschleife entspannt.
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Durch Drehen des Handrades der Spannvorrichtung, wobei sich die Stiitzplatte gegen das
Federrohr und der Federstiitzring der Spannvorrichtung gegen den vorderen Federstiitzring
der Vorholvorrichtung stiitzen, entfernt sich letzterer vom Spannrohr und wird das
Befestigungsschraubchen desselben, sodann dieses selbst abgeschraubt, endlich werden
durch Zuriickdrehen des Handrades die Vorholfedern entspannt.
Schleife.
Tragt Wiege und Rohr und nimmt die Hohenrichtmaschine und Seitenrichtmaschine auf.
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Die Schleife ist mit ihrem Pivotzapfenlager drehbar um den Zapfen der
Pivotzapfentraverse des Bettungskarrens angeordnet, die Schleife auf dem Bettungskarren
seitlich verschwenkbar. Ein Abheben der Schleife vom Bettungskarren verhindern die
ineinandergreifenden Klauen der Schleifen- und Bettungskarrenwinde sowie des
Pivotzapfenlagers und der Pivotzapfentraverse.

Hohenrichtmaschine. Diese bewirkt die Bewegung der Wiege in der Schleife zur
Erteilung der Erhhung und ist an der linken Schleifenwand angeordnet.
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Durch Drehen des Hohenricht-Handrades in der Richtung der Pfeilspitze wird infolge
Eingreifens des Zahnrades in den Zahnbogen der Wiege diese mit dem Rohre erhoht.

Die Hohenrichtmaschine gestattet Erh6hungen des Rohres von 0° bis 70°. Der
Wiegenanschlag begrenzt die Bewegung der Wiege bei 70° Erh6hung.

Seitenrichtmaschine. Dient zur Erteilung der feinen Seitenrichtung.

Die schematische Darstellung der Seitenrichtmaschine zeigt nachfolgende Figur.
Seitenrichtmaschine.



Seitenrichtmaschine.
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Durch entsprechendes Drehen des Seitenricht-Handrades rollt sich infolge
Ineinandergreifens der beiden Kegelrdderpaare die Schnecke der Seitenrichtwelle auf dem
Schneckenradsegment des Bettungskarrens ab, wodurch die Schleife auf dem
Bettungskarren seitlich verschwenkt wird.

Der Seitenrichtmaschin-Sperrbolzen verhindert das selbsttédtige Drehen der Handradwelle
wihrend des Fahrens.

Die Aufsatzkonsole ist jener der 10 cm Gebirgslafetten dhnlich.

Auf der Stirnseite der Schleife befindet sich eine Firmatafel mit der Nummer der
Gebirgsschleife. Z. B. 10 cm M. 8 G. H. S. Nr. 4.

Bettungskarren.
Der Bettungskarren trégt die Schleife samt Wiege und Rohr und nimmt die Fahrbremse,

die Achse, den Protzstock und die Zugvorrichtung auf. Er besteht aus zwei miteinander
verbundenen Bettungskarrenwénden, die auf Kufen ruhen.
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Fahrbremse. Die schematische Darstellung der Fahrbremse zeigt die nachfolgende Figur.

Fahrbremse.
I Retbschul

Bremsmulterlager
m. Bremsmudter

I Bremsspindel LBremsarm-Prelibolzen

L Bremshebel

——

uertrager
?.-*’ g Jugstanggr
L

-

i T
v bord P CRID. .
1 e . i s L
m ﬁu.msﬂmrm’fﬁgu I Bremsarm
Fafirbremsen-
Handrad > %

[ Rethschudt

Die Bremsarme und Bremshebel greifen mit Ansétzen in eine Nut des Bremsarm-
Drehbolzens ein und bilden einen um diesen Bolzen drehbaren doppelarmigen Hebel.
Durch entsprechendes Drehen des auf den Zapfen der Bremsspindel aufzusteckenden
Fahrbremsen-Handrades bewegt sich die Bremsmutter mit dem Bremsmutterlager auf der
festgelagerten Bremsspindel nach vorwérts, wodurch die Bremshebel und Bremsarme die in
der Figur mit Pfeilen angedeutete Drehung vollfiihren und die Reibschuhe an die Radreifen
geprel3t werden.

Achse und Rider. Die Achse ist abnehmbar.

Zum Fahrbarmachen der Gebirgsschleife ohne Rohr wird die Achse in den riickwirtigen
Achslagern verwendet. Bei Vornahme kleiner Ortsverdnderungen kann das Rohr in der
Schleife verbleiben; hiezu wird die Achse in den vorderen Achslagern verwendet. Ein
seitliches Verschieben und ein Verdrehen der Achse in den Achslagern verhindern
Schliisselbolzen, welche in die rechten Achslager gesteckt werden.



90 em M. 99 hdlz. Speichenrad.

90 em M. 11 holz. Speichenrad.
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Bei der Gebirgsschleife werden 90 cm M. 99 oder 90 cm M. 11 hélz. Speichenrédder
verwendet; 90 cm M. 99 Speichenrdder werden allméhlich durch 90 cm M. 11 Speichenrédder
ersetzt.

Sporne. Erdsporn und Eissporn sind um den Sporndrehbolzen drehbar angeordnet und
werden in gleicher Weise wie bei der 10 cm M. 8 Gebirgslafette verwendet.

Erdsporn
In der Stellung ,.Sporn tief!" wird der ————— durch Eingreifen des
Eissporn
Spornblechtragerhakens dullere
in die
Eisspornhakens innere

Klaue des Protzstockes festgehalten.

Sporne und Zugvorrichtung.
Stellbiichse Traverse

Snernbledl -
trager-flaken
Sperrllawen-
Mrfaizm

Um ,, Sporn hoch!" zu nehmen, wird der Griff der d&uBBeren Sperrklaue aufwirts gedreht,
hiedurch die Haken der beiden Sporne freigegeben und kdnnen letztere nach aufwirts
umgeklappt werden. War der Eissporn allein verwendet, so ist zum ,,Sporn hoch!" gleichfalls
der Griff der dulleren Klaue des Protzstockes zu betitigen.

Zugvorrichtung. Besteht aus den beiden Gebirgsprotzendeichseln, der Sprengwage und
der Traverse; sie 148t sich mit ihren Stellbiichsen nach Entfernung der Stellagerschliissel aus
den Stellagern um die Stellager-Schraubenbolzen nach riickwérts umlegen. Die Sprengwage
ist in der Traverse um den Sprengwag-Drehbolzen drehbar; nach Entfernen des Federsplintes
148t sich die Griffmutter abschrauben und die Sprengwage mit den Gebirgsprotzendeichseln
von der Traverse abziehen.

Die Gebirgsprotzendeichseln lassen sich mit ihren Deichselschuhen in den
Deichselscharnieren um die Deichselscharnierbolzen nach der Seite derart verdrehen, daf3



die Deichselspitzen bis auf einen halben Meter einander genéhert werden kénnen.

Das Drittel ist zur Vermeidung von Prellungen des Deichselzugpferdes beim Anziige mit
Pferdeschonern versehen. Die Pferdeschonerfeder stiitzt sich mit beiden Enden gegen die
Ansitze zweier in einandergreifender, verschiebbarer Glieder, welche von der ersteren
umhiillt sind. Die beiden Pferdeschonerglieder begrenzen auch die Grofe der Ausdehnung
der Pferdeschonerfeder.

M. 10 Drittel m. M. 11 Pferdeschonern.

Samtliche Drittel der Gebirgshaubitzen sind mit M. 11 Pferdeschonern versehen.
Das Drittel der Zugvorrichtung wird in den Querschienen-Zughaken eingehéngt. Packung
der 10 cm M. 8 Gebirgsschleife sieche Dienstbuch G—54, GHb. 8 u. 10.



§ 6. Munition.
Dieselbe besteht aus:
10 cm M. 99 schf. adj. Schrapnells
10 cm M. 5 schf. adj. Granaten
10 cm M. 10 und

10 em M. 99/8 schf. Hiilsenpatronen
10 cm M. 99 schf. adj. 10 em M. 5 schf. adj.
Schrapnell. Granate.

Beim Schusse wird das Geschof3 durch das kupferne Fiihrungsband am zylindrischen
Teile in den Ziigen der Bohrung gefiihrt. Die Zentrierung des Geschosses in der Bohrung
erfolgt durch das Zentrierungsband am zylindrischen Teile.

Schrapnell und Granate sind einwandig, in die Hohlung der Granate zur Erh6hung ihrer
Sprengwirkung Fiillstiicke eingetragen. Die Granate ist ldnger als das Schrapnell und zur
auffilligen Unterscheidung vom letzteren mit einem 2 cm breiten roten Ringstreifen
zwischen Zentrierungsband und Fiihrungsband versehen.

In die Mundlochbiichse des 10 cm M. 99 Schrapnells wird der 10 cm M. 99
Schrapnelldoppelziinder, in das



Mundloch der 10 cm M. 5 Granate der 10 cm M. 99 Granatdoppelziinder eingeschraubt.

Gescholhiilse
des 10 em M. 99 der 10em M. 5
Schrapnells. Granate.
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Beide Doppelziinder sind in ihrer Wirkungsweise gleich und so eingerichtet, dal3 sie
entweder als Zeit- oder als Aufschlagziinder zur Wirkung gelangen kdnnen.

Die obere Satzscheibe der Doppelziinder wird durch den Arretierungsstift des
Zinderkorpers derart festgehalten, daf sie sich nicht drehen kann und ihre
Anfeuerungsoffnung dem Feuerleitkanal gegeniiberliegt.

Die obere Satzscheibe des Schrapnelldoppelziinders ist fiir Kartdtschtempierung
eingerichtet und auBlen links vom Nullstrich nahe dem oberen Rande mit einem ,,K"

versehen.



10 em M. 99 Schrapnelldoppelziinder.

Entkappuungsdraht Schldeer
,f: Fersicherimgstailse des

Ziindlritchen | g oy g iinders
© Zumdnadelsiulze
'*Anfi'ufm:.tg.fﬁﬂ'mmg

= tHrere
T JJMM&*

Verzigerungssheibe =" | RN AU\ ~schlagladungs iilse
Geadkolbiase: wm=" N~ Mundlochbiichse
Schlagladung «---~ Kommunikalions -

Die untere Satzscheibe beider Doppelziinder ist drehbar und fiir die Zapfen der
Tempiergabel mit zwei verschieden breiten Ausnehmungen, ferner mit einer roten Marke
neben jener Ausnehmung versehen, in welche beim Auflegen der Tempiergabel der
gleichfalls rot markierte Zapfen derselben zu kommen hat.

Die Tempierskala der unteren Satzscheibe reicht bei beiden Doppelziindern bis 5500 m,
in der Skalierung sind die 50 m Teilstriche kiirzer, die 100 m Teilstriche langer und die
geraden 100 m Teilstriche von 4 bis 54 beziffert; ferner sind ein Strich mit,, V"' —
Vortempierung — und einer mit ,,A" — Aufschlag — endlich beim Schrapnelldoppelziinder
noch ein Strich mit ,, K" — Kartétschschrapnell — beschrieben.

Die beiden Satzscheiben der Doppelziinder enthalten einen durch eine Briicke
unterbrochenen Satzring, welcher mit Pulver vollgepreBt ist. Die Anfeuerungsoffnung fiihrt
bei der oberen Satzscheibe von au3en nach innen, bei der unteren von oben nach unten.



10 em M. 99 Granatdoppelziinder:
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AuBen am Ziinderkorper zeigt ein roter Strich — der Tempierzeiger — die Stelle an, wo
sich im Ziinderkorper der Ziindkanal befindet. Zum schnellen Auffinden des Tempierzeigers
ist in dessen Verldangerung an der GeschofBspitze ein roter Strich angebracht.

Zum Tempieren — Erteilen der fiir die rechtzeitige Explosion des Geschosses
erforderlichen Ziinderstellung — wird die untere Satzscheibe derart gedreht, daf der der
Distanz entsprechende Teilstrich der Tempierskala in die Verldngerung des Tempierzeigers
am Ziinderkorper fillt. Soll das Geschol3 im Aufschlage explodieren, so wird der Ziinder auf
A tempiert; bei dieser Tempierung deckt die Briicke der unteren Satzscheibe die
Anfeuerungsoffnung des Ziinderkdrpers.

Die 10 cm M. 5 Granaten sind auf,,V". von den in einem Verschlage befindlichen 10 cm
M. 99 Schrapnells sind 2 auf ,, V" und eines — zur Abwehr {iberraschender Nahangriffe —
auf ,,K" tempiert.



Zum Schutze gegen schédliche Einfliisse feuchter Magazine oder Luftfeuchtigkeit
erhalten die 10 cm M. 99 Schrapnells die 10 em M. 99 Verkappung fiir Schrapnells und
die 10 cm M. 5 Granaten die 10 em M. 99 Verkappung fiir Granaten. Beide
Verkappungen sind bis auf das Bodenstiick des Unterteiles gleich.

Durch Zug an der Schlinge des Entkappungsdrahtes erfolgt das Aufreien der Verlétung
langs des Umfanges des Unterteiles, wodurch — mit Ausnahme des Bodenstiickes, das am
Geschosse verbleibt — die Verkappung entfernt wird.

Wirkung der Doppelziinder. Bei den verkappten 10 cm M. 99 Schrapnells und 10 cm M.
5 Granaten hélt der Entkappungsdraht den Schlidger des Zeitziinders (Fig. S. 75 u. 76). Nach
der Entkappung verhindern die aufgebogenen Lappen der beiden Versicherungshiilsen das
vorzeitige Zusammentreffen der Ziindhiitchen mit den Ziindnadelspitzen.

Beim StoBe der entziindeten Pulverladung biegt der Schldgeroberteil des
Aufschlagziinders die Lappen der Versicherungshiilse ab und schiebt sich auf den
Schldgerunterteil soweit auf, als es die Spiralfeder zuléft.

Gleichzeitig biegt der Schlédger des Zeitziinders die Lappen der Versicherungshiilse ab
und st6Bt mit seinem Ziindhiitchen auf die Ziindnadelspitze des Zeitziinders, wodurch sich
das Ziindhiitchen und die Mehlpulverschichte entziinden. Entsprechend der Tempierung
gelangt der Feuerstrahl durch den Feuerleitkanal, die Satzringe der beiden Satzscheiben und
den Ziindkanal zu den Schlagladungen, sodann beim Schrapnell durch das
Kommunikationsréhrchen zur Sprengladung, bei der Granate durch die Ziindpatrone zur
Sprengpatrone und bringt das GeschoB3 zur Explosion.

Gelangt der Zeitziinder nicht zur Wirkung oder war der Ziinder auf A (Aufschlag)
tempiert, so driickt beim Auftreffen des Geschosses auf einen festen Gegenstand der
Schldgerunterteil die Spiralfeder génzlich zusammen und bringt die Ziindnadelspitze des
Aufschlagziinders das Ziindhiitchen zur Explosion. Der Feuerstrahl des letzteren entziindet
die Schlagladung im Schlagladungsstiick, worauf das Feuer zur Sprengladung, bzw.
Sprengpatrone gelangt.
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Die 10 cm M. 10 und 10 cm M. 99/8 schf. Hiilsenpatronen enthalten die aus
Teilpatronen 1 bis 6 bestehende Pulverladung. In die 10 cm M. 10 schf. Hiilsenpatrone ist
die M. 9 Hiilsenziindschraube und in die 10 cm M. 99/8 die M. 8 Hiilsenziindschraube als
Entziindungsmittel der Pulverladung eingeschraubt.

M. 99 f. Hiilsenziindschrauben-Schraubenschliissel.




M.8 M.99
- Hiilsenziindschrauben dient der

M.9 M.9
fiir Hiillsenziindschrauben-Schraubenschliissel.

Der M.9 f. Hiilsenziindschrauben-Schraubenschliissel ist jenem M. 99 dhnlich, in den
Dimensionen gré3er.

Zum Ein— und Ausschrauben der

10 cm M. 99 schf. Hiilsenpatrone.
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Die Teilpatronen sind Patronensidckchen mit Plittchenpulver gefiillt und je nach dem
Gewichte des enthaltenden Pulvers — auf einer Seite — mit den Ziffern 1 bis 6 bezeichnet.
Die Patronensdckchen bestehen aus zwei aneinander genéhten kreisrunden Sackbléttern aus
Taffet.

Die Teilpatronen sind mit den Ziffern nach oben derart in die Patronenhiilse
eingeschlichtet, daf3 die Teilpatrone 1 zu unterst und auf dieselbe die Teilpatronen 2 bis 6
nach der Reihenfolge ihrer Ziffern zu liegen kommen.



10 em M. 10 schf. Hiilsenpatrone.
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Die Art der Lagerung der Teilpatronen in den Patronenhiilsen, siehe Fig. oben.

Auf die Teilpatrone 6 ist der untere Hiilsendeckel mit dem Zwirnband nach oben fest
aufgesetzt, wihrend der obere Hiilsendeckel in die Patronenhiilse bis zum Aufsitzen seines
Waulstes am Hiilsenrande eingepref3t ist.



10 ¢cm M. 10 unterer Hiilsendeckel.

10 em M. 10 oberer Hiilsendeckel.
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Wirkung der Patrone. Beim Anfeuern schldgt der Schlagbolzenstift kriftig auf die
Zindschraubenkapsel, wodurch sich der Ziindsatz derselben entziindet, durch die beiden
Ziindlocher und die Anfeuerungsoffnungen das lose Pulver und die geprefiten Pulverzylinder
der Hiilsenziindschraube zur Entziindung und dann die Pulverladung zur Explosion
gelangen.

Die Verpackung der Munition in den 10 cm M. 99 Granat- und 10 cm M. 99
Schrapnellverschldgen und die Bezeichnung der Verschlage siehe Dienstbuch G — 54, G
Hb. 8 h. 10

Die Granat- und Schrapnellverschlidge werden entweder auf Munitionstragtieren oder auf
den M. 11 Gebirgskarren fortgebracht, deren Packung siehe Dienstbuch G — 54, G Hb. 8 u.
10.

In den GeschoBverschlidgen ist das mittlere Geschof3 mit einer 10 cm M. 99
GeschoBBhebgurte derart umgeben, dal3 dasselbe aus dem Verschlag leicht herausgehoben
werden kann. An der Innenseite der Vorderwand der GeschoB3verschlige ist fiir den Zapfen
der Tempierschale eine Blechhiilse angenietet.

Die am Boden des GeschoBverschlages befindlichen 3 Vorstecker dienen zur
Versicherung des Schldgers des Doppelziinders entkappter Geschosse, die wieder in den
Verschlag verpackt werden.



Exerzierpatronen. Zum Blindschief3en dient die 10 ecm M. 99 Exerzierhiilsenpatrone,
welche am SchluBpfropf mit roter Farbe nach folgender Fig. bezeichnet ist.

10 ecm M. 99 Exerzierhiilsenpatrone.

10 cm M.99 SchlubnfronF
A

Belestiguigs -
# band

10cm M. 99
l| Exerzierpeatro-
- " renhiilse

Zur guten und vollkommenen Verbrennung des rauchschwachen Geschiitzexerzierpulvers
und zur Erzielung einer kriftigen Detonation dient der 10 em M. 99 Vorlagepropf.

10 em M. 99 Vorlagepfropf.
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In die Exerzierpatronenhiilse, welche der 10 cm M. 99 Patronenhiilse gleich ist, wird die

ML 99 Hiilsenziindschraube eingeschraubt, welche der M. 8 Hiilsenziindschraube dhnlich,
jedoch zirka, um die Halfte kiirzer ist.



M. 99 Hiilsenziindschraube.
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Uber der Hiilsenziindschraube ist eine Anfeuerung und dann die Pulverladung gelagert, diese
durch einen Kartonring, der mit dem 10 cm M. 99 SchluBBpfropf durch das Befestigungsband
verbunden ist, abgeschlossen.

Die 10 cm M. 99 Untersuchungspatronenhiilsen
dienen zur Uberpriifung des Schlagbolzens, sind 10 cm M. 99 Patronenhiilsen mit einem in
den Hiilsenboden eingesetzten stihlernen Ziindschraubenlager, in welchem M. 99
Hiilsenziindschrauben verwendet werden.

Schulmunition.

Dient zur Belehrung der Mannschaft in den Schulen und ist der dueren Form nach im
allgemeinen gleich der scharfen Munition erzeugt.

Die 10 cm M. 5§ Schulgranaten werden ohne innere Einrichtung erzeugt, sind durch
AusgieBen auf das vorgeschriebene Gewicht gebracht, mit dem 10 cm M. 99 bld. adj.
Granat-Doppelziinder — jedoch ohne Verkappung — versehen.

Die 10 ecm M. 99 Schulschrapnells haben die innere Einrichtung wie die normalen
Schrapnells, den 10 cm M. 99 bld. adj. Schrapnell-Doppelziinder und eine imitierte
Sprengladung.

Als Imitation fiir Pulver wird Holzkohlenstaub, als AusguB fiir den Sprengladungsraum
Schwefel verwendet.

Geschosse fiir Schulmunition haben am Boden und am ogivalen Teile ein liegendes
Kreuz ,, X " eingeschlagen und am Boden ein ganz {iber denselben gehendes Kreuz; auch
haben sie das Wort ,,Schul" aufpatroniert.

Alle Bestandteile der Ziinder, welche bei der Scharfadjustierung mit einem explodier-
oder brennbaren Satze adjustiert werden, wie z. B. Schlédger, Satzscheiben, Schlagladungen
etc., haben ein eingeschlagenes liegendes Kreuz ,, X "

Unterrichtsmunition.

Hat den Zweck, der Mannschaft die zum Bedienen der Geschiitze ndtigen Handgriffe zu
lehren.

In der duBeren Form sind die Geschosse fiir Unterrichtsmunition den scharf adjustierten
dhnlich, haben jedoch keine innere Einrichtung, sind aus Holz erzeugt, und konnen an ihnen
alle Handgriffe zum Vorrichten derselben beim Geschiitz vorgenommen werden.

Die Unterrichtsgeschosse sind mit bld. adj. Doppelziindern versehen.

Die 10 cm M. 99 Unterrichtspatronen besitzen die 10 cm M. 99 Schulsackpatronen 1 bis
6 und in der Hiilsenziindschraube einen Kautschukpfropf zur Schonung des Schlagbolzens.

Die einer Batterie zugewiesene Schulmunition und Unterrichtsmunition siehe Dienstbuch
G — 54, G Hb. 8 u. 10.



§ 7. Richtmittel.

Hiezu gehoren fiir das Geschiitz:

10 cm M. 10 Geschiitzaufsatz fiir die 10 cm M. 10
Gbgs.-Hb.,

10 cm M. 10/8 Geschiitzaufsatz fiir die 10 cm M. 8
Gbgs.-Hb.,

M. 8 Geschiitzfernrohr,

M. 4 Libellenquadrant und Visierquerarm.

Samtliche Richtmittel werden im 10 cm M. 10 Richtmittelverschlag und dieser auf der
Lafette, bezw. Schleife fortgebracht. Die Packung des Richtmittelverschlages sieche
Dienstbuch G—54, G. Hb. 8 u. 10.

Zur Bestimmung von Richtelementen unter bestimmten Voraussetzungen dienen: M. 5
Batterierichtkreis und 10 cm M. 8 Mefiplatten fiir Gebirgshaubitzen.

M.10
- Geschiitzaufsatz
M.8/10

10 cm

Derselbe ist ein unabhéiingiger Libellenaufsatz mit unabhiingigerVisierlinie, mit
Einrichtung zur automatischen Ausschaltung der Einfliisse des schiefen Réderstandes und
der Derivation.

Seine Einrichtung gestattet somit auch bei indirekter Richtung das Festlegen der
Elemente fiir die Erh6hung ohne Riicksicht auf die jeweilige Hohenlage des Rohres —
unabhéngiger Aufsatz— und ermoglicht Verdnderungen des Schufwinkels ohne
Verschiebung der einmal eingerichteten Visierlinie — unabhingige Visierlinie.

Durch Drehung der Kurbel des Aufsatzgetriebes wird der komplette Aufsatz samt
Fernrohr um die Achse der Drehbiichse und somit um die Schildzapfenachse geschwenkt.

Durch Betitigung des Distanzschraubenspindel-Griffes wird die Distanztrommel gedreht
und werden die Distanzstriche der Distanzskalen auf der Distanztrommel jeweilig zum
Ubereinstimmen mit der Ablesekante gebracht.

In der Normalstellung des Aufsatzes decken sdmtliche Klappen die Ablesekante und ist
dann auf ihnen die Bezeichnung der betreffenden Teilladung, bezw. GeschoBgattung
sichtbar. An der Ablesekante sind die gleichen Bezeichnungen angebracht.

Durch Betitigung des Drehknopfes des Libellentrdgers dreht sich die Libelle und gleitet
hiebei der Zeigervierkant des Libellenstiickes lings der Skalaplatte des Libellentragers, das
Mal der Verstellung der Libelle gegeniiber der Distanzschraubenspindel anzeigend.

Der Hohenrichtzeiger ist mit. dem Anschlagstiick fest verbunden und im Aufsatztrager
drehbar befestigt. Der mit einer Strichmarke versehene, sichtbare oberste Teil des
Hohenrichtzeigers wird durch eine Feder stets in den riickwértigen Teil der Nut der
Zeigerschutzkappe gedriickt.



10 em M. 10 Geschiitzaufsatz.
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Wird der Aufsatz auf eine bestimmte Distanz gestellt und dem Rohre mittels der
Hohenrichtmaschine die dieser Distanz entsprechende Erhohung erteilt, so treten zuerst
Anschlag des Aufsatzschleifarmes und Anschlagstiick des Aufsatzes in Eingriff, sodann
driickt der Anschlag das Anschlagstiick zuriick, wodurch der Hohenrichtzeiger in der Nut
vorwirts geht. Gelangt der Hohenrichtzeiger so weit nach vorne, da3 dessen Marke mit der
Hohenrichtmarke tibereinstimmt, so hat das Rohr die der Aufsatzdistanz entsprechende
Erh6hung.



Durch Betdtigung der dueren Schwenkschraube wird der Aufsatz mit dem Fernrohr und
der Libelle um die im Aufsatztriger gelagerte Aufsatzachse von der Rohrachse ab oder zu
ihr geschwenkt, wodurch die Einfliisse des schiefen Réderstandes ausgeschaltet werden, was
aus dem

10 cm M. 8/10 Geschiitzaufsatz.
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Einspielen der am Fernrohrtrager befindlichen Querlibelle ersichtlich ist.
Am Geschiitzaufsatz befinden sich folgende Skalen: 1. auf der Distanztrommel, und zwar:
am Umfange von rechts nach links:

Ladung 5 4300 m

Schrapnell, Volladung bis 5700 m fiir die untere,

Granaten, Volladung 6000 m

Ladung 5 von 4500 m bis { gggg m } fiir die obere,
Granaten, Volladung 6000 m m



auf der Stirnfldche von oben nach unten:

e e

4 3750 m
Ladung Y ; bis < 3 ;;5) E fur die untere und
1 2150 m
~ g
~ -
4 3800 m 2375 m
3 3200 m . 1925 m o .
Ladung < 5 vony Sciom (P83 1soom (- ur die obere Winkelgruppe.
1 L 2100 m 1275 m

10 em M. 10 Geschiitzaufsatz.
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Die Distanzskalen fiir die obere Winkelgruppe sind rot beziffert und gelten nur fiir
Granaten.

AuBerdem befindet sich ein durchgehender O-Strich auf Umfang und Stirnfléche, ein
durchgehender Strich — 45° — auf dem Umfange der Distanztrommel.

In den Distanzskalen sind die 25 m-Striche eingeritzt und die 200 m-Striche beziffert.



2. An der Libelle, und zwar:

am Libellentrdger eine Strichskala von 600 Strich, von welchen die 100er Striche
eingeritzt und beziffert sind, der Teilstrich 200 ist Normalstellung; auf der Trommel des
Drehknopfes eine Strichskala von 100 Strich, so daf3 bei der Libelle noch ein Strich
abgelesen werden kann. Auf der Strichskala des Drehknopfes sind die 10er Striche beziffert.

Der 10 cm M. 10/8 Geschiitzaufsatz ist dem 10 cm M. 10 Geschiitzaufsatz im Prinzip und
in der Verwendungsweise gleich. Konform der Anordnung des Hohenrichthandrades bei der

M. 10 rechten

- Gbgs.-Hb.-Lafette an der ———— Lafettenwand sind, um das Rohr in der
M. 8 linken

10 cm

10 em M. 8/10 Geschiitzaufsatz.
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Aufsatzdistanz entsprechenden Erhohung einstellen zu konnen, Héhenrichtzeiger und
M.10 beiden Seiten

Hohenrichtmarke des 10cm ———— Geschiitzaufsatzes von sichtbar.
M.10/8 der linken Seite




Wirkungsweise des Aufsatzes.

In der Normalstellung spielt die auf den Teilstrich 200 gestellte Libelle ein, die Ablesekante
schneidet mit dem 0-Strich der Distanzskalen ab, die Querlibelle spielt ein
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In dieser Stellung des Aufsatzes liegt die Distanzschraubenspindel horizontal, der durch
die Hohenrichtmarke gehende Radius steht senkrecht auf der Distanzschraubenspindel und
ebenso wie der durch die Mitte der Libellenblase gehende Radius vertikal.

Werden Hohenrichtmarke und Hohenrichtzeiger in Ubereinstimmung gebracht, so steht
auch der durch letzteren gehende Radius senkrecht auf der Rohrachse. Es liegt somit bei der
Normalstellung des Aufsatzes die Rohrachse horizontal, wenn Hohenrichtmarke und
Hohenrichtzeiger {ibereinstimmen.

Erteilen des Terrainwinkels.

Wird mit der Distanz 0 ein um den Terrainwinkel n iiberhohtes Ziel anvisiert, so mul} die
bei der direkten Visur mit der Visierlinie parallele Distanzschraubenspindel durch
Betétigung des Aufsatzgetriebes um den Terrainwinkel n verschwenkt werden.

Diese Schwenkung macht der ganze Aufsatz mit. Es schlieft daher die Hohenrichtmarke
gegen die frithere Vertikalstellung ebenfalls den Terrainwinkel n ein, ebenso wie der durch
die Mitte der Libellenblase gehende Radius.
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Werden Hohenrichtmarke und Hohenrichtzeiger in Ubereinstimmung gebracht, so erhlt
nach dem Fritheren die Rohrachse die Neigung n.

Wird die Libelle durch Betitigung des Drehknopfes zum Einspielen gebracht, so zeigt
dieselbe, wie aus obiger Figur ersichtlich, den Winkel n an.

Ist das direkte Anvisieren des Zieles nicht durchfiihrbar, so kann durch Einstellen des
ermittelten Terrainwinkels an der Libelle und durch Einspielenlassen derselben bei
Betétigung des Aufsatzgetriebes der Rohrachse die dem Terrainwinkel entsprechende
Neigung erteilt werden, wenn Hohenrichtmarke und Hohenrichtzeiger in Ubereinstimmung
gebracht werden.#

Erteilen des Schulwinkels

Hiebei sei wieder von der Normalstellung des Aufsatzes, also Terrainwinkel = 0
ausgegangen.

Wird die Distanzschraubenspindel betitigt, so verbleibt diese selbst in ihrer horizontalen
Lage. Die Hohenrichtmarke wird um den gleichen Winkel verschwenkt wie der O-Strieh der
Distanzskalen gegeniiber der Ablesekante.



Wird somit der Schuwinkel s auf der Distanztrommel eingestellt, so schlieBt die
Hohenrichtmarke mit der Vertikalen den gleichen Winkel s ein.
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Werden wieder Hohenrichtmarke und Hohenrichtzeiger in Ubereinstimmung gebracht, so

erhélt die Rohrachse die Neigung s, also den Schuflwinkel.

Erteilen der Erhéhung.
Schliefit die Hohenrichtmarke durch Betdtigung der Distanzschraubenspindel mit der
Vertikalen den an der Distanztrommel einzustellenden Schuflwinkel s ein und

N
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wird nun der ganze Aufsatz durch Betédtigung des Aufsatzgetriebes um den Terrainwinkel n
geschwenkt, so vergrofBert sich der Winkel, den die Hohenrichtmarke mit der Vertikalen
einschlieBt, noch um den Terrainwinkel n und ist dieser Winkel daher gleich s |+ n = der
Erh6hung.

Nach dem Friiheren wird die Rohrachse gegen die Horizontale um dasselbe Maf}
verschwenkt, wenn Hohenrichtmarke und Hohenrichtzeiger in Ubereinstimmung gebracht
werden.

Ausschalten des schiefen Riderstandes.

Wird von der Derivation abgesehen, so wird ein Ziel dann getroffen, wenn die durch die
Rohrachse gelegte Vertikalebene durch das Ziel geht.

Ist die Unterlage und somit auch die Schildzapfenachse horizontal, so verschwenkt sich
die Rohrachse beim Erhohen des Rohres in dieser Vertikalebene.

Beim schiefen Réderstand neigt sich die Schildzapfenachse; wird nun das Rohr erhéht, so
tritt die Rohrachse aus der urspriinglichen Vertikalebene heraus und schliefit mit derselben
einen um so gréferen Winkel ein, je grofer die dem Rohr erteilte Erhhung ist.

Wird bei so erhohtem Rohr durch die Rohrachse eine Vertikalebene gelegt, so geht diese
nicht mehr durch das Ziel. Soll dieses getroffen werden, so muf3 diese Vertikalebene und mit
ihr die Rohrachse der Seite nach auf das Ziel verschwenkt werden; das Rohr wird also mit
der Seitenrichtmaschine in die zutreffende Richtung zu bringen sein.

In gleicher Weise wie die Rohrachse verhilt sich auch die Achse des Aufsatztragers, da
sie zu der jeweiligen Lage der Rohrachse bei erhohtem Rohr parallel steht. Sie tritt somit um
dasselbe Mal3 aus der durch sie in der Normalstellung gelegten Vertikalebene seitlich
heraus.

Nachdem sich mit Hilfe der Querlibelle der um den Aufsatztriger drehbare Aufsatz
vertikal stellen 14Bt, wird die Visierlinie in die durch die Achse des Aufsatztriagers gelegte
Vertikalebene gebracht und dadurch das Mal}, um welches die Visierlinie, somit auch die
Rohrachse bei schiefem Réderstand seitlich, zu verschwenken ist, ersichtlich.

Die Verschwendung erfolgt durch die Seitenrichtmaschine (Verwerfen des Protzstockes),
wenn die Richtung durchgefiihrt wird.

Ausschalten der Derivation.

Der Derivation wegen weichen die Geschosse vom Ziel mit zunehmender Schufldistanz
immer weiter nach rechts ab. Soll das Ziel getroffen werden, so muf3 daher die durch die
Rohrachse gelegte Vertikalebene bei durchgefiihrter Richtung um das Mal3 der Derivation
nach links verschwenkt werden.

Um das automatisch bewirken zu konnen, ist die Querlibelle am Aufsatz derart
angebracht, da3, wenn dieselbe einspielt, der durch die Mitte der Luftblase gehende Radius
mit der Achse des Fernrohrtragers einen der Derivation entsprechenden Winkel einschlief3t.



Wird der Aufsatz gestellt, so verschiebt sich die Achse des Fernrohrtridgers um so mehr
nach rechts, je groBBer die Schulldistanz ist. Dabei wird auch die Querlibelle um ein weniges
verstellt.

Wird die Querlibelle erneuert zum Einspielen gebracht, so weicht die durch die
Visierlinie gelegte Vertikalebene um das Mal} der Derivation nach rechts vom Ziel ab. Wird
nun die Richtung durchgefiihrt, so werden die Visierlinie und um das gleiche Mal} die
Rohrachse nach links verschwenkt und damit die Derivation ausgeschaltet.

Stellen des Aufsatzes.

a. GeschoBgattung, Ladung, Distanz. Wird mit der Volladung geschossen, so ist die mit
der kommandierten GeschoBgattung bezeichnete Klappe, sonst die mit der Nummer der
kommandierten Ladung bezeichnete Klappe nach riickwérts umzuklappen, sodann durch
Drehen des Distanzschraubenspindel-Griffes die kommandierte Distanz mit der nun
sichtbaren Ablesekante in Ubereinstimmung zu bringen.



b. Libelle. Kommando:
,Libelle 286!"

Durch Drehen am Drehknopf des Libellentragers werden zuerst die Strichmarke des
Zeigervierkants auf die Hunderter der kommandierten Libellenzahl — 2 — an der
Skalaplatte des Libellentrégers, dann die Strichmarke des Libellentrégers auf die Zehner und
Einer — 86 — an der Skalatrommel des Drehknopfes eingestellt.

M. 8 Geschiitzfernrohr.

Das Geschiitzfernrohr ist das normale Visiermittel zum Erteilen der Seitenrichtung.

Die Visierlinie wird durch die optische Achse des Fernrohres gebildet und ist durch den
Kreuzungspunkt des Strichkreuzes im Gesichtsfelde gekennzeichnet.

Das Geschiitzfernrohr wird mit dem Fernrohrunterteil in den Geschiitzfernrohrtréger des
Aufsatzes eingeschoben und dessen Klaue durch die federnde Sperrwelle festgehalten.

Um einen Punkt rasch in das Gesichtsfeld des Fernrohres bringen zu konnen, ist auflen
am Sucher eine aus Visier und Korn bestehende Hilfsvisierlinie angebracht. Zum Richten bei
Nacht wird der Kreuzungspunkt des Strichkreuzes mit Hilfe einer Laterne etc. durch den
Lichtschacht beleuchtet.



M. 8 Geschiitzfernrohr.
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Prismengehiuse

oberen steht.
Spindellagergehiuse
Korrekturteiltrommel
Durch Drehen der werden das obere
Seitenteiltrommel
Prismengehéuse das obere Spindellagergehduse
gegen
Spindellagergehduse und das obere Prismengehéuse den Fernrohr-Unterteil

verdreht, wobei wihrend des Drehens der Korrekturteiltrommel noch die Sperre
niedergedriickt werden muss — Seitenbewegung fiir die feine Einstellung.

oberen Korrekturspindel
Durch Aufwirtsdrehen des ———— Auslosehebels wird die
unteren Seitenspindel
Prismengehéuse
auller Eingriff mit dem oberen gebracht und lassen sich das obere
Spindellagergehduse
Prismengeh&use

leicht und rasch mit der Hand gegen
Spindellagergehduse und das obere Prismengehéduse

das obere Spindellagergehduse
verdrehen - Seitenbewegung fiir die grofe Einstellung.

den Fernrohr-Unterteil
Skalen auf dem Geschiitzfernrohr:
1.fiir Seitenwinkel, u. zw.:

am Umfange des oberen Spindellagergehduses die Seitenskala von 0 bis 6400 Strich,
hievon die Hunderterstriche bezeichnet und entgegen dem Sinne der Uhrzeigerbewegung
beziffert,

auf der Seitenteiltrommel eine Skala von 0 bis 100 Strich, hievon die Einerstriche
bezeichnet und die Zehnerstriche beziffert, so dafl auf der Seitenskala die Hunderter- und auf
der Trommel die Zehner- und Einerstriche abgelesen werden konnen;

2. fiir Geschiitzkorrekturen, u. zw.:

am Umfange des oberen Prismengehéuses die Korrekturskala und auf der
Korrekturteiltrommel die gleichen Skalen wie fiir Seitenwinkel;

3. fiir die Verstellung der optischen Visierlinie des Fernrohres der Hohe nach, u. zw.:

am Sucher eine Skala von 0 bis 400 Strich, hievon die Hunderterstriche bezeichnet und
der 200 er Strich mit 2, der 400er Strich mit 4 beziffert; der 200er Strich ist rot bezeichnet;

auf der Trommel der H6henschraube eine Skala von 0 bis 100 Strich, hievon die
Einerstriche bezeichnet und die Zehnerstriche beziffert, so dall am Sucher die Hunderter-
und auf der Trommel die Zehner- und Einerstriche abgelesen werden kénnen;



Querschnitt des M. 8 Geschiitzfernrohres.
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4. auf der Strichkreuzplatte am Horizontalfaden des Strichkreuzes eine Strichskala vom
Kreuzungspunkt nach rechts und links von 0 bis 80 Strich, hievon die Zehnerstriche
bezeichnet und die Zwanzigerstriche bis 80 Strich beziffert.

Skala der Strichkreuzplatte.

Skala der Strichkreuzplatte,

B0 60 &0 20 “ou¥ Zmany

Diese Einteilung dient zur Zielangabe in Bezug auf deutlich sichtbare Punkte, zum
Abmessen der Zielbreite etc.

Stellen des Fernrohres.
Erfolgt nach der im Kommando angegebenen Reihenfolge, z. B. auf:

,Korrektur 4tes 1475!"

»eite 6235!"
werden zuerst die Korrektur, dann die Seite eingestellt.

Zum Einstellen der Korrektur wird die Sperre niedergedriickt, auf der Skala der
Korrekturteiltrommel durch Drehen der Trommel die kommandierten Zehner und Einer —
75 — am Teilzeiger des oberen Spindellagergehéuses eingestellt, die Sperre freigegeben,
sodann der obere Auslosehebel nach aufwirts gedriickt, durch Drehen des oberen
Prismengeh&uses mit der Hand der Zeiger des oberen Spindellagergehéduses derart zwischen
die kommandierte und néchst hohere Hunderterzahl — 14 und 15 — eingestellt, daf3 diese
Stellung der Trommelzahl entspricht (fiir 75 entspricht die Stellung im rechten Viertel des
Zwischenraumes zwischen 14 und 15) und nun der Auslésehebel niedergedriickt.

Zum Einstellen der Seite werden auf der Skala der Seitenteiltrommel durch Drehen der
Trommel die kommandierten Zehner und Einer — 35 — am Teilzeiger des unteren
Spindellagergehéuses eingestellt, der untere Auslosehebel nach aufwérts gedriickt, durch
Drehen des oberen Spindellagergehéuses der Zeiger des Unterteiles wie vorhin angegeben,
zwischen die kommandierte und die ndchsthéhere Hunderterzahl — 62 und 63 — eingestellt
und der Auslosehebel niedergedriickt.

Durch Einstellen zuerst der Zehner und Einer und dann der Hunderter werden die bei der
Einstellung in umgekehrter Reihenfolge eventuell entstehenden Einstellungsfehler
vermieden.



Zum Einstellen der Hohenschraube — Kommando
z.B.:

,Hohenschraube 186!" — werden durch Drehen der Hohenschraube zuerst auf der
Skala des Suchers die Hunderter— 1 — am Teilzeiger des oberen Prismengehéuses, dann
auf der Skala der Hohenschraubentrommel die Zehner und Einer — 86 — am Zeiger des
Oberteiles eingestellt.

M. 4 Libellenquadrant.

Bei unbrauchbarem Geschiitzfernrohr oder Geschiitzaufsatz wird zum Erteilen der
Hohenrichtung sowie zum Messen der Schildzapfenneigung und zu Rektifikationen der M. 4
Libellenquadrant verwendet.

Der zylindrische Teil des Stellers schleift federnd in einer Ausnehmung der Alhidade und
wird der gezahnte Teil des Stehers durch eine in dieser Ausnehmung befindliche Feder stets
gegen den Zahnbogen des Rahmens gedriickt. Werden die beiden Griffpléttchen erfalit und
gegen den Drehungspunkt der Alhidade gedriickt, so wird der gezahnte Teil des Stellers
auller Eingriff mit dem Zahnbogen gebracht und es kann die Alhidade gedreht und deren
Zeiger langs der Zahnbogenskala verschoben werden.

Durch eine Feder im unteren Teile des Schubers wird derselbe in jeder Lage erhalten.

M. 4 Libellenquadrant.
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Die Strichmarke am Zeiger des Gleitstiickes fdllt bei Zielen im Miindungshorizonte mit
der Strickmarke an der Bogenkante des Schubers iiberein.



M. 4 Libellenquadrant.
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Ffubnlalte Terrainminkelzeiger

Die Terrainwinkelskala dient zur Einstellung des Terrainwinkels, der mit ,,200*
bezeichnete Teilstrich der Terrainwinkelskala entspricht einem Ziele im Miindungshorizont.

Zur Rektifikation der Libelle kann der Terrainwinkelzeiger des Gleitstiickes mit seinen
Langslochern an zwei kleinen Schraubchen verschoben und in gleicher Weise der zweite
Zeiger des Gleitstiickes verstellt werden. Wird der Terrainwinkelzeiger des Gleitstiickes auf
den Teilstrich ,,200" der Terrainwinkelskala gestellt, mul} der zweite Zeiger desselben mit
der Strichmarke am Schuber {ibereinfallen.

Der umklappbare Spiegel an der oberen Seite des Gleitstiickes dient zum Ablesen der
Libelle in besonderen Stellungen.

Skalen am M. 4 Libellenquadranten:

auf dem Zahnbogen eine Strichskala, von 0 bis 800 Strich, hievon die Zehnerstriche
bezeichnet, die Fuinfzigerstriche klein, die Hunderterstriche grof3 beziffert;

auf der Alhidade eine Strichskala, von 1 bis 10 Strich, hievon die Viertelstriche
bezeichnet, die Einerstriche beziffert;

auf dem Schuber eine Strichskala — Terrainwinkelskala —, von 100 bis 300 Strich,
hievon jeder Doppelstrich bezeichnet, die Zwanzigerstriche von 120 bis 280 beziffert.

Zum Stellen des Libellenquadranten wird der Terrainwinkel an der Terrainwinkelskala,
vom SchuBwinkel die Hunderter und Zehner an der Stricheinteilung des Zahnbogens, die
Einer an der Stricheinteilung der Alhidade erteilt.

Zum Erteilen des Terrainwinkels wird die Befestigungsschraube geliiftet, das
Gleitstiick auf dem Schuber derart verschoben, daf3 der Terrainwinkelzeiger desselben mit
der kommandierten Strichzahl an der Terrainwinkelskala iibereinstimmt, sodann mit der
Befestigungsschraube festgestellt.



Zum Erteilen des Schufiwinkels wird der Schuber derart auf der Alhidade verschoben,
daf} die Marke im Fenster des Schubers auf jenen Teilstrich der Alhidadenskala zu stehen
kommt, welcher den Einern der kommandierten Strichzahl entspricht; dann durch
AuBereingriffbringen des federnden Stellers mit dem Zahnbogen und Drehen der Alhidade
die abgeschrigte Kante des Zeigers auf jenen Teilstrich am Zahnbogen gebracht, welcher
den Hundertern und Zehnem der kommandierten Strichzahl entspricht und der Steller mit
dem Zahnbogen in Eingriff gebracht.

Zur Schonung des Zahnbogens und des Stellers ist jede Drehung der Alhidade, solange
sich beide in Eingriff befinden, zu vermeiden.

Bei SchuB3winkeln, die kleiner als 45° = 800 Striche sind, wird der Libellenquadrant mit dem
Zahnbogen nach riickwérts derart auf das Rohrhinterstiick aufgesetzt, daB3 die FuBplatte mit
ihrer Léngsseite am langen Arm und die Seitenplatte mit ihrer Schmalseite am kurzen Arm
des Quadrantenanschlages anliegt. Bei Schulwinkeln, die grofer als 45° = 800 Striche sind,
wird der Libellenquadrant auf den Ergdnzungswinkel eingestellt und derart auf das
Rohrhinterstiick aufgesetzt, daf die Seitenplatte mit ihrer Langsseite am langen Arm und die
FuBplatte mit ihrer Schmalseite am kurzen Arm des Quadrantenanschlages anliegt.

Zum Abnehmen der Hohenrichtung mit dem Libellenquadranten wird die Strichzahl
von dem auf die Distanz gestellten Aufsatz abgelesen, auf den zwei Strichskalen — des
Zahnbogens und der Alhidade — eingestellt, der Libellenquadrant auf das Rohr aufgesetzt,
sodann die Libelle durch Verschieben des Gleitstiickes auf dem Schuber zum Einspielen
gebracht und der Terrainwinkel an der Terrainwinkelskala erhalten.

GroBere Terrainwinkel als £100 Strich kénnen nicht abgelesen werden. In diesem Falle
mul} die ganze jeweilige Erhohung auf der vorderen Quadrantenseite eingestellt werden.

10 cm M. 10 Visierquerarm.

Der Visierquerarm und das am Rohrkopf befindliche Visierkorn bilden die Notvisierlinie
zur Erteilung der Seitenrichtung bei unbrauchbar gewordenen Geschiitzfernrohren.

10 em M. 10 Visierquerarm.

\
\ Visicretuschmist Strichskala

Skalen am Visierquerarm:

auf jeder Seite eine Strichskala von 200 Strich, hievon die Einerstriche bezeichnet, die
Zehner- und Hunderterstriche beziffert. Die Bezifferung beginnt auf jeder Seite beim
Visiereinschnitt mit 3200, fillt auf einer Seite bis 3000 und steigt auf der anderen Seite bis
3400.

Zur Erteilung der Seitenrichtung wird der Visierquerarm an Stelle des Schutzschubers der
Grofle der kommandierten Geschiitzkorrektur entsprechend von links oder rechts so weit in
die schwalbenschwanzférmige Nut des Rohrhinterstiickes eingeschoben, bis der
kommandierte Teilstrich mit der Marke am Rohrhinterstiick tibereinfllt.

Wird der Visierquerarm nicht verwendet, so hat stets der Schutzschuber eingeschoben zu
sein.



10 em M. 10 Schutzschuber.
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¥
Visicresmscuitt
Der Schutzschuber und das am Rohrkopf befindliche Visierkorn bilden die Notvisierlinie
zur Erteilung der Seitenrichtung bei Abwehr von Nahangriffen.
Die Hohe des Visiereinschnittes am Schutzschuber entspricht der Distanz ,,Klappe".
Seitenrichtskala der Unterlafette.
Bei beiden Lafetten gleich.
Eine Strichskala von links nach rechts von 155 bis 245 Strich, hievon die Fiinferstriche

mit kiirzeren, die Zehnerstriche mit langeren Strichen bezeichnet und die Zwanzigerstriche
beziffert.

Normalstellung der Richtmittel (,,Richtmittel normal").

M. 8 Geschiitzfernrohr:

Seitenskala: 3200

Skala der Seitenteiltrommel: 0
Korrekturskala: 3200
Skala der Korrekturteiltrommel: 0
Skala am Sucher: 2 Skala der H6henschraubentrommel: 0

10 cm M. 10 (8/10) Geschiitzaufsatz:

Distanzskalen: 0
Strichskala am Libellentrager: 200
Strichskala auf Drehknopftrommel: 0
Skala der Seitenrichtmaschinen: 200

M.99/8
§ 8.10 cm ——— Gebirgsprotze.
M.99/10

Die Gebirgsprotzen dienen zum Fahrbarmachen der Gebirgslafetten. Die aufgeprotzte
Lafette — ohne Wiege und ohne Rohr — bildet die Lafetteneinheit.

Die Gebirgsprotze besteht aus dem Protzengestelle und dem auf demselben aufsitzenden
Protzkasten.

Der Protzhaken dient zur Autnahme des Protzohrs der Lafette und wird ein selbsttétiges
Abheben der aufgeprotzten Lafette durch den in den Protzhaken eingeschobenen
Protzschliissel verhindert.

Zwei Gebirgsprotzendeichseln sind mit der Sprengwage mittels der Deichselscharniere
verbunden und lassen sich um die Scharnierbolzen seitlich etwas verdrehen.

Das Drittel des Deichselzugpferdes wird in den Zughaken des Zugrohres eingehingt.



10 em M. 99/10 Gebirgsprotze.
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Zum Bremsen der Lafette dienen ein Radschuh und eine Eisschuhplatte.

g
T0em M. 8 Gebirgslafelte

10cm M. 10 Riclitmittelverschia

10 em M. 8 Lafetteneinheit.

Efmu: clamimern
f

10cm M. 998 Gebirgsprolze

Der Protzkasten ist zur Aufnahme von Geschiitzausriistungsgegenstinden,
Reservebestandteilen fiir Lafette und Protze, Handhabungsgeréten und Beschirrungssorten

entsprechend eingerichtet.



Die 10 cm M.99/8 Gebirgsprotze ist aulen an der riickwirtigen Protzkastenwand zur
Fortbringung des Spatens eingerichtet, sonst der 10 cm M.99/10 Gebirgsprotze gleich.
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Die Packung der Gebirgsprotzen siehe Dienstbuch G-54, G.Hb.8 u.10.



M.10/8

§9.10 cm Einheitskarren.

M.10

Beide Einheitskarren sind bis auf die verschiedene Dimensionierung der Schildpfannen
gleich. Die Schildpfannen des 10 cm M. 10/8 Einheitskarrens sind entsprechend den
Dimensionen der Schildzapfen der Wiege der M. 8 Lafette breiter und im inneren
Durchmesser schwiécher gehalten als jene des 10 cm M. 10 Einheitskarrens.

Die Einheitskarren sind derart konstruiert, daf sie jeweilig zum Transport des Rohres —
Rohreinheit —, der Wiege samt Schutzschild — Wiegeneinheit — und als Requisiteneinheit
verwendet werden konnen.

Karrengestelle. Zwei Kufen, mit einander durch zwei Querschienen, Schutz- und
Verbindungsbleche verbunden und versteift, bilden das Karrengestelle. Dieses nimmt die
Fahrbremse, die beiden Rohrlager, das Schildzapfenlager, die Schutzschildlager, die Achse
und die Zugvorrichtung auf.

Fahrbremse. Wird durch die zusammenklappbare Bremskurbel betétigt, durch
entsprechendes Drehen derselben schraubt sich die Bremsspindel in die im
Bremsmutterlager der riickw. Querschiene festgelagerte Bremsmutter ein, zieht den
Zughebel und den inneren Arm der Bremshebel zuriick; infolge Drehung der Bremshebel um
die Bremshebel-Drehbolzen gehen die duBeren Arme der Bremshebel vor und pressen die
Reibschuhe an die Radreifen an.

Rohrlager. Diese dienen zur Aufnahme des Rohres bei Verwendung des Einheitskarrens
als Rohreinheit. Hiebei ist das Rohr mit seinem Hinterstiick gegen die Zugvorrichtung
gerichtet, die riickwértige Rohrklaue greift in das vordere und die mittlere Rohrklaue in das
riickwértige Rohrlager ein. Das Rohr wird in seiner Lage durch den Federbolzen des
riickwirtigen Rohrlagers, der durch eine Feder stets aus seinem Lager herausgedriickt wird,
fixiert.



MHHE ﬁb.ﬂ_ %&Hﬂuﬂ%ﬁ.—h—. EEW. .___.ﬂm&__mwwa.uﬂw.—w
- JISYTIHT .ﬁwﬁ%

i PRTOSW e -
__ : \  somps  UTPF M ypngting ‘
! N\ o \ panpfiunle s a8 \ L UIUITYISATTL) [ ymps |
(e oz |
I Vo A

IS ﬁuﬂ ‘

UTPOQUMDYTYI QY | ,,,H
LN \ A

..._._,. [}
RO UITYOQUYRIP g
124} Eﬂm;f

[

ST PO s e
» . 17117
@
5 ..| -_
_,

Mo IsLrani] h._mqﬁz.uwu
i wzpey  -upzpenlsBingay
-nbopag

; T
1 i [ -l
UG- | A s \ [
WETHETTE i .“ 1 ._.__mbzm_ .___. ! T e J 0 Ny
w M, ."... ..... ......... A i
\¢ \\ o/ bornpypoa

impsuaney awsbng
s
skl |

1 L]
wabmpnpsampg anpnas 1ativ)
=LY QLT

ousmplp gy LIH19°S W w208
JIAPPINIS

"‘ueaxBysHLYUIH OT " w2 O



Schildzapfenlager. Das in der Karrenmitte angebrachte Schildzapfenlager nimmt in
ihren Schildpfannen die Schildzapfen der Wiege bezw. der Requisitenkiste bei Verwendung
des Einheitskarrens als Wiegen-, bezw. Requisiteneinheit auf; Wiege und Requisitenkiste

ruhen hieb ei auf den beiden Rohrlagern auf.

10 em M. 10 Einheitskarren.
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Schutzschildlager. Bei Verwendung des Einheitskarrens als Wiegeneinheit nehmen je
ein vorderes und riickwértiges Schutzschildlager einen Schutzschildteil auf; hiebei gelangen
die Schutzschildbleche bei nach innen gekehrten Schildstiitzen in die vorderen, die
Schildtragzapfen in die riickwértigen Schutzschildlager und werden die Schildtragzapfen
durch Sperrstifte festgestellt.

Achse und Riider. Die Achse ist eine Vollachse, deren Versicherung gegen ein
Verdrehen in den Achslagern durch Achskeile erfolgt. Die Achskeile sind gegen das
Herausfallen durch Fixier schrauben versichert.

Bei den Karren gelangen 90 em M. 11 hélz. Speichenriider zur Verwendung.

Zugvorrichtung. Ist jener der Gebirgsschleife gleich. Das Drittel der Zugvorrichtung
wird in den Querschienen-Zughaken eingehéngt.

M. 8 Finheitshebbaum.
e

Bei Verwendung des Einheitskarrens als Rohr- oder Requisiteneinheit werden die
Hebbaumgabeln, welche zu den Packrequisiten Nr. 1 zihlen, in die riickwértigen
Schutzschildlager geschoben, mit den Sperrstiften festgestellt. Sie nehmen im Vereine mit
den Hebbaumringen den Einheitshebbaum bezw. den 237 cm Ig. Hebbaum auf.

Hebbaumstéckel. Wiegenschutzdeckel.

Zum Packen des Einheitskarrens als Wiegeneinheit sind das Hebbaumstockel, der
Wiegenschutzdeckel und Hebbaumbiigel, welche zu den Packrequisiten Nr.2 zdhlen,
erforderlich; dieselben dienen zur Aufnahme und festen Lagerung der Einheitshebbdume.



Hebbaumbiigel.

Zum Packen des Einheitskarrens als Requisiteneinheit sind der vordere und der
riickwiartige Deichsel— und Hebbaumbiigel, welche zu den Packrequisiten Nr.3 zdhlen, notig;
dieselben werden auf die Requisitenkiste aufgesetzt und dienen zur Aufnahme und festen
Lagerung von Gebirgsprotzendeichseln und Hebbdumen.

Vorderer Deichsel- und Hebbaumbiigel.




§ 10. 10 cm M.8 Rohr-, 10cm M8 Wiegen-, 10 cm M.8 Requisitenkarren.

In der Ausriistung des 10 cm M.8 Gebirgshaubitzmaterials befinden sich derzeit noch
Rohr-, Wiegen-, Requisitenkarren, welche dem Einheitskarren im allgemeinen dhnlich,
jedoch nur zur Aufnahme entweder des Rohres oder der Wiege oder als Requisitenkarren

eingerichtet sind.

10 em M. 8 Rohrkarren.
90 e M. 11 Speichenrad
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10 cm M. 8 Wiegenkarren.




Die Fahrbremse, Zugvorrichtung und die Achse sind jener, die Ridder jenen des
Einheitskarrens gleich. Der riickwértige Teil der Kufen ist dhnlich wie der vordere

aufgebogen.
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Rohrkarren. Das Rohr lagert im Rohrkarren in gleicher Weise wie beim Einheitskarren,
das Feststellen des Rohres auf dem Rohrkarren erfolgt wie jenes auf der Wiege durch
entsprechendes Drehen der Spannschraubenkurbel im vorderen Rohrlager.

Wiegenkarren. Die eingelegte Wiege lagert mit ihren Schildzapfen in den Schildpfannen
und ruht mit ihrem vorderen Teile auf dem riickwértigen und mit ihrem riickwértigen Teile
auf dem vorderen Wiegenlager auf.

Requisitenkarren. Die eingelegte Requisitenkiste lagert mit ihren Schildzapfen in den
Schildpfannen und ruht vorne auf dem Holzstdckel des vorderen Rohrlagerbleches und
riickwirts auf den Holzunterlagsstockeln des riickwiértigen Rohrlagers auf.

Zum Packen der verschiedenen Karren sind die gleichen Packrequisiten wie bei den
Einheitskarren erforderlich.

Das Packen der Rohr-, Wiegen-, Requisiteneinheit siche Dienstbuch G—54, G Hb. 8 u.
10.

§ 11. M.11 Gebirgskarren

Der M. 11 Gebirgskarren ist derart konstruiert, dafl er sowohl als Munitionskarren wie als
Trainkarren Verwendung finden kann.

Als Trainkarren wird er zum Fortbringen von Verpflegung fiir Mann und Pferd -
Proviantkarren -, zum Fortbringen der Schmiede und deren Werkzeug - Schmiedkarren -,
zum Fortschaffen von Beschirrung, Werkzeugen, Montur und Ledermaterial - Vorratskarren
- und zum Fortschaffen von Bagagen - Bagagekarren - verwendet.

M. 11 Gebirgskarren.

Hinterkasten — Fahr-
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Karrengestelle. Zwei Kufen, miteinander durch das Bodenblech, mehrere Querbleche

und Winde verbunden und versteift, bilden das Karrengestelle.
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Dieses nimmt die Fahrbremse, den Hinterkasten, die Plattform, die Achse und die
Zugvorrichtung auf.

Fahrbremse. Wird durch die zusammenklappbare Bremskurbel betétigt; durch
entsprechendes Drehen derselben bewegt sich die Bremsmutter auf der festgelagerten
Bremsspindel nach riickwérts und zieht die inneren Arme der Bremshebel nach riickwirts.
Infolge Drehung der Bremshebel um die Bremshebel-Drehbolzen gehen die dufleren Arme
der Bremshebel vor und pressen die Reibschuhe an die Radreifen.

Hinterkasten. Ist mit Einsétzen zur Aufnahme von Ausriistungssorten,
Fuhrwerksbestandteilen, Pferderequisiten, Beschirrungssorten etc. versehen.

Plattform. Bildet im Vereine mit dem Karrengestelle 4 Facher zur Aufnahme von
Munitions- bezw. Verpflegsverschldgen, Schmiermaterialverschldgen, Packsécken etc. Das
Geldnder dient zur festen Lagerung der auf der Plattform fortzubringenden Munitions- und
sonstigen Verschldge und Sicke. Die Radtrdger nehmen Vorratsrader auf, welche mit
Riemen befestigt werden.

Achse und Riider sind jenen der Einheitskarren gleich.

Zugvorrichtung. Ist jener der Einheitskarren gleich, das Drittel wird in den
Querschienen-Zughaken eingehéngt.

M. 11 Gebirgskarren.

Tirhana- Celdnder-
haben .st.*j;tzm Ler{g.gfpr.
¥ fmﬁf{.—ﬂzm

vl

e riickm. } fad -
trager

i hﬂ‘fiﬂ% 3

oo~/ P
\ stredfblech, i
Kramyien: P
; aimfien- .
I e inleghaken. Stellager

& ;:fd ! ﬂ':_? [«
sthliissel



§ 12. Besondere Vorkommnisse beim Schieflen.

Anstand Ursache Behebung

Versager. o Marschtakte
warten, VersehluB |
langsam 6ffnen, Pa-

trone drehen,
neuerlich abfeuern.
Neuerlicher Ver- | Wenn  aus  der |Fehlerhafte Patro-
sager. Marke auf der Ziind- | ne ausladen, andere

schraubenkapsel zu
ersehen ist,daf der
Sehlag des Schlag-
bolzenstiftes ein
kriiftiger war, dann
fehlerhafte Pairone.

Patrone laden. In
fehlerhafier Patro-
ne gelegentlich die
Ziindschraube aus-
wechseln.

Wenn der Schiag
des Schlagbolzen-
stiftes zu seichtund
ungleichmibig war,
dann zu schwache
Schlagfeder, fehler-
hafter Schlagbol-
zenstift, oder ver-
schmuftztes Schlag-
bolzenlager.

Schwaehe Schlag-
feder auswechseln |
(5. 16 ); fehler-
haftenSchlagbolzen |
auswechseln
(S. 16 ); griindlich
reinigen, sonst
Untersuchung durch
den  Werkfiihrer
(-Aspiranten).

Patronenhiilse wird
nicht ausgeworfen.

Verschlub
schliefen, dann mit
kriftigem Ruck 6ff-
nen; wird die Pa-
tronenhiilse wieder
nicht ausgeworfen,
dann Hiilsenliifter,
wenn notig, den
Wischer oder den
auf die Wischer-

stange aufge-
schraubten Entlader
beniitzen: Patronen-
hiilse besichtigen.

'.
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Anstand Ursache Behebung
E
i Liegtin fehlerhafter |
Patrone, falls sie -
olinzend abgerie- _
hene Stellen besitzt. '
|
Patronenhiilse wird = Se—rtms==mrw =
icht ausgeworfen. . . g
nicht ausg Liegt im VerschluB, | Falls  Auswerfer-
falls Patronenhiilse | arme  deformiert ||
unbeschiidigt ist. Joder abgentitzt sind,
. :
i Auswechseln des!
Auswerfers. |

Rohr wird nach
dem Schusse nicht
geniigend vorge-

holt.

Ein geringes Zu-
riickbleiben bei
orifieren Erhi-
hungen ist, sofern
der Rohrriicklauf
nicht zu grol ist,
ohne Belang; Rohr
von Hand aus géinz-
lich vorholen.

Fiihrungsleiste am
Wiegenblech
und Fiithrungsklauen
des Fiihrungs-
schlittens trocken
oder versechmutzt.

Reinigen, frisch
schmieren.

Bremsfliissigkeit
stark erwiirmt und
ausgedehnl.

Luftventilschraube
liften, Rohr ganz
vorholen, Luftventil-
sechraube fest an-
ziehen.

Stopfbiichse zu fest
angezogen.

Stopfbiichse liaften

(S. 34 ), aber nicht

so weit, dab sie
tropft.




Anstand

Ursache

P —

Behebung

Rohr wird nach

dem Schussenicht

geniigend vorge-
holt.

Vorholledern zu
schwach
oder gebrochen

Reserve-Vorholvor-|
richtung, bei der!

Yorholvorriehituny |
der M. 8/12 Gebirgs-
schleile  Reserve-
Vorholfedern (S.36 |

bez. 63) einlegen.

Riicklauf zu groB.

Bremszylinder zu

weniz cefilll.

Wenn Zeit verfiig- |
bar, Bremse wiceder |
nachiillen (8. 34).

Zu geringe Dichte
der Bremsiliissickeil.

Bremszylinder ent-
leeren und it
Bremsfliissigkeit von
vorgeschrichencr
Dichtefiillen(S. 35).

Bremse im Innern
beschidigt oder zu
stark abgeniitzt.

Feuer cinstellen, da |
sonsl vollige Zoer-|
triimmerung  der |
Oberlaletie erfolgen |
kann; Gescliitz in

Reparatur geben.

Mechanismus der

Riicklaufregulicrung

verschmulzt  oder
beschidigt.

Reinigen eventuell
in Reparatur geben.

Riicklauf zu klein.

Zu groBe Dichle der
Bremsfliissigkeit.

Bremszylinder ent-

leeren  und it

Bremsfliissigkeit

von  vorgeschrie-

bener Dichte fiillen
(S. 35).

Bremse im Innern
beschiidigt.

Feuer einstellen, da

Erhéhungen eine
Deformation der
Unterlafette  ein-
trelen kann, Ge-
schiitz in Reparatur
geben.

I
I
sonst bei groBen f




Ursache

Behebung

Anstand

Rohrvorlauf ist zu
heftig.

Bremse im Innern

beschédigt.

(reschiitz in Re-
paratur geben.

Vorholfeder ge-
brochen.

Stopfbiichse tropft.

Stopfbiichse zu lose.

Weiterfeuern, bis
Rohr nicht mehr
ceniligend vorlduft
oder Rohrriicklauf
zu heftig wird. Re-
serve-Vorholvor-
richlung bezw. Re-
servevorholfedern
einlegen.

Stopfbiichse nach-
ziehen (8. 32).
Bremsfliissigkeit

nachfiillen (S. 34).

Fehler im Innern
der Stopfbiichse.

Reparatur  durch
Werkfiihrer (-Aspi-
ranten).




I1. Abschnitt.

Bedienen.

§ 13. Einteilung der Mannschaft im Halbzuge und Obliegenheiten derselben.
Einteilung.

Zum Halbzug gehoren:

als 1.Linie; Lafetteneinheit, Wiegeneinheit, Rohreinheit, Seiltragtier und 2 Geschiitz-
Munitionstragtiere,

als Staffel: eine Anzahl Munitionstragtiere oder Munitionskarren.

Kommandant des Halbzuges ist der Geschiitzfiihrer.

Die Grundstellung des bespannten Halbzuges und die Einteilung der Mannschaft ist
aus den beiden nachfolgenden Figuren ersichtlich.

Die Ausriistung und Packung sd@mtlicher Einheiten, Munitionskarren und Tragtiere ist im
Dienstbuche G —54, G Hb. 8 u. 10. enthalten.

Front der Einheiten und Karren ist in der Richtung der Gabeldeichsel.

Zum Zusammenstellen des Geschiitzes sind 10 Mann erforderlich, welche mit
Nummern bezeichnet werden, hievon zur unmittelbaren Bedienung des Geschiitzes 6
Mann. Die restlichen 4 und die sonst beim Halbzuge eingeteilten Kanoniere bilden die
Reservemannschaft.

Jedem mit einer Nummer benannten Manne kommen bestimmte Verrichtungen zu.
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Obliegenheiten.
Ergidnzung zu E—5 — 2, Exerzierreglement fiir die k. u. k. Gebirgsartillerie.

Der Geschiitzfithrer wihlt den Geschiitzstand, falls er ihm nicht bezeichnet wurde. Ihm
obliegt die genauere Ausmittlung des ihm bezeichneten oder von ihm flirgewahlten
Geschiitzstandes derart, daB3 sein Geschiitz die nebenstehenden Geschiitze weder gefdhrdet
noch behindert und der Geschiitzstand das giinstigste Verhalten der Lafette beim Schusse
ermoglicht; dieser soll daher tunlichst fest, eben und wagrecht sein und das Eingreifen des
Sporns gestatten.

Ist der Boden derart hart oder gefroren, daf der Sporn nicht eingreifen kann, und Zeit
verfiigbar, so 148t er, um ein Eingreifen des Sporns zu ermdglichen, eine halbkreisférmige
Rinne ausheben.

Ist Zeit nicht verfiigbar, gelangt der Eissporn zur Verwendung; wozu bei M. 10 ,,Sporn
hoch!", bei M. 8 ,,Eissporn!" zu avisieren ist.

Greift der Eissporn nicht ein, so ist zur Verminderung des Lafettenriicklaufes die
Fahrbremse anzuziehen.

Bildet sich im Verlaufe des Schieflens um den Sporn eine so breite und tiefe Grube, dal3
das Spornblech keine giinstige Auflage mehr findet, so 148t der Geschiitzfiihrer, wenn
moglich, durch Vor- oder Zuriickfiihren eine neue Spornlage suchen oder die Grube mit
Steinen ausfiillen. Vorteilhaft ist es, flache Steine an die riickwértige Grubenwand zu legen.

Bei einem allzu schiefen Riderstand 146t der Geschiitzfiihrer nach Zulédssigkeit noch vor
der Feuererdffnung fiir das hoherstehende Rad eine entsprechend tiefe Furche in der
SchuBrichtung ausheben.

Beim Bau von Deckungen bezeichnet der Geschiitzfithrer die Kampfstellung seines
Geschiitzes im Detail, ermittelt die auszufiihrende Deckung, das Anstellen der Arbeiter, etc.
(Dienstbuch H—51, Feldbefestigungsvorschrift fiir die Truppen des k. u. k. Heeres).

Der Geschiitzfiihrer sieht nach, welche Nummer seinem Geschiitze in der Feuerstellung
zukommt.

Er ist fiir das richtige Erfassen des Zieles (Hilfszieles, Richtpunktes) seitens des
Richtvormeisters verantwortlich und tiberwacht die Bedienung, besonders das richtige
Stellen der Richtmittel, das Tempieren, das gleichméBige Ansetzen der Geschosse und daf3
nur die kommandierte Ladung verwendet werde. Er darf sein Geschiitz nicht abfeuern
lassen, bevor die genaue Richtung desselben vollendet ist.

Nach beendeter Richtung tiberzeugt er sich, ob das Rohr in die Schuf3stellung gebracht,
ferner bei direkter Richtung, ob es auch in die beabsichtigte Schuflrichtung gelangt ist.

Er veranlafit beim Gebrauch der Notvisierlinie die Korrekturen infolge schiefen
Réderstandes.

Der Geschiitzfiihrer ist wahrend des Feuergefechtes an keinen Platz gebunden.

Er beobachtet das Verhalten des Geschiitzes, um Stérungen der Feuertétigkeit desselben
vorzubeugen, sowie nach Moglichkeit die Lage der Schiisse seines Geschiitzes und meldet
auffillige Abweichungen seinem Zugskommandanten.

Vor Abgabe der Meldung an seinen Zugskommandanten (E—5 — 2, II) visitiert er seinen
Halbzug, insbesondere Bohrung, Verschluf3, Richtmaschinen, Fahrbremse, Richtmittel,
Beschirrung und Hufbeschlag.

Die Gebrauchsfidhigkeit seines Geschiitzes hat er mit allen Kriiften und verfiigbaren
Mitteln aufrecht zu erhalten.

Der Richtvormeister ist das wichtigste Organ in der Geschiitzbedienung. Thm obliegt das
rasche und richtige Erfassen des Zieles (Hilfszieles, Richtpunktes), das verléBlich richtige
Stellen der Richtmittel sowie das genaue und rasche Richten.



Er hat bei direkter Richtung jede wahrgenommene Verdnderung im Ziele dem
Geschiitzfiihrer zu melden.

Pflicht der Bedienungsmannschaft ist das selbsttétige, unterstiitzende Eingreifen bei
allen Vorkommnissen, welche die Gefechtsfihigkeit des Geschiitzes beeintrichtigen
konnten.

Alle Handhabungen haben méglichst lautlos, genau und so wie alle Bewegungen so rasch
als moglich zu erfolgen.

Im Feuergefechte nimmt die Bedienungsmannschaft jene Stellung ein, in welcher sie,
soweit es die Verrichtungen zulassen, durch die Schutzschilde und das Terrain die meiste
Deckung findet. Hierbei ist derselben jede mit den Verrichtungen im Einklénge stehende
Erleichterung zu gestatten.

Mannschaft, welche aufstehen muf, hat sich nur so hoch als notwendig zu erheben.

Reservemannschaft und Blessiertentréger sind moglichst nahe der Feuerstellung gedeckt
bereitzustellen.

§ 14. Zusammenstellen des Geschiitzes.

Das Zusammenstellen erfolgt aus der Grundstellung des bespannten Halbzuges nach dem
Zeichen ,Halt!" auf das Kommando (Zeichen):

»Feuer rechts (links, vorwirts, riickwiirts)!"
des Geschiitzfiihrers (E —5 —2, II).

Vor dem Zusammenstellen des Geschiitzes verfiigt der Geschiitzfiihrer das Ablegen der
Karabiner und gerollten Méntel auf den von ihm bezeichneten Platz.

Abprotzen der Lafette. 4 16st den Protzschliissel aus,

1 bis 4 greifen bei der M. 10 Lafette an den Lafettenwinden, bei der M. 8 Lafette in die
Handhaben der Lafettenwénde ein und protzen die Lafette auf das von 1 zu gebende Aviso
,Ergreift fort!" ab;

2 schnallt bei der M. 8 Lafette den Spaten von der Gebirgsprotze ab;

1 gibt der Protze das Zeichen ,,Marsch!", diese nimmt Direktion auf den
Staffelkommandanten.

2 stellt bei der M. 10 Lafette den Richthebel ein;

1 und 4 6ffnen die Schilddeckel nach vorherigem Aufwiértsdrehen und Seitwértsziehen
der Griffe der Schilddeckelschlieen, entfernen die Schutzpfropfe und tiberzeugen sich, ob
das in die Handgriffe der Drehbolzen gestanzte ,,Zu" bei M. 8 nach unten gekehrt ist, das
,,LOFFEN" bei M. 10 sich oben befindet;

4 M.10
— kurbelt bei der
1 M.8

Lafette den Zahnbogentrager horizontal;

3 offnet den Lafettensitzriemen und schiebt den
Richtmittelverschlag gegen den Protzstock.

Einlegen der Wiege. Die Wiegeneinheit wird auf den Wink des Geschiitzfiihrers
moglichst knapp neben die abgeprotzte Lafette gefiihrt und hilt, sobald sich die Sprengwage
der Wiegeneinheit in der Hohe des riickwértigen Randes der Lafettenrdder befindet.

5 6ffnet den Karabiner des Hebbaumstockels, liiftet die Spannschraubenmutter des
Hebbaumbiigels, nimmt letzteren ab;

5 und 6 ziehen die Einheitshebbiume aus den Osen des Wiegenschutzdeckels;
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5 nimmt das Hebbaumstockel,

6 den Wiegenschiitzdeckel und

3 die Aufsatzschleifarm-Schutzkappe ab, legen alles auf den Boden;

2, 3, 5 und 6 nehmen die beiden Schildteile nach deren Entsicherung durch die
Schildbolzen und Sperrstifte von der Wiegeneinheit ab und legen sie seitwirts auf den
Boden;

5 und 6 6ffnen die Schilddeckel;

2, 3, 5 und 6 hiangen die Einheitshebbdume mit ihren Haken in die HebeShre der Wiege
ein.

Die Anstellung der Bedienung erfolgt nach Fig. S. 130 mit der Front nach vorwérts.

Auf ,,Ergreift fort!" des Geschiitzfiihrers heben 2, 3, 5 und 6 die Wiege vom
Wiegenkarren ab, wihrend letzterer auf das Zeichen ,, Marsch !u des Geschiitzfiihrers in der
Direktion auf den Staffelkommandanten gefiihrt wird. Die Wiege wird tiber der Lafette
derart niedergelassen, dal die Zahnbogen-Befestigungshaken gleichzeitig in die vorderen
und riickwértigen Ausnehmungen des Zahnbogentrégers gelangen;

3 und 6 entfernen die Hebbdume;

1 zieht mittels der Handgriffe die Drehbolzen heraus und dreht letztere nach aufwirts, bis
das ,,ZU" der Handgriffe nach aufwirts gerichtet ist und die Drehbolzen einschnappen ;

1 und 4 schlieBen die Schilddeckel, wozu 4 wenn nétig die Wiege so erhoht, da3 der
Anschlag am rechten Schilddeckel in den Ausschnitt der Fixierscheibe einfillt.

Einlegen des Rohres. Das Heranfiihren und Halten der Rohreinheit erfolgt gleich jenem
der Wiegeneinheit.

7 und 8 entfernen, ersterer den Einheits- und letzterer den 237 cm langen Hebbaum,
indem sie die Riemen der Hebbaumgabeln 6ffnen und die Hebbdume aus den
Hebbaumringen ziehen, nehmen die Miindungskappe und den VerschluBmantel ab und legen
alles seitwirts auf den Boden;



7 hingt den Einheitshebbaum mit seinen Osen in die Rohrhebhaken ein;
8 schiebt den 237 cm langen Hebbaum in die Rohrmiindung.
Die Anstellung der Bedienung erfolgt nach folgender Figur mit der Front nach vorwirts.

N — Schubrichtung

é} o A 1"'.L 'l5 '-:_'r é
zZ R 3~ g‘f; R 7
Rolrleebliaken Einheitshebbanm
1 ~Rohr
o8
9% B cm lg. Aebbawm
R=Reservenummer

9 zieht den Federbolzen griff herab.

Auf ,,Ergreift fort!" des Geschiitzfiihrers wird das Rohr vom Rohrkarren gleichzeitig
abgehoben, wihrend letzterer auf das Zeichen ,,Marsch!" des Geschiitzfiihrers in die
Direktion auf den Staffelkommandanten gefiihrt wird. Das Rohr wird derart auf den
Fiihrungsschlitten gelegt, dafl der Spannschraubenkopf in sein Lager am Rohrhinterstiick zu
liegen kommt,

7 und 8 entfernen die Hebbdume und legen sie seitwirts des Geschiitzes auf den Boden.

1 zieht die Spannschraube durch Drehen der Spannschraubenmutter mit dem
Spannschraubenschliissel solange an, bis die Rohr- und Schlittenklauen in gegenseitigen
festen Eingriff gelangen.

10 em M. B Spannschraubenschliissel.

Hierauf wird das Geschiitz in die SchufBrichtung gewendet, wozu alle Nummern
eingreifen, und der Sporn tief genommen.

Bei aufgeprotzter Lafette hat der Sporn stets ,,hoch", bei abgeprotzter grundsétzlich ,,tief"
Zu sein.

»Sporn tief!" bei der 10 cm M. 8 Gebirgslafette: 1 und 2 greifen in die vorderen, 3 und 4
in die rickwértigen Aufprotzhandhaben ein und heben den
Protzstock auf,

1 klappt den Erdsporn gleichzeitig mit dem Eissporn kréftig nach abwérts, wodurch die
Spornklinke in die Haken der beiden Sporne einschnappt,



2 schiebt den Richtbaum in die Richtbaumbiichse.

woporn tief!*

nmﬂﬁ : inken
mifi awmbicse 4 en
¥ | P{”Mm ; / L. Sporniklinke }dmf;qmﬂ_
| ‘W\ //r 4 Spornalager mfni. Efﬁff.r’m&m
u|||||nt||ﬂ:-—...;...r-f

z = .l/
— '_ 4
: I‘m'"mm P
! :

e RIS
— =
o

H o -- ey ; r‘

e J I

fo X T—

= : R g e
W T Kupplungsversicherung

o

»Sporn tief!" bei der 10 cm M. 10 Gebirgslafette:
1 6ffnet das Spornsperrstiick, legt den Erdsporn bei von 2 ausgeldstem Richthebel nach

riickwirts um;

2 stellt den Richthebel ein;
2 und 3 heben den Protzstock bei Eingreifen an der Richthebelhandhabe rasch auf,

wodurch der Erdsporn vorfillt und in die Spornklauen einschnappt.
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»Sporn hoch!" bei der 10 cm M. 8 Gebirgslafette: 2 entfernt den in die
Richtbaumbiichse eingeschobenen Richtbaum, die Bedienung greift wie bei ,,Sporn
tief!" ein,

1 16st die Spornklinke durch Vorwiértsdriicken der Handhabe aus und klappt den Erdsporn
gleichzeitig mit dem Eissporn nach aufwirts,

2 versorgt den Richtbaum.
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»Sporn hoch!" bei der 10 cm M. 10 Gebirgslafette:
2 und 3 heben den Protzstock bei Eingreifen an
der Richthebelhandhabe auf;
1 I6st die Spornklinke durch Vorwirtsdriicken des
Griffes aus, dreht den Erdsporn nach riickwirts;

woporn hoch!”

“Federtilsen

7 “se i . & Federm u
{0 ——— l'i}r.fﬂmsfrrrmt&ﬂh N Federdolzen
Etsspromm =——--— s \ / \
\ Erdsporn ; Lafeltenkasten

Richtlebel-
Sporndreluvinkel  Klemmbackeniager

2 und 3 lassen den Protzstock nieder;

2 16st den Richthebel aus;

1 klappt den Erdsporn nach aufwiérts und versichert ihn mit dem Spornsperrstiick;

2 stellt den Richthebel ein.

Einlegen des Schutzschildes. 4 zieht die Fahrbremse der Lafette génzlich an;

5 und 6 tragen wihrend des Einlegens des Rohres die Schildteile zum Geschiitz;

2 und 6 nehmen den rechten,

3 und 5 den linken Schildteil, schieben die Teile mit ihren Schildtragzapfen von aulen
nach innen in die Schildtragzapfen-Lager der Unterlafette und versichern sie mittels der
Schliefen und Vorstecker; dann drehen sie beide Schildteile nach riickwirts und verbinden
sie mit dem Schildriegel.

5 und 6 setzen die Schildstiitzenhaken in die Ansétze der duleren AchsstoBbiichsen ein,
bis die Grifthiilsen einschnappen.

Befestigen der Richtmittel. 1 nimmt die Lafettenschutzkappe ab, schiebt das
Aufsatzgetriebe mit seinen Fithrungsbacken in die Ausnehmungen der Aufsatzkonsole ein
und stellt es mit dem Anzugschraubenbolzen durch Drehen des Griffes desselben fest, sieht
den Querstift nach vorhergegangenem Aufwirtsdriicken der Klobenmuttern heraus, erhoht
das Rohr etwas und 6ffnet die Aufsatzsperre des linken Schildzapfens durch Aufwirtsdrehen



des Griffes derselben; steckt den Geschiitzaufsatz mit seiner Drehbiichse in den hohlen
Schildzapfen und 146t ihn mit dem Aufsatzkorper auf die Zahnstange aufliegen, schlief3t die
Aufsatzsperre und schiebt den Querstift ein.

Sodann dreht er den Sperrwellengriff nach vorwirts, schiebt das Geschiitzfernrohr mit
seinem Unterteil in den Fernrohrtréger des Geschiitzaufsatzes ein und gibt den
Sperrwellengriff frei, 6ffnet den Querlibellen-Schutzdeckel und entzurrt bei M. 10 die
Seitenrichtmaschine.

3 versorgt die Aufsatzschleifarm- und die Lafetten-Schutzkappe in den
Richtmittelverschlag und stellt letzteren links seitwirts neben das Geschiitz;
die tibrigen Nummern legen die Hebbdaume, Hebbaumstdckel, Hebbaumbiigel,
Wiegenschutzdeckel, Miindungskappe und VerschluBmantel zur Riistung.

Ergreifen der Requisiten. 3 nimmt den GeschoBsetzer an sich;

4 schiebt den Abzughebelgriff in die Abzughebelhiilse und befestigt ihn mittels des
Splints, hingt die Abziehschnur mit ihrem Karabiner in das Ohr des Abzughebelgriffes ein .

5 und 10 hiangen die Tempiergabeln (Fig. S. 137) um;

M. 10 Abzughebelgriff. M. 8 Abzughebelgriff.

A Ring
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und 9 ergreifen die Entkappungshaken (Fig. S. 137).
Front des zusammengestellten Geschiitzes ist in der Richtung der Rohrmiindung.
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Abziehschnur-Karabiner Harabiner

Der Abziehschnurkarabiner wird nach und nach durch den M. 12 Abziehschnurkarabiner
ersetzt.
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Abpacken der Munition. Wihrend des Zusammenstellens des Geschiitzes packen 7 bis
10 2 Schrapnell-und 2 Granatverschldge und, falls das Schanzzeug noch aufgepackt wire,
auch dieses von den Geschiitz-Munitionstragtieren ab und legen sie links neben den

Ein Beispiel der Feuerstellung des Halbzuges einer Gebirgshaubitzbatterie ist aus den
beiden vorhergegangenen Figuren zu entnehmen.

§ 15. Verrichtungen beim Schieflen.

Vorbereiten der Munition. Von den beim Geschiitze befindlichen Schrapnells oder
Granaten entkappt 9 jene GeschoBgattung, welche im Kommando benannt wurde. Das

Entkappen geschieht mittels des Entkappungshakens. Derselbe wird in die Schlinge des
Verkappungsdrahtes eingehidngt und hierauf die Verkappung herabgerissen.



M. 5 Entkappungshaken.

Beim SchieBen der Schrapnells (Granaten) entnimmt 9 einem Schrapnell(Granat)-
verschlag das mittlere Gescho3 nach Heben desselben mittels der GeschoBBhebgurte und halt
es zum Tempieren bereit; zum Entnehmen der Granaten stellt 9 vorerst einen
Granatverschlag auf die Schrapnellverschlige.

Beim Gebrauch von Teilladungen entnimmt 9 dem Verschlag eine Patrone, greift nach
Abnehmen des oberen Deckels mit zwei Fingern unter das Band des unteren, zieht denselben
aus der Patronenhiilse und entnimmt so viele Teilladungen, bis die Ziffer der kommandierten
Ladung sichtbar wird, versorgt beide Deckel in die Patrone und die entnommenen
Teilladungen in den Geschof3verschlag;

9 stellt geleerte GeschoBverschldge zum Zwecke des Ersatzes derselben abseits (E—5—
2, 1D);

10 {iberzeugt sich von der Entnahme der richtigen GeschoBgattung durch 9, beim
Gebrauch von Teilladungen, da3 die zum Laden gelangende Patrone die kommandierte
Teilladung enthalte und tempiert das bereitgehaltene Geschol3.

Tempieren. Hiezu hilt 9 das Geschof3 derart vor der Mitte des Korpers, daf3 sich der rote
Tempierzeiger links vorne befindet und die mit einer roten Marke bezeichnete Ausnehmung
der Satzscheibe der 10 zugewendet ist.

10 em M. 99 Tempiergabel.

3 o

10 legt die Tempiergabel mit ihren Zinken derart in die Ausnehmungen der unteren
Satzscheibe ein, da} die mit dem roten Punkte versehene Gabelzinke in die rot bezeichnete
Ausnehmung der unteren Satzscheibe zu liegen kommt und dreht dieselbe so, da3 der der
kommandierten Tempierung entsprechende Teilstrich mit dem Tempierzeiger
tibereinstimmt;

9 dreht das GeschoB3 wihrend des Tempierens langsam entgegengesetzt der Bewegung
der Tempiergabel.

Das Tempieren erfolgt stets bei allen Geschiitzen, auch dann, wenn die mit der
kommandierten Tempierung versehenen Geschosse nicht bei allen Geschiitzen geladen
werden.

Bedingt das folgende Kommando eine Tempierungsénderung, wird diese von 10 erteilt.



10 ist fiir das richtige und genaue Tempieren verantwortlich.

Zur Erhohung der Feuerschnelligkeit sind von der kommandierten GeschoBgattung stets
die Geschosse eines der beiden diese GeschoBgattung fithrenden Verschlidge anndhernd auf
die jeweilig kommandierte Tempierungszahl zu tempieren, wozu von 9 und 10 die
verfligbaren Augenblicke auszuniitzen sind.

Zur weiteren Erhohung der Feuerschnelligkeit sind, wenn es die Deckungsverhéltnisse
zulassen, die Nummern 5 und 6 zum Geschiitz vorzunehmen; dann besorgen 5 und 6 das
Entkappen und das anndhernde, 9 und 10 das genaue Tempieren.

Die Aufstellung der Nummern 5 und 6 beim Geschiitz in der Feuerstellung zeigen die
Figuren Seite 136.

4 M.10

bei der
1 M.8

Laden. Wihrend des Tempierens kurbelt

- Lafette, wenn nétig,

das Rohr in die Ladestellung;

4 6ffnet den Verschlul3;

3 sieht nach, ob sich in der Bohrung Reste von Hiilsendeckeln befinden, entfernt selbe
erforderlichenfalls, schiebt das von 9 ibernommene GeschoB3 so weit als moglich in die
Bohrung und driickt dasselbe mit dem GeschoBsetzer fest in die Ziige.

Von dem stets gleichmiiBBigen Ansetzen hingt zum Teile die Schufipriizision und die
Erhaltung des Rohres ab.

3 driickt die von 9 tibernommene Patrone mit der Faust in das Patronenlager;

4 schlieBt den VerschluB.

Das Richten erfolgt nach § 19. ,,Richten" bei Ausniitzung jedes verfiigbaren
Augenblickes.

Abfeuern. Vor Abgabe des ersten Schusses kommandiert der Geschiitzfiihrer

,vYom Geschiitz!",
worauf sich alles aus dem Geleise des Geschiitzes entfernt und 4 den Knebel der
Abziehschnur ergreift, ohne diese zu spannen.
Auf
»Feuer!"
des Geschiitzfiihrers zieht 4 die Abziehschnur kriftig zu sich, bis der Schlagbolzen
ausgeschnellt hat.

Hat sich der Sporn bereits fest in den Boden eingegraben, so verbleiben wihrend des
weiteren Feuerns alle Nummern in der Grundstellung.

4 greift zum Abfeuern direkt am Abzughebelgriff ein. Benotigt 4 die Abziehschnur zum
Abfeuern nicht, so schlingt er sie entsprechend zusammengelegt um den Hals.

Nach dem Abfeuern 6ffnet 4 den Verschluf3. Hiebei wird die im Laderdume befindliche
Patronenhiilse ausgeworfen. Im langsamen Feuer féngt 3 die ausgeworfene Patronenhiilse
auf und iibergibt dieselbe an 9, welche sie im Verschlage versorgt.

Bei Versager ist sich nach ,, § 12. Besondere Vorkommnisse beim SchieBen" zu
benehmen.

Auf wiederholten Pfiff oder auf Kommando:

w»Feuer einstellen!"
verbleibt jeder in der gerade innehabenden Stellung und richtet seine Aufmerksamkeit auf
den Kommandanten.

Um mit dem Geschiitz eine kleinere Ortsverinderung vorzunehmen, bezeichnet der
Geschiitzfiihrer jene Stelle, auf welche das Geschiitz zu fiihren ist.

Ist die Durchfithrung dieser Ortsverdnderung schwierig, so ist hiezu das Zugseil oder



Drittelseil und bei der M. 10-Lafette der durch die Hebbaumringe gesteckte 237 cm lange
Hebbaum zu verwenden.

Hiezu hat die Reservemannschaft, wenn nétig, auch Mannschaft anderer Geschiitze
mitzuhelfen.

Auf

sFrontverinderung rechts (links) auf das nte Geschiitz! Direktion.....!*
bezeichnen die Geschiitzfiihrer den gewihlten Geschiitzstand, lassen ihr Geschiitz in die
neue Front bringen, sorgen fiir schnelles Freimachen der neuen Front und Herbeischaffen
von Munition.
,» Front riickwirts!“

(E—5 —2,11) wendet die Bedienung das Geschiitz in die entgegengesetzte Richtung, die
Reservemannschaft eilt mit den bei ihr befindlichen GeschoBverschldgen zum Geschiitz,
wobei die neue Schullrichtung ehestens freizumachen, beziechungsweise freizuhalten ist.

§ 16. Ersatz der Bedienungsmannschaft.

Denselben leistet nach Anordnung des Geschiitzfiihrers in erster Linie die
Reservemannschaft, weiterer Ersatz erfolgt durch Mannschaft der Staffel, schlielich durch
Heranziehen der Deichselpferdfiihrer.

Zu ersetzen sind:

1 durch 10

10 durch 6,

9 durch 5 und
4 durch 2.

Steht keinerlei Mannschaft zu Ersatzzwecken zur Verfligung, sind auch 5 und 6 bereits
als Nummer 9 und 10 eingetreten und fehlt 3 oder 10, so {ibernimmt ein Mann die
Verrichtungen beider; fehlt {iberdies 2, tritt 9 an deren Stelle und iibernimmt 3 dann auch die
Verrichtungen der 9.

10 em M. 99 Tempierschale.

Zum Tempieren steckt dann 3 die Tempierschale mit dem flachen Dorn in die am
Geschof3verschlag angebrachte Hiilse und stellt das GeschoB3 derart in die Tempierschale,
dafl die Warzen derselben in die Ausnehmungen am GeschoBBboden eingreifen und tempiert
allein.



Jeder Mann muf3 im Stande sein, im Notfalle die Verrichtungen mehrerer
Bedienungskanoniere auszufiihren.

§ 17. Marschbereitmachen des Halbzuges.

Beim Verlassen der Stellung (E — 5 — 2, II). Erfolgt auf:

» Rechts (links, vorwiirts), Direktion!"
des Geschiitzfiihrers.

Geladene Geschosse und Patronen sind stets auszufeuern.

Nicht geladene, vorbereitete Geschosse und Patronen sind in ihre Verschlage
zuriickzulegen und solche Geschosse baldigst zu verschief3en.

Versorgen der Requisiten. 3 versorgt den Setzer;

4 legt den VerschluBkurbelgriff um, versorgt die Abziehschnur und den Abzughebelgrift;

5und 10 versorgen die Tempiergabeln;

6 und 9 die Entkappungshaken;

Versorgen der Richtmittel. 1 stellt die Richtmittel normal, schliet den Querlibellen-
Schutzdeckel, entsichert das Geschiitzfernrohr im Fernrohrtrager durch Vorwiértsdrehen des
Sperrwellengriffes, wodurch das Geschiitzfernrohr teilweise herausgehoben wird und
versorgt es in den von 3 indessen riickwirts auf die Lafette gestellten Richtmittelverschlag,
zieht den Querstift heraus, 6ffnet die Aufsatzsperre, nimmt den Geschiitzaufsatz ab und
versorgt ihn, schlieft die Aufsatzsperre, liiftet die Anzugsschraube der Aufsatzkonsole,
versorgt das Aufsatzgetriebe und befestigt die Lafetten-Schutzkappe,

3 befestigt die Aufsatzschleifarm-Schutzkappe.

Auslegen des Schutzschildes. 4 zieht die Fahrbremse der Lafette ginzlich an;

2 und 3 losen die Schildstiitzenhaken aus den Ansdtzen der duBeren AchsstoBbiichsen
durch Aufwirtsziehen der Grifthiilsen aus;

4 offnet den Schildriegel mittels des Griftknopfes;

2 und 4 nehmen den rechten,

1 und 3 den linken Schildteil, drehen beide nach vorwirts, 6ffnen die Schlielen und
ziehen die Schildteile mit ihren Schildtragzapfen aus deren Lagern in der Unterlafette und
legen sie seitwirts auf den Boden.

Aufprotzen der Lafette. Das Geschiitz wird mit seinem Protzstock in die neue Direktion
gewendet, wozu alle Nummern eingreifen;

2 legt bei M. 10 den Richthebel um, versorgt bei M. 8 den Richtbaum.

Es wird ,,Sporn hoch!" genommen und das Geschiitz auf die mittlerweile herangefiihrte
Protze aufgeprotzt.

1—4 greifen bei M. 10 an den Lafettenwénden, bei M. 8 in die Handhaben der
Lafettenwinde ein;

4 versorgt den Protzschliissel.

Bilden der Rohreinheit. Die Karren — Wiegenkarren voraus — werden moglichst
knapp an eine Seite der Lafette herangefiihrt und halten, wobei der riickwértige Rand des
Rohrkarrens mit der Bodenfldche des Rohres abschneidet.

1 liiftet die Spannschraube soweit, da3 die Rohr-und Schlittenklauen aufler Eingriff
gelangen.

Das Einlegen der Hebbdume in das Rohr und die Anstellung der Bedienung erfolgt nach
Fig. Seite 131.

Auf ,,Ergreift fort!" des Geschiitzfiihrers wird das Rohr gleichzeitig abgehoben, die
Lafetteneinheit soweit vorgefiihrt, bis das riickwértige Ende der Wiege mit dem
riickwértigen Rand des Wiegenkarrens abschneidet und das Rohr in den Rohrkarren derart
eingelegt, daf} die riickwértige Rohrklaue in das vordere und die mittlere Rohrklaue in das



rlickwirtige Rohrlager eingreift;

9 zieht wihrend des Einlegens den Federbolzengriff herab;

7 und 8 schieben den Einheits-, beziechungsweise 237 cm langen Hebbaum von riickwirts
in die Hebbaumringe, legen sie in die Hebbaumgabeln ein, wozu sie bei M. 10 vorerst die
Hebbaumgabeln in die riickwértige Schutzschildlager eingeschoben und sie mit den
Sperrstiften versichert haben und schnallen die Hebbdume mit den Riemen der Hebbaum
gabeln fest, befestigen Miindungskappe und VerschluBmantel.

Bilden der Wiegeneinheit. 1 dreht die Drehbolzen nach abwirts, so dafl bei M. 8 das
,ZU" des Handgriffes der Drehbolzen nach unten gekehrt ist,. das ,, OFFEN " bei M. 10 sich
oben befindet;

4 M.10
— bei der —-
1 M.8

Lafette stellt die Wiese durch Drehen des Hohenricht-Handrades

annihernd horizontal;

1 und 4 6ffnen die Schilddeckel;

Das Einlegen der Hebbiume in die Wiege und die Anstellung der Bedienung erfolgt nach
Fig. Seite 130.

Auf ,,Ergreift fort!" des Geschiitzfiihrers heben 2, 3, 5 und 6 die Wiege von der
Oberlafette gleichzeitig ab, die Lafetteneinheit wird in ihr zukommendes Verhéltnis gefiihrt.
Die Wiege wird mit ihren Schildzapfen derart in die Schildpfannen des Wiegenkarrens
eingelegt, daf sie auf den Rohrlagern ruht.

5 setzt das Hebbaumstockel,

6 den Wiegenschutzdeckel auf die Wiege auf und fixiert ihn durch Anziehen der
Spannschraube der Wiege;

5 und 6 schieben die Einheitshebbidume von riickwiirts in die Osen des
Wiegenschutzdeckels und legen sie in die zugehorigen Lager des Hebbaumstockels ein;

5 hiangt den Hebbaumbiigel mit seinen beiden Haken tiber die Hebbdume in die Hebréhre
der Wiege ein, zieht die Spannschraubenmutter an und versichert letztere mit dem Karabiner
des Hebbaumstockels;

3 und 5 nehmen den linken,

2 und 6 den rechten Schildteil, schieben sie mit den Schildtragzapfen in die riickwértigen,
mit dem Schildblech in die vorderen Schildlager des Wiegenkarrens, driicken die
Schildstiitzen in die Schildhaken der Schutzschildteile und fixieren sie mit den Schildbolzen.

Bei der Lafetteneinheit: 3 schnallt den Richtmittelverschlag auf der Unterlafette mittelst
dessen Riemen fest, schiebt ihn hiezu bei M. 10 zwischen die aufgeklappten Lafettensitze
und befestigt ihn tiberdies mittelst der Lafettensitzriemen, welche er durch die Klammern am
Deckel des Verschlages durchzieht;

2 schnallt bei der M. 8 Lafetteneinheit den Spaten an die Gebirgsprotze.

Aufpacken der Munition. Die Reservemannschaft packt die in der Stellung
zuriickgelassenen Geschof3verschldge und das Schanzzeug nach E—5—2, II auf und eilt in
ihre Einteilung.



