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Vorwort.

Die Kenntnis des Gechiitzes und seines Gebrauches ist die Grundlage fiir seine zweckméfige
Verwendung. Der praktische Kriegszweck allein ist flir die Ausbildung maB3gebend.

Der Unterricht hat stets beim Geschiitz und, wenn nur irgend moglich, im Geldnde
stattzufinden; die Belehrung mufl dem Auffassungsvermogen des Mannes angepal3t sein.

Der Lehrer muf3 bedenken, daf3 er nur dann fiir den Dienst Vorziigliches leistet, wenn er der
ihm anvertrauten Mannschaft — bei verhdltnismafBig raschen Erfolgen — Interesse, Lebhaftigkeit,
frohe Laune sowie den festen Willen einzufléBen weil3, fiir den Dienst und fiir die Eine ihrer
Waffe das Hochste zu leisten. Eine so ausgebildete Truppe wird aber dann auch imstande sein, im
Kampfe den Jahrhunderte alten, auf vielen Schlachtfeldern errungenen Ruhm der k. u. k. Artillerie
zu erhalten und zu vermeinen.

Der beschreibende Teil des I. Abschnittes dient nur zur Belehrung der Offiziere und darf
nicht zum Gegenstande des Unterrichtes der Mannschaft gemacht werden.



1. Abschnitt.

Beschreibung.

§ 1. Einleitung.

Die 15 cm M. 14 Feldhaubitze ist ein Rohrriicklaufgeschiitz mit selbsttitiger Steuerung des
Riicklaufes, Luftvorholer, horizontalem Keilverschluf3, zum Schie3en mit der oberen
Winkelgruppce befidhigt, mit unabhdngigem Aufsatz und unabhingiger Visierlinie sowie
Lafettenschild. (Tafel 1.)

Die 15 cm M. 14 Feldhaubitze wird gewdhnlich in zwei Fuhrwerke — Rohrwagen und Lafette
— geteilt, mit Protzen durch schwere Zugpferde (sechsspinnig) fortgebracht. (Tafel 2 und 3.)

Auf kurzen Strecken, auf ebenem, festem Boden kann die Haubitze auch als einteiliges
Fuhrwerk fort gebracht werden. (Tafel 4.)

Die 15 cm M. 14 Feldhaubitze besitzt Einrichtungen fiir die Beforderung im Gebirge; hiebei
wird sie, in vier Fuhrwerke — Rohr-, Wiegen-, Schild- und Lafetteneinheit — geteilt,
fortgebracht, wofiir besondere Beforderungsmittel vorhanden sind.

§ 2. 15 cm M. 14 Haubitzrohr
(Tafel 5, 6 und 7.)

Ist ein Stahlmantelrohr, bestehend aus einem Seelenrohr, einem vorderen und riickwértigen
Mantelrohr, die auf das Seelenrohr aufgezogen und miteinander durch eine Muffe verschraubt
sind.

Zwei Tangentialkeile im riickwértigen Mantelrohr verhindern eine Verdrehung und
Verschiebung der Mantelrohre gegeniiber dem Seelenrohr.

Zur Verstdrkung des Rohrhinterstiickes entféllt bei den Rohren mit den Nummern 233 bis 267
das VerschluBkurbelfutter; die Hohlkehle des Lagers fiir die Gegenkurbel im Rohrhinterstiick ist
mehr abgerundet. Bei den Rohren mit den Nummern 247 bis 267 ist ferner die Fleischstarke des
Rohrhinterstiickes oben an der vorderen Keillochfliche um 9 mm ver groBert ; diese Rohre fiihren
die Bezeichnung ,,15 cm M. 14 N*

Drei Rohrfiihrungsklauen umgreifen die beiderseits zu Fiihrungsleisten ausgebildete
Wiegendecke, dienen zur Fiihrung des Rohres auf der Wiege, welches beim Schusse auf dieser
zuriicklduft und verhindern gleich zeilig ein Abheben des Rohres von der Wiege.

Auf die Rohrfiihrungsklauen aufgeschraubte Schutzbleche schiitzen die Gleitflichen gegen
Sprengstiicke und vor Verschmutzung.

Das Rohrauge am Bohrhinterstiick umgreift den Bremszylinder und nimmt denselben beim
Schusse mit, wobei sich das Bohrauge gegen die Kupplungsnmtter stiitzt, welche Bremszylinder
und Luftvorholer miteinander verbindet.

Die Abfeuerungssicherung fiir die Fliissigkeitsbremse — im Rohrhinterstiick rechts seitwérts
— verhindert ein Abfeuern, solange die Kupplungsmutter nicht vollstdndig eingeschraubt ist.

Durch eine Feder wird der duflere Arm des um eine Drehbolzenschraube drehbar gelagerten
Sicherungshebels (Tafel 7 und Fig. 1, Tafel 16), bestdndig nach aufwirts gedriickt; hiebet lehnt
sich dieser gegen den Ansatz des Abzughebels, wodurch letzterer nicht zuriickgezogen werden
kann. Ist nun die Kupplungsmutter génzlich eingeschraubt, so driickt ein Ansatz derselben (Fig. 1,
Tafel 16) den inneren Ann des Sicherungshebels nach aufwérts, somit den dueren nach abwirts
und gibt letzterer den Abzughebel frei.

Das Keilloch-Fiillstiick verhindert das Eindringen von Schmutz zwischen vorderer
Keillochfliche und VerschluB3keil. Die beiden vorderen und der riickwirtige Seil haken dienen
zum Einhiingen des Flaschenzuges oder der Zugseile heim Uberfiihren des Rohres vom Rohr



wagen auf die Lafette und umgekehrt.

In die Zurrwarzen an der vorderen Rohrfiihrungsklaue greifen die vordere Zurrvorrichtung
und in das Zurrlager der GeschoBverschlagauflage die obere Zurrschraube der riickwértigen
Zurrvorrichtung des Rohrwagens ein, wenn das Rohr auf dem Rohrwagen fort gebracht und hierzu
gezurrt wird.

Die Schmierlocher auf beiden Seiten der vorderen und mittleren Rohrfiihrungsklaue dienen
zum Schmieren der Fithrungsleisten der Wiegendecke; in diesen be finden sich
Schmierdochtschniire, welche durch das. Fiihrungsfutter der Klauen durchreichen, mit
Schmierloch-Abschlulschrauben verdeckt und mit Schmierlochdeckeln abgeschlossen sind.

Die Anschlige fiir den Riicklaufzeiger auf den beiden linken Schutzblechen (Tafel 5) dienen
zur Mitnahme des in einer Zeigerschiene an der Wiege verschiebbaren Riicklaufzeigers und zwar
der vordere bei langem, der riickwirtige bei kurzem Riicklauf. Die Notvisier-Stellfeder an der
oberen Flache des Rohrhinterstiickes nimmt entweder den Schutzschuber oder die
Querarmfiihrung. in welche dann der Visier querarm eingeschoben wird, auf. Schutzschuber und
Visierkorn (Tafel 5) oder Visierquerarm (mit Querarmfiihrung) und Visierkorn (Tafel 56) bilden
die Notvisiereinrichtung dos Rohres.

Der Quadrantenanschlag dient zum raschen und richtigen Aufsetzen des Libellenquadranlen.

Der vordere Teil der Rohrbohrung ist mit Ziigen — rechtslaufigen. schraubenartig
gewundenen Einschnitten — versehen, welche das Geschol3 zwingen, bei seiner Bewegung durch
die Bohrung eine Drehung um seine Langsachse anzunehmen.

Die Teile zwischen den Ziigen heiflen Felder. Die Windung der Ziige nennt man Drall. Der
Drall ist rechtsgéingig und gleichbleibend. Kaliber hei3t der von Feld zu Feld gemessene
Durchmesser des Rohres.

Zum Schutze der Miindung und des Hinterstiickes dienen die Miindungskappe und der
Verschlumantel.

Auf dem Rohrhinterstiick sind das Kaliber, Gattung, Muster, Nummer und Erzeugungsjahr des
Rohres sowie Gewicht desselben samt Verschlufl eingestemmit.

Daten tiber Rohr und VerschluB3 siche Anhang.

§ 3. 15 cm M. 14 Flachkeilverschlufl.
(Tafel 8 bis 13.)

Der Verschluf3 bildet den Abschlu3 der Bohrung; er ist ein horizontaler Flachkeilverschlul mit
Repetierspannabzug, Sicherung gegen: vorzeitiges Abfeuern bei nicht génzlich geschlossenem
Verschlusse, selbsttitiges Offnen beim SchuB, Abfeuern, wenn die Kupplungsmutter im Rohrauge
nicht ganz eingeschraubt ist.

Die Bewegung des VerschluB3keiles erfolgt durch Betitigung der VerschluBBkurbel, welche bei
den Rohren mit den Nummern bis einschlieSlich 232 im
VerschluBkurbelfulter des Rohrhinterstiickes drehbar gelagert ist. Deren Vierkant greift in das eine
Ende der Gegen kurbel ein, indessen das andere Ende auf den kurzen Zapfen des Lenkers
aufgeschoben ist, der mit seinem langen Zapfen im VerschluBBkeil drehbar lagert. Die Tafeln 8 und
9 kennzeichnen die Bewegungsart der Gegenkurbel und des Lenkers.

Bei den Verschliissen fiir die Bohre mit den Nummern 233 bis 267 ist die Gegenkurbel an der
in der Tafel 8 mit ,,a" bezeichneten Seite um 4 mm ab genommen.



Flachkeilverschluf3.

Bei den Verschliissen fiir die Rohre mit den Nummern 247 bis 267 ist:

im VerschluBkeile das Lager fiir die Lenkerwelle und den Lenkerarm sowie die Ausnehmung
fiir die Gegenkurbel um 9 mm vertieft;

die Welle der VerschluBkurbel um 9 mm langer;

der obere Sperrbolzen um 9 mm langer, dagegen ist der untere Sperrbolzen und die Nabe des
Sperrrahmens kiirzer.

Die Verschliisse mit den Nummern 247 bis 267 und deren Bestandteile fithren die Bezeichnung

,»15 cm M. 14 N", welche bei Anforderung von Ersatzbestand teilen stets anzufiihren sind.

Durch Zuriickschwenken der VerschluBkurbel wird der VerschluBkeil aus dem Keilloche
herausgezogen, wobei er durch die Fithrungsleiste auf der unteren Keillochfldche gefiihrt und die
Bewegung des Keiles durch die Walzen des in den unteren Teil des Keiles eingesetzten
Walzenrahmens erleichtert wird.

Schlagen bei dieser Bewegung die Anschlidge des VerschluBBkeiles an die Fortsétze des mittels
der Auswerferachse im Rohrhinterstiicke drehbar gelagerten Patronenauswerfers an, so werden
dessen Arme, welche oben und unten vor dem Wulste der Patronenhiilse liegen, nach riickwirts
geschnellt und werfen letztere aus dem Hiilsenlager nach riickwérts heraus. (Tafel 9.)

Gleichzeitig wird auch die Bewegung des Verschlusses begrenzt. Beim Laden der Hiilsenpatrone
werden die beiden Auswerferarme durch den Hiilsenwulst nach vorn gedriickt. (Tafel 8.)

Beim Schlielen des Verschlusses werden infolge Einwirkung der schiefen Flachen am
Vorderteile des VerschluBkeiles die beiden Arme des Auswerfers fest an die vordere
Keillochfliche und der Hiilsenwulst an den ringformigen Ansatz derselben gepref3t, hiedurch der
notige gasdichte Abschluf3 der Bohrung nach riickwirts erreicht. In weiterer Folge schnappt der im
Rohrhinterstiick gelagerte obere Sperr bolzen in die entsprechende Ausnehmung der
VerschluBkurbel ein und hélt diese fest.

Offnen des Verschlusses. Der Griff der Sperrwelle wird derart gestellt, daB am VerschluBkeil
die Beschreibung ,,Feuer" sichtbar wird. Die Verschluf3 kurbel wird bis zum Anschlagen des
VerschluBkeiles an den Patronenauswerfer nach riickwérts geschwenkt. (Tafel 10.)

SchlieBen des Verschlusses. Die VerschluBkurbel wird bis zum Einschnappen des oberen
Sperrbolzens in diese nach vorwérts geschwenkt.

Zum Abfeuern wird entweder der Abzughebel oder die Abzugkurbel betitigt.

Wird die an der Wiege drehbar gelagerte Abzugkurbel nach riickwirts gedreht, so driickt deren
Nase auf die Gleitfliche des Abzughebels beim vorderen Ohr fiir die Abziehschnur und dreht
letzteren solange zu riick, bis der Schlagbolzenstift vorschnellt; durch die gleichfalls an der Wiege
befestigte Abzugkurbelfeder schnellt sie nach dem Freigeben wieder in ihre urspriingliche Lage
zuriick. (Tafel 10.)

Bei zusammengesetztem Schlagbolzen ist zur gesicherten Verbindung der Schlagbolzenhiilse
mit der Schlagfederstiitze die Schlagfeder leicht vorgespannt. Wird der zusammengesetzte
Schlagbolzen in den VerschluBkeil eingesetzt, so wird die Vorspannung durch die beiden Fortsétze
des Schlagbolzenlagers (Fig. 1. Tafel 13), welche durch die beiden Offnungen des
Schlagbolzenstiftes durchgreifen und auf die Schlagfeder hiilserdriicken, verstarkt.

Wird der Abzughebel mittels der Abziehschnur zuriickgezogen, so dreht sich der auf den
Vierkant des Abzughebels aufgeschobene Abzugdaumen im Sinne des Pfeiles der Fig. 1, Tafel 13.
Hiebei gleitet einer seits dessen Zahn entlang der vorderen Nase der Schlagbolzenhiilse und zieht
dieselbe nach riickwirts, andrerseits driickt sein Zapfen gegen den Ansatz der Schlagfederstiitze
und zieht selbe nach vorn.

Hiedurch wird die Schlagfeder von beiden Seiten zusammengedriickt — gespannt —

(Fig. 2, Tafel 13), bis in weiterer Folge der Zahn des Abzugdaumens, entlang der vorderen Nase
der Schlagbolzenhiilse gleitend, letztere freigibt.



Nun schnellt der Schlagbolzenstift infolge der gespannten Schlagfeder vor und bringt das
Ziindhiitchen der Hiilsenpatrone zur Entziindung. (Fig. 3, Tafel 13.)

Dadurch wird die Schlagfeder, infolge des Druckes der beiden Fortsdtze des
Schlagbolzenlagers auf die Schlagfederhiilse jedoch nur teilweise, entspannt und driickt die
Schlagfeder die Schlagfederstiitze und infolge dessen der Ansatz der letzteren den Zapfen des
Abzugdaumens zuriick, wodurch letzterer und mit ihm der Abzughebel in ihre urspriingliche Lage
zuriickgedreht werden.

Gleichzeitig wird auch die Schlagbolzenhiilse infolge des Druckes der Kante ¢ gegen die Flidche d
der riickwirtigen Nase der Schlagbolzenhiilse und in weiterer Folge wegen des Druckes der Flache
a des Zahnes des Abzugdaumens auf die Fliache b der Schlagbolzen hiilse diese in ihre
urspriingliche Lage zuriickgezogen. (Fig. 1, Tafel 13.)

Sicherung gegen selbsttitiges Offnen beim SchuB liegt in der Stellung von Gegenkurbel und
Lenker zu einander bei geschlossenem Verschlusse, indem die Mittellinien der beiden einen
stumpfen Winkel bilden. dessen Scheitel nach riickwirts gerichtet ist, wihrend beim Offnen die
genannten Mittellinien zuerst in eine Linie fallen und dann einen Winkel bilden miissen, dessen
Scheitel nach vorwiérts gerichtet ist, was nur durch Riickwiértsschwenken der VerschluBkurbel
erreicht werden kann. Andrerseits kann aber wieder nur dann abgefeuert werden, wenn die
VerschluBkurbel durch den oberen Sperrbolzen versichert, das hei3t, der Verschluf3 génzlich
geschlossen ist.

Sicherung gegen vorzeitiges Abfeuern bei nicht géinzlich geschlossenem Verschluf3. Wird
der Abzughebel bei nicht ganzlich geschlossenem Verschlufl nach riickwérts gezogen, so schlégt
der oberste Teil des Sperrarmes des Abzughebels an den Sperrzahn der VerschluBkurbel, wodurch
ein weiteres Zurlickziehen des Abzughebels, somit ein Abfeuern verhindert wird.

Sicherung gegen das Abfeuern, wenn die Kupplungsmutter nicht vollstindig eingeschraubt
ist. Ist die Kupplungsmutter nicht vollstindig eingeschraubt, so legt sich der dulere Arm des
Sicherungshebels hinter die Sperrnase des Abzughebels und verhindert ein Zuriickziehen
desselben, somit ein Abfeuern. Wird die Kupplungsmutter ginzlich eingeschraubt, so driickt sie
den inneren Arm des Sicherungshebels hinauf, damit den rechten hinunter, worauf dieser die
Sperrnase des Abzughebels freigibt und abgefeuert werden kann. (Fig. 1, Tafel 16.)

VerschluBisperre. Dient zur Sicherung des Ver schlusses beim Marsche, in Feuerpausen etc.
und ist im rechten Teil des VerschluBkeiles und Rohrhinter stiickes gelagert.

Ist der Griff der Sperrwelle derart gesteht, daB am VerschluBBkeil die Beschreibung ,,Sicher"
sichtbar ist. so verhindert sie 1. das Zuriickziehen des Abzughebels. indem sie sich demselben
vorlegt und 2. das Offnen des Verschlusses. Die VerschluBsperre ist somit eine doppelte
Sicherung.

Bei vorerwihnter Stellung des Griffes der Sperrwelle ruht der untere Sperrbolzen auf dem
runden Teil der Sperrwelle, (Fig. 4, Tafel 13) auf und greift von unten in das Lager des oberen
Sperrbolzens im Rohrhintersliick ein, wodurch er ein Offnen des Verschlusses verhindert,
gleichzeitig schiebt er den oberen Sperrbolzen in die entsprechende Ausnehmung der
VerschluBkurbel und verhindert dieser ein Offnen der letzteren.

Ist der Griff der Sperrwelle derart gestellt, dal am VerschluB3keil die Beschreibung ,,Feuer"
sichtbar ist, so gelangt der abgenommene Teil der Sperrwelle unter den unteren Sperrbolzen und
wird dieser durch die Sperrfeder und der obere Sperrbolzen durch den unteren nur leicht nach
aufwirts gedriickt, so daB die VerschluBkurbel nach riickwirts geschwenkt und der Verschlufl
gedffnet werden kann.(Fig. 5, Tafel 13.)

Abfeuern. Solange der Erdsporn sich nicht fest ein gegraben hat, ferner die Abzugkurbel
unbrauchbar ist, erfolgt das Abfeuern mit dem Abzughebel. Hiezu wird beim Schielen von
Minengranaten die 20 m lange, sonst die kurze Abziehschnur bei groBen Erh6hungen im
riickwirtigen, bei kleinen im vorderen Ohr des Abzughebels eingehéingt und solange kriftig
zuriickgezogen, bis der Schlagbolzenstift vorgeschnellt ist.

Zum Abfeuern mit der Abzugkurbel wird deren Handgriff solange zuriickgezogen, bis der



Schlagbolzenstift vorgeschnellt ist, dann der Handgriff freigegeben.

Aus- und Zerlegen des Verschlusses. Der Schlagbolzen wird entfernt, der Abzugdaumen vom
Vierkant des Abzughebels abgezogen, bei schwierigem Abziehen durch Bewegung des
Abzughebels nachgeholfen, dann der Abzughebel nach rechts und die Auswerferachse an deren
Griff nach oben abgezogen.

Nun wird der Verschlul soweit gedffnet, bis das Schlagbolzenlager sichtbar wird, dann der
Patronenauswerfer und die VerschluBsperre abgenommen; hierauf der VerschluB3 weiter gedftnet,
bis die Marke auf der Gegenkurbel mit der rechten Fliche des Rohrhinterstiickes iibereinféllt und
die VerschluBkurbel nach oben abgezogen.

Dann wird der VerschluB3 noch um eine Finger breite weiter gedffnet und der Walzenrahmen
entfernt.

SchlieBlich wird der VerschluB3keil von einem Mann génzlich aus dem Keilloch gezogen,
indessen ein zweiter ihn auf den linken Arm nimmt und ihn so auf Hadern legt, wie er im Keilloch
gelagert ist.

Gegenkurbel und Lenker werden abgenommen.

Zusammensetzen und Einlegen des Verschlusses. Geschieht in der umgekehrten
Reihenfolge wie das Aus und Zerlegen des Verschlusses. Beim Einlegen des Walzenrahmens wird
der VerschluBkeil etwas gehoben.

Der Patronenauswerfer wird derart in das Keilloch geschoben, dafl dessen Fortsidtze dem
VerschluBkeil zu gewendet sind und er sich an die rechte innere Fldche des VerschluBkeiles
anlehnt, dann der Verschluf3 génzlich geschlossen und hiebei der Patronenauswerfer mit der
rechten Hand gegen den VerschluBBkeil gedriickt.

Nun wird der Verschlu3 soweit gedffnet, bis die innere Kante der Sperrbolzenleiste mit der
rechten Flache des Rohrhinterstiickes iibereinstimmt, dann die Auswerfer achse von oben in ihr
Lager eingesetzt.

Zum Einsetzen der VerschluBBsperre wird die Sperrfeder auf den unteren Sperrbolzen
geschoben, beide auf den Sperrahmen gesetzt, dann dieser von unten moglichst weit in den
VerschluBlkeil eingeschoben und bei nach aufwérts gedriicktem Sperrahmen die Sperrwelle derart
in den VerschluBkeil eingefiihlt, daf ihr Griff die Be chreibung ,,Sicher" am VerschluBkeil
verdeckt.

Entfernen des Schlagbolzens. Kann bei aus- und eingelegtem Verschlusse durchgefiihrt
werden, ist in beiden Féllen gleich, bei eingelegtem Verschlusse bequemer, hiezu der VerschluB3 zu
schlielen.

Die Schlagfederstiitze wird an ihrem Griff kraftig hineingedriickt und nach links gedreht,
wonach die Marke auf derselben mit jeher des VerschluBkeiles mit der Uberschrift ,,Offen"
iibereinstimmt.

Dann wird der zusammengesetzte Schlagbolzen herausgezogen: 1dBt er sich schwer
herausziehen, so wird durch Hin- und Herbewegen des Abzughebels nachgeholfen. Zerlegen des
Schlagbolzens. Die Schlagfederstiitze wird bei fest zu haltender Schlagbolzenhiilse nach links
gedreht, worauf die Schlagfederstiitze durch die Schlagfeder herausgedriickt wird. Schlagfeder und
Schlag federhiilse werden dann aus der Schlagbolzenhiilse entfernt.

Zusammensetzen des Schlagbolzens. Schlagfederhiilse, dann Schlagfeder werden in die
Schlagbolzenhiilse eingesetzt, die Schlagfederstiitze derart auf die Schlagfeder aufgesetzt, da3 die
Nasen der ersteren in die Richtung der entsprechenden Nuten der Schlagbolzenhiilse fallen, die
Schlagfederstiilze kréiftig gegen die Schlagbolzenhiilse gedriickt, bis die Nasen in die
entsprechenden Nuten eingegriffen haben, dann die Schlag federstiitze nach rechts gedreht, bis
deren Pfeil mit jenem der Schlagbolzenhiilse tibereinstimmit.

Einsetzen des Schlagbolzens. Der zusammen gesetzte Schlagbolzen wird derart in das
Schlagbolzen lager eingesetzt, da3 der Pfeil der Schlagfederstiitze mit der Marke mit der
Uberschrift ,,Offen" des VerschluBkeiles iibereinfillt; hiebei hat der Griff der Schlagfeder stiitze
die Richtung auf die Marke mit der Uberschrift ,,Zu". Hierauf wird die Schlagfederstiitze an deren
Griff kréftig hineingedriickt und nach rechts gedreht.



§ 4. 15 cm M. 14 Feldlafette.
Besteht aus Wiege, Ober- und Unterlafette.
Wiege.

Der Wiegenkorper nimmt die Fliissigkeitsbremse. den Luftvorholer und die
Riicklaufsteuerung auf und trégt die Ausgleicher und Zahnbégen. (Tafel 14 und 15.)

Wiegenkorper.

Das Wiegenblech wird oben durch die seitlich zu Fithrungsleisten fiir die Rohrklauen
ausgebildete Wiegendecke, vorne durch die Wiegenkappe und riickwirts durch den riickwértigen
Wiegenrahmen, durch welchen Bremszylinder und Luftvorholer durchgehen, abgeschlossen.

Der riickwirtige Wiegenrahmen tragt beiderseits die auswechselbaren Vorlaufpuffer, welche,
aus einer Metallfassung mit eingelegten Lederscheiben bestehend, zur Begrenzung des Vorlaufes
dienen.

Zur Fiihrung des Bremszylinders wéhrend des Riick- und Vorlaufes dient eine bronzene
Fiihrungsleiste an der Wiegendecke, zu jener des Verdringerzylinders des Luftvorholers 4 in
Abstdnden hintereinander liegende Fiihrungsleisten.

Mit den beiden an das Wiegenblech angenieteten hohlen Schildzapfen. welche die Ausgleicher
tragen, lagert die Wiege in den Schildzapfenlagern der Oberlafette.

Im rechten Schildzapfen ist zum gréBten Teile die Riicklaufsteuerung gelagert, wihrend auf
dem linken der Lenker der Aufsatzsteuerung befestigt ist.

In die Kupplungshakenlager greifen beim Uberfiihren des Rohres die Kupplungshaken des
Rohrwagens ein.

Die Zahnbogenlager nehmen die Zahnbogen auf, welche daselbst mit Schraubenbolzen
befestigt sind und die Verbindung der Hohenrichtmaschine mit der Wiege bewirken.

Bei gezurrter Wiege greifen die Wiegenzurrklauen in die Klauen des Zurrstockels der
Unterlafette ein und verhindern dann jede Bewegung der Oberlafette samt Wiege auf der
Unterlafette.

Die Augen und Fiihrungsklauen der Lagerplatte am vorderen Ende der Wiege dienen zur
Verbindung der Leitrolle mit der Wiege bei Bildung der Wiegeneinheit zur Beforderung im
Gebirge.

Riicklaufzeiger. Zur Feststellung der Gro3e des jeweilig erhaltenen Riicklaufes dient der an
der Wiege links oberhalb des riickwirtigen Zahnbogenlagers mit einer Kette befestigte
Riicklaufzeiger.

langem ,lang®
Vor dem Schusse wird er bei —— Riicklaufe mit dem mit
kurzem ,kurz* (rot gestrichen)
beschriebenen Arm nach aufwirts gerichtet in die Riicklaufzeigerschiene eingeschoben.

Der den einzelnen Erh6hungen entsprechende Riicklauf ist auf dem Steuergehéuse auf dem

rechten Schild zapfen zu ersehen.
langem vordere vorderen

Beim Schusse nimmt bei ——— Riicklauf der ——— Anschlag am
kurzem rlickwirtige rlickwirtigen
Schutzblech den riickwirtige riickwartigen Riicklaufzeiger mit und zeigt die Gro3e des
Riicklaufes an der Riicklaufskala (Fig. 2, Tafel 16) an.
obere kurzen
Zahl gilt fir den ———  Riicklauf.
untere langen

Die




In der Wiegenkappe (Tafel 17) oben rechts lagert von der
Riicklaufsteuerung das Antriebrad, in deren Nuten bei geschlossener Wiegenkappe die Zéhne des
Kopfes der Steuerwelle eingreifen.

Oben in der Mitte der Wiegenkappe lagert drehbar das Radsegment fiir die Bremszylinder-
Kolbenstange, welches durch eine Mutter in der Wiegenkappe festgestellt ist. Die auf der
Bremszylinder-Kolbenstange befestigte Kupplungsscheibe greift mit ihren Ansétzen in
entsprechende Ausnehmungen des Radsegmentes, das Radsegment in das Zwischenrad und dieses
wieder in das Antriebrad ein. Eine Drehung der Steuerwelle bedingt somit auch eine Drehung der
Bremszylinder-Kolbenstange.

Die vorderen Enden der Bremszylinder- und Vorholerkolbenstange durchgreifen die
Wiegenkappe und werden durch die Kolbenstangenmuttern beim Riicklauf in der Wiegenkappe
festgehalten. Hiebei verhindert ein Sicherungsstiick das Verdrehen der Vorholerkolbenstange bei
geschlossener Wiegenkappe.

Offnen der Wiegenkappe.
(Tafel 18.)

Die Wiege wird zum Offnen und SchlieBen der Wiegenkappe moglichst wagrecht gestellt.

Die Splinte der Sicherungsmuttern der Wiegen kappen-Befestigungsschraubenbolzen werden
abgezogen, die Sicherungsmuttern mit dem M. 5 Universalschrauben schliissel (Tafel 31) bis zur
Begrenzungsscheibe geliiftet, die Befestigungsschraubenbolzen seitwirts geschwenkt. Nach

Abziehen der Splinte der Bremszylinder Kolbenstangenmutter und der
Vorholer-Kolbenstangenmutter werden diese mit dem zugehdrigen Schliissel (Tafel 34)
abgeschraubt, die Bremszylinder-Kolbenstange mit einem Hammerstiel fest hineingedriickt und
die Wiegenkappe mit beiden Hinden an ihren Augen herab geschwenkt.

SchlieBen der Wiegenkappe.

Titigkeiten des Offnens der Wiegenkappe in um gekehrter Reihenfolge. Zu beachten ist, daf3
die Nuten des Antriebrades undd des Radsegmentes lotrecht stehen. Wenn nétig, wird die richtige
Stellung der Vorgenannten durch entsprechendes Drehen der sechskantigen Unterlagscheibe des
Antriebrades gesucht.

Ein Verdrehen der Bremszylinder-Kolbenstange sowie ein Liiften der beiden Stellmuttern und
der Kupplungsscheibe darf nicht stattfinden, da hiedurch die Durchtrittsquerschnitte im
Bremskolben gedndert werden.

Ausgleicher. Beim Erhohen und Senken des Rohres dreht sich die Wiege samt dem Rohr um
die Schildzapfen. Da aber die Schildzapfen nicht im Schwerpunkte dieser geschwenkten Teile
liegen, sondern nach riickwérts versetzt sind, so besteht eine bedeutende Vorderwucht von Wiege
und Rohr, welche durch die Ausgleicher, je einer beiderseits der Wiege, zur Erzielung des leichten
Ganges der Hohenrichtmaschine auf gehoben wird.

Ein Ausgleicher besteht aus einer in Federhiilsen derart untergebrachten Feder, daf3 sich deren
unteres Ende durch Vermittlung der inneren Federhiilse auf das Ausgleicherstiitzlager der
Oberlafette stiitzt, wihrend das obere Ende der Feder durch Vermittlung der dueren Federhiilse
auf den Arm des Schildzapfens driickt und dadurch das Heben der Wiege bei Betétigung der
Hohen richtmaschine unterstiitzt.

Fliissigkeitsbremse und Luftvorholer. (Fig. 19 und 20.) Die Fliissigkeitsbremse lagert auf
dem Luftvorholer, welcher, aus einem Stiick hergestellt, 3 Zylinder bildet; vorne lehnt sich ein
Ansatz des Bremszylinders an den Luftvorholer, riickwérts haben Bremszylinder und Luflvorholer
Gewindesegmente, auf welche die Kupplungsmutter aufgeschraubt wird und dadurch beide fest
verbindet.

Da sich das Rohrauge an die Kupplungsmutter lehnt, so nimmt das Rohr beim Riicklauf sowohl
den Bremszylinder als auch den Luftvorholer mit.



Die auf den Luftvorholer aufgeschobene und durch eine auf Bremszylinder und Luftvorholer
aufgeschraubte Stellmutter versicherte Vorlaufpuffer-Anschlagscheibe begrenzt die Bewegung
beim Vorlauf durch Anstoflen an die beiden Vorlaufpuffer.

Fliissigkeitsbremse
(Tafel 21 bis 24)

Dient zur Abbremsung des beim Schusse zuriick spielenden Rohres und auflerdem .zur
Regelung der Vorlaufbewegung.

Sie besteht aus dem Bremszylinder, der Kolbenstange, dem aus mehreren Teilen bestehenden
Bremskolben *) und der Stopfbiichse; die Bremsfliissigkeit ist ein Gemisch von 48 Teilen Wasser,
48 Teilen Normalglyzerin und 4 Teilen Kali.

Der Bremszylinder wird vorne durch die Stopfbiichse, durch welche die Kolbenstange
hindurchgeht, und riickwiérts durch den Bremszylinderboden abgeschlossen.

In die Innenwandung des Bremszylinders sind zwei gerade und zwei schraubenformige Ziige
eingeschnitten.

Vorne ist auf die Kolbenstange die Kupplungsscheibe, mit welcher erstere in der
geschlossenen Wiegenkappe lagert, aufgeschoben, durch 2 Keile gegen Verdrehung und durch 2
Stellmuttern gegen Verschiebung auf der Kolbenstange gesichert.

Die Stopfbiichsenschraube dient zur Abdichtung der Kolbenstange durch Zusammendriicken
der in der Stoptbiichse gelagerten Tuckschnurpackung. (Tafel 23.)

Im Breniszylinderboden lagert ein durch eine Feder stets aus demselben herausgedriicktes
Sicherungsbolzen, mit welchem die aufgeschraubte Kupplungsmutter gegen selbsttétiges
Ausschrauben versichert wird.

Luftvorholer. (Tafel 23 bis 25.) Dient zum Vorholen des Rohres nach erfolgtem Riicklaufe.
Besteht aus zwei oberen mit Preluft und Preglyzerin — rechter und linker Luftzylinder — und
einem unteren mit PreBglyzerin gefiillten Zylinder — Verdréingerzylinder.

Samtliche Zylinder stehen untereinander durch Kanile in Verbindung.

Die Verbindung der beiden Luftzylinder mit dem Verdriangerzylinder erfolgt durch die beiden
Riickleiter unterhalb der Lufizylinder. (Tafel 19 und Fig. 6 und 8, Tafel 24.) Diese sind mit dem
Verdriangerzylinder vorne und mit den Luftzylindern riickwirts durch Kanile verbunden und
verhindern das Bilden von Luftsicken im Verdrangerzylinder.

Uberdies sind die beiden Luftzylinder vorne durch einen Kanal unmittelbar miteinander
verbunden, welcher durch die Niveauschraube abgeschlossen ist.

Der Luftvorholer wird mit derselben Bremsfliissigkeit gefiillt wie der Bremszylinder der
Fliissigkeitsbremse (48 Teile Normalglyzerin + 48 Teile Wasser -t- 4 Teile Kali).

Bei vorschriftsméaBiger Fiillung muf3 der Spiegel der Bremsfliissigkeit im linken Luftzylinder
— bei 0° Erhohung — durch den Mittelpunkt der matten Scheibe am Schauglas gehen.

Der Druck der PreBluft im Luftzylinder soll 40 Atmosphédren betragen.

Das Nach- und Neufiillen des Luftvorholers sowie die Priifung und Regelung der Luftspannung
in dem selben erfolgt beim rechten Luftzylinder, dessen Abschluf3stiick das mit der
Fiillochschraube versehene Fiilloch- und das Vorholerventil besitzt. (Fig. 1. Tafel 25.

Zur Feststellung, ob der Luftvorholer vorschriftsméBig mit Bremsfliissigkeit gefiillt ist, lagert im
AbschluB3stiick des linken Luftzylinders das Schauglas. welches, wenn notig, ausgewechselt
werden kann. (Fig. 2, Tafel 25.)

Der Verdriangerzyhnder wird vorne durch die Verdrangerzylinder-Stopfbiichse, durch welche
die Vorholerkolbenstange durchtritt, und riickwirts durch ein federndes AbschluBBventil
abgeschlossen, durch welches die etwa hinter den Kolben gelangte Bremsfliissigkeit

*) Die zwischen den Riicklaufregler-Teilen und dem Dichtungsringe vorhandenen stéhlernen Ringe sind aus den
Tafeln -21 und 22 nicht zu ersehen.



und Luft selbsttitig austreten kann. (Tafel 19, 23 und 24.)

Zur besseren Abdichtung des Kolbenkorpers dienen Lederstulpen, die durch Federkorbe stets
gegen die Verdringerzylinderwandung gedriickt werden.

Riicklaufsteuerung. (Tafel 26 und 27.) Die Steuer welle, welche mit ihrem Kopfe in das
Antriebrad der Wiegenkappe eingreift, durchgreift den vorderen Wiegen rahmen und wird in
mehreren Lagern im rechten oberen Teile des Wiegenkorpers gefiihrt.

Zwei auf den abgeschrigten riickwértigen Teil der Steuerwelle aufgeschobene Hebel verbinden
erstere gelenkig mit der Schubstange, indessen diese gelenkig in der Steuergabel lagert, welche
ihrerseits durch eine Gegenmutter mit der Reguliermutter verbunden ist.

Die Reguliermutter ist in das Gleitstiick eingeschraubt, welches Schlitze des rechten
Schildzapfens durchgreift und mit zwei Zapfen in kurvenformigen Nuten einer zweiteiligen
Steuerkulisse gleitet. Ein Splint verhindert ein gegenseitiges Verdrehen der Reguliermutter
gegeniiber der Steuergabel und der Gegenmutter. Die Steuerkulisse greift mit Zdhnen in Locher
des auf den Schildzapfen aufgeschobenen Steuergehiduses, ein Keil des Schildzapfen-Lagerdeckels
jedoch in die Nut des Steuergehiuses ein, so dal Steuergehiuse und Steuerkulisse mit der
Oberlafette fest verbunden sind, indessen der . auf den Schildzapfen aufgeschraubte
Steuergehdusedeckel sich mit dem ersteren dreht.

Auf dem Steuergehiuse sind die den einzelnen Entfernungen entsprechenden Riickldufe
eingestanzt, indessen der Steuergehdusedeckel einen Fortsatz mit einer Marke besitzt.

Wirkungsweise der Fliissigkeitsbremse und des Luftvorholers.
(Tafel 23 und 24.)

Riicklauf.

Fliissigkeitsbremse. Beim Schusse lduft der mit dem Rohr verbundene Bremszylinder zuriick,
wihrend die Bremszylinder-Kolbenstange in der Wiegenkappe festgehalten wird.

Die im Bremszylinder vor dem Kolben befindliche Bremsfliissigkeit muf8 daher durch die
Durchflul6ffnungen des Kolbenstangenbundes. Riicklaufreglers und des Vorlaufreglers
hindurchstromen. wobei zu Beginn des Riicklaufes Kolbenstangenbund und Riicklaufregler derart
zueinander gestellt sind, daf ihre DurchfluB6ffnungen, wie in Fig. 1, Tafel 24 ersichtlich ist,
korrespondieren.

In diesem Stadium des Riicklaufes, in welchem die Riicklaufgeschwindigkeit am groBten ist,
kann auch die grofite Menge Bremsfliissigkeit durch den Bund und die beiden Regler
durchstromen. Durch den ersten Stof3 der Bremsfliissigkeit wird der Vorlaufregler. welcher gleich
dem zwischen den beiden Teilen des Riicklaufreglers befindlichen Dichtungsring durch
Fiihrungsleisten in zwei geraden Nuten des Bremszylinders geflihrt wird, an die Stiitzmutter der
Kolbenstange gepreft (Fig. 2, Tafel 24), 146t somit beim Riicklauf geniigend Raum fiir das
Durchstromen der Bremsfliissigkeit frei, wirkt daher beim Riicklauf nicht mit.

Waihrend des Riicklaufes wird der Riicklaufregler durch zwei Leisten in schraubenférmigen
Nuten des Bremszylinders gefiihrt, gezwungen, eine Drehbewegung nach rechts zu machen,
indessen der Kolbenstangenbund seine Lage beibehélt. Hiedurch verkleinern sich die Querschnitte
der DurchfluB6ffnungen immer mehr und mehr, bis schlieBlich die Briicken des
Kolbenstangenbundes die DurchfluBéffnungen des Riicklaufreglers génzlich verdecken (Fig. 3,
Tafel 24), ein
Durchstromen unmoglich ist und dadurch der Riicklauf zum Stillstand kommit.

Luftvorholer. Beim Schusse lduft der mit dem Bremszylinder verbundene Luftvorholer
zuriick, wiahrend die Vorholerkolbenstange in der Wiegenkappe festgehalten wird.

Die im Verdrangerzylinder vor dem Kolben befindliche und von ihm verdréngte
Bremsfliissigkeil weicht durch die vorne befindlichen Verbindungskanile und die Riickleiter in die
beiden Luflzylinder aus, wodurch der Fliissigkeitsspiegel in denselben steigt und die daselbst
vorhandene PreBluft von 40 Atmosphéren auf zirka 100 Atmosphéren zusammengedriickt wird.
(Fig. 5 und 6. Tafel 24.)



Vorlauf.

Luftvorholer. Nach beendetem Riicklauf trachtet die Luft in den beiden Luftzylindern wieder
ihr fritheres Volumen einzunehmen und driickt auf die Bremsfliissigkeit, welche wieder in den
Verdriangerzylinder zuriick geprefit wird.

Diesem Drucke gibt die bewegliche Wand, das ist die Vorderseite des Verdringerzylinders
nach und werden dadurch Luftvorholer, Bremszylinder und Rohr solange nach vorne geschoben,
bis der normale Fliissigkeitsspiegel und somit der normale Druck im Luftvorholer — zirka 40
Atmosphdren — erreicht ist. (Fig. 7 und 8, Tafel 24.)

Fliissigkeitsbremse. Nach beendigtem Riicklauf driickt die im Bremszylinder hinter dem
Vorlaufregier befindliche und etwas gepreBte Bremsfliissigkeit den Vorlaufregler an den
Riicklaufregler an. (Fig. 4, Tafel 24.) Dadurch korrespondieren Locher des Vorlaufreglers mit
jenen der Stiitzhiilse und der hohlen Kolbenstange und es kann Bremsfliissigkeit durch den
Kolbenstangenbund nach vorne flieBen, ob wohl die DurchfluB6ffnungen des Riicklaufreglers
noch abschlieen. Hiedurch wird die Vorlaufbewegung ein geleitet.

Nun beginnen die Querschnitte der DurchfluBéffnungen des Kolbenstangenbundes und des
Riicklaufreglers infolge der erzwungenen Linksdrehung des letzteren sich allméhlich zu
vergrofBern und erfolgt auch hier das Durchstromen der Bremsfliissigkeit.

Bei Beginn des Vorlaufes korrespondieren andererseits zwei sektorartige Durchflu6ffnungen
an der riickwirtigen Seite des Riicklaufreglers mit gleichen Offnungen des Vorlaufreglers. (Fig. 9,
Tafel 24.)

Infolge der Drehung des Riicklaufreglers nach links, wiahrend der Vorlaufregler und der
Dichtungsring des Riicklaufreglers in den geradlinigen Nuten des Bremszylinders gefiihrt werden,
verkleinern sich die Querschnitte dieser Durchflu6ffnungen immer mehr und mehr (Fig. 10, Tafel
24). bis diese endlich ganz verdeckt werden, wonach der Vorlauf zum Stillstand gelangt. (Fig. 11,
Tafel 24.)

Es erfolgt also eine Bremsung des Vorlaufes damit die vorlaufenden Teile moglichst ohne Stof} in
ihrer Anfangsstellung anlangen. Riicklaufsteuerung. Um bei gro3en Bohrerhohungen ein
Aufstoflen des Rohres auf das Querblech der Unterlafette und auf den Boden zu verhindern, wird
der Riicklauf des Rohres selbsttdtig durch die Riicklaufsteuerung derart geregelt, da3 er bei
zunehmender Erh6hung immer kiirzer wird. (Tafel 26 und 27.)

Beim Erhéhen des Rohres drehen sich die Schild zapfen, wobei der rechte das Gleitstiick
mitnimmt, welches mit seinen Zapfen in den nach innen ab weichenden Nuten der Steuerkulisse
gleitet. Dadurch wird die Schubstange gegen die Wiege verschoben, infolge der beiden Hebel die
Steuerwelle im Sinne der Uhrzeigerbewegung, das Zwischenrad im entgegen gesetzten und das
Badsegment fiir die Bremszylinder Kolbenstange wie die Steuerwelle gedreht.

Mit dem Radsegment wird die Kolbenstange und mit ihr der Kolbenstangenbund gegeniiber
dem Riicklaufregler der jeweiligen Erhohung des Rohres entsprechend verdreht.

Dadurch wird schon vor Beginn des Riicklaufes eine entsprechende Verkleinerung der
Querschnitte der Durchflu6ffnungen bewirkt, wodurch dem Durchstromen der Bremsfliissigkeit
schon anfangs ein entsprechend groBerer Widerstand entgegengesetzt wird und die ein tretende
Riicklaufbewegung auf einem kiirzeren Wege zum Stillstand gelangt.

Ein Verschieben des Gleitstiickes beginnt erst bei einer Erh6hung des Rohres von etwa 5° an.
da bis dahin die Nuten der Steuerkulisse parallel zur Bewegungsrichtung laufen.

Abnehmen der Kupplungsmutter.

Der Schliissel zur Kupplungsmutter wird mit seinen beiden Zapfen in die Augen der
Kupplungsmutter (Tafel 28) eingeschoben, dabei der Driicker des Schliissels herabgedriickt; dann
der Schliissel bis zum Anschlagen nach links gedreht und samt der Kupplungsmutter nach
riickwérts abgezogen. (Tafel 29.)



Befestigen der Kupplungsmutter.

Tétigkeiten beim Abnehmen in umgekehrter Reihenfolge. Die Kupplungsmutter samt
Schliissel wird derart aufgesetzt, dafl der belederte Griff des Schliissels sich in der Richtung der
Spitze des auf der GeschoBverschlagauflage eingestanzten Pfeiles befindet. (Tafel 28.)

Bremszylinder-
Nachziehen der Stopfbiichsenschraube
Verdringerzylinder-
(Tafel 30.)
Bremszylinder-
Der Schliissel zur Stoptbiichsenschraube wird mit seinen beiden Zéhnen in die
Luftvorholer-
Bremszylinder-
Ausnehmungen der Stoptbiichsenschraube
Luftvorholer-

eingesetzt, der Schliissel zum Bremszylinderboden durch den ersterwéhnten Schliissel
durchgesteckt und mit beiden die betreffende Stopfbiichsenschraube entsprechend angezogen,
jedoch nur soweit, daf sich die Kolbenstange noch mit der Hand herausziehen 1a6t.
Bremszylinder-
Liiften der Stopfbiichsenschraube
Verdringerzylinder-
Handhabungen wie beim Nachziehen. Das Liiften erfolgt nur solange, dafl die Stopfbiichse nicht
tropft.

Abnehmen der Bremszylinder-Stopfbiichse.
(Tafel 31.)

Erfolgt nur zur Untersuchung, Ausbesserung oder Austausch beschiddigter Bremskolben und
Kolbenstangen.
Die Wiegenkappe wird gedffnet, die Kupplungsmutter abgenommen, das Rohr von Hand aus
zurlick gezogen, die Stellmutter der Vorlaufpuffer-Anschlagscheibe mit dem zugehdrigen
Schliissel (Tafel 20) abgeschraubt, dieVorlaufpuffer-Anschlagscheibe abgenommen, die
Fliissigkeitsbremse von Hand aus nach vorne geschoben und der
Bremszylinder-

Schliissel zur Stoptbiichse mit seinen Zéhnen in die Ausnehmungen der
Verdringerzylinder-

Bremszylinder-Stopfbiichse eingelegt und diese durch Linksdrehen heraus geschraubt.

Abnehmen der Verdringerzylinder-Stopfbuchse.
(Tafel 32.)

Handhabungen wie beim Abnehmen der Bremszylinder-Stoptbiichse einschlielich des
Abnehmens der Vorlaufpuffer-Anschlagscheibe.

Beim linken Luftzylinder werden der Federsplint und der Keil des Schauglas-Schutzdeckels,
dann dieser bis zum Anschlag — herausgezogen, der Schliissel zum Vorholerventil (Tafel 34) auf
den Vierkant des Schutzdeckels aufgesetzt und dieser durch Links drehen herausgeschraubt, dann
der genannte Schliissel auf den Vierkant des Vorholerventil-Schutzdeckels auf gesetzt und
lelzterer gleichfalls abgeschraubt,



Bremszylinder-
endlich der Schliissel zur Stopfbiichse mit seinen Zéhnen in die
Verdringerzylinder-
Ausnehmungen der Verdriangerzylinder-Stopfbiichse eingelegt und diese durch Links drehen
herausgeschraubt.

Nachfiillen der Fliissigkeitsbremse.
(Tafel 33.)

Das Rohr wird soweit als moglich gesenkt, die Wiegenkappe geoffnet, die
Bremszylinder-Kolbenstange beildufig einen halben Meter herausgezogen, die Fiilllochschraube
mit dem Schraubenzieher heraus-, der Glyzerinfiilltrichter an deren Stelle eingeschraubt. Dann
wird die Entliiftungsschraube herausgeschraubt und solange vorbereitete Bremsfliissigkeit
eingefiillt, bis sie beim Luftloch austritt; nun wird die Entliiftungsschraube zur Hélfte
eingeschraubt, der Glyzerinfiilltrichter ab- und die Fiilllochschraube fest eingeschraubt.

SchlieBlich wird die Entliiftungsschraube heraus geschraubt, die Bremszylinder-Kolbenstange
soweit ein geschoben, dafl die riickwértige Stellmutter der Kupplungsscheibe beildufig 2 cm von
der Stoptbiichsen schraube entfernt ist, dann die Entliiftungsschraube fest eingeschraubt und die
Wiegenkappe geschlossen.

Neufiillen der Fliissigkeitsbremse.
Erfolgt wie das Nachfiillen.

Priifung und Regelung der Luftspannung und des Fliissigkeitsinhaltes im Luftvorholer.
(Tafel 34.)

Priifung der Luftspannung. Die Wiege wird wag recht gestellt, die Wiegenkappe gedffnet,
der Schliissel zum Vorholerventil auf den Vierkant des Vorholerventil Schutzdeckels aufgesetzt
und der Schutzdeckel durch Linksdrehen herausgeschraubt.

Nun wird die Stutzenverschlulschraube vom Anschluf3stiick ab- und an deren Stelle das 200
Atmosphdren-Manometer eingeschraubt. Das kiirzere Ende des AnschluB3stiickes muf3 mit der
AnschluBstiick-VerschluBschraube verschlossen sein.

Sodann wird die Fiilllochschraube des rechten Luftzylinders ab- und an deren Stelle das
AnschluBstiick mit dem 200 Atmosphédren-Manometer eingeschraubt, das Vorholerventil langsam
geoffnet, worauf das Manometer einen Ausschlag zeigen soll.

Macht der Zeiger keinen Ausschlag, so ist zuerst nachzusehen, ob das Manometer nicht
verstopft ist.

Richtige Spannung im Luftvorholer ist 40, fiir den Notfall zuldssige Spannung 35
Atmosphéren; zeigt das Manometer weniger als 35 Atmosphéren, so muf3 auch der
Fliissigkeitsinhalt des Luftvorholers gepriift werden.

Priifung der Luftspannung mangels eines brauchbaren Manometers.

Man gibt dem Rohr die grofStmoglichste Erhohung. Falls dasselbe auf der Wiege nicht
zurlickgeleitet. so ist geniigend Luft vorhanden, um bis zu einer Erh6hung von 45°—50° schie3en
zu konnen. Bleibt das Rohr beim SchieBBen unter 70° mehr als 200 mm zuriick, so ist zu wenig Luft
im Vorholer und muf3 mit Hilfe der M. 14 Handluftpumpe nach gefiillt werden. Durch Schie3en
wird man sich iiberzeugen, ob die Luftspannung jetzt die richtige ist: lduft das Rohr bei 70° ganz
vor, und ist der Vorlauf bei den mittleren Rohrerh6hungen nicht zu heftig, so ist gerade geniigend
Luft im Vorholer. Ist der Vorlauf bei mittleren Rohrerh6hungen jedoch zu heftig, so ist die
Spannung im Vorholer zu groB. In diesem Falle muf3 etwas Luft ausgelassen werden. Jedenfalls



kann man sich durch Beobachten des Geschiitzes beim Vorlauf geniigend genau iiberzeugen, ob
die Luftspannung im Vorholer eine halbwegs richtige ist oder nicht.

Aufkeinen Fall ist das Geschiitz jedoch auBBer Gefecht zu setzen, falls die Luftspannung mangels
eines Manometers nicht genau gemessen werden kann.

Priifung der Luftspannung in den Preflluftflaschen

Von der PreBluftflasche (Tafel 35) werden die Flaschenkappe und die AbschluBBschraube, vom
AnschluBstiick die Stutzenverschlu3schraube ab- und das 200 Atmosphéren-Manometer an deren
Stelle auf geschraubt, das Anschlufistiick mit seinem lingeren Ende an Stelle der
Abschlu3schraube an die Preluftflasche geschraubt und das Flaschenventil langsam ged ffnet.
Zeigt das Manometer mindestens 50 Atmosphéren Spannung an. dann ist die PreBluftflasche zum
Nachfiillen des Luftvorholers geeignet, im Gegenfalle muf3 PreBluft mit der M. 14 Handluftpumpe
nachgefiillt werden.

Priifung des Fliissigkeitsinhaltes.

Das Rohr wird wagrecht gestellt, die Wiegenkappe gedftnet. Am linken Luflzylinder wird der
Federsplint des Schauglas-Schutzdeckels entfernt, der Keil heraus gezogen, der Schutzdeckel bis
zum Anschlag heraus geschoben, hiedurch die Zdhne des Schutzdeckels auBBer Eingriff mit jenen
des Schauglas-Einsatzstiickes gebracht, der Schliissel zum Vorholerventil auf den Vierkant des
Schutzdeckels aufgesetzt und letzterer durch Linksdrehen herausgeschraubt (Tafel 39), worauf das
Schauglassichtbar wird.

Ist der Spiegel der Bremsfliissigkeit in der Mitte der matten Kreisscheibe des Schauglases, so
ist die Fiillung richtig; ist der Spiegel oberhalb der matten Scheibe, muf3 Bremsfliissigkeit
abgelassen, ist er unter halb, muf3 Bremsfliissigkeit nachgefiillt werden.

Entweicht beim Herausschrauben des Schauglas Schutzdeckels Luft oder Bremsfliissigkeit, so
ist das Schauglas gebrochen oder undicht. Befindet sich das Geschiitz im Feuer, so wird der
Schauglas-Schutzdeckel wieder eingeschraubt, nur Pre3luft bis zur Spannung von 40 Atmosphiren
nachgefiillt, worauf wieder weiter gefeuert werden kann.

Bei nichster Gelegenheit wird das Schauglas aus getauscht und der Luftvorholer neu gefullt.

Nachfiillen von Pre8luft und Prefiglyzerin in den Luftvorholer.

Soll, wie auch das Neufiillen des Luftvorholers, wenn nur moglich, durch die M. 14
Handluftpumpe erfolgen.

M. 14 Handluftpumpe.
(Tafel 36 und 37).

Die M. 14 Handluftpumpe ermoglicht die Erzeugung eines Maximaldruckes von 100
Atmosphédren und dient gleichzeitig als Glyzerinpumpe.

Wirkungsweise. Beim Hochgehen des Niederdruckzylinder-Kolbens wird die Luft in den
Niederdruck Zylinder durch eine Saugdffnung angesaugt. Beim Niedergehen dieses Kolbens wird
die angesaugte Luftmenge abgeschlossen und direkt in den Hochdruckzylinder gepre3t. Beim nun
folgenden Niedergehen des Hochdruckzylinder-Kolbens gelangt die geprefte Luft in den auf
zufiillenden Behilter, entweder PreBluft(PreBglyzerin)flasche oder Lufizylinder.

Die angesaugte Lufmenge betrédgt zirka 1 1 und die Hochstpressung 100 Atmosphiren, welche
keines falls tiberschritten werden diirfen.

Zweck. 1. Direktes Nachfiillen von Prefluft in den Luftvorholer, was, wenn nur moglich,
anzustreben ist.

2. Nachfiillen von PreBluft in die PreBluftflaschen zur Erreichung von 100 Atmosphéren Druck.



3. Erzeugung von Pref3glyzerin in den PreBglyzerinflaschen (Einfiillen der Glyzerinkalilosung
= 1/2 1 Glyzerin + 1/2 IWasser + 4 dkg Kali in die Pre3glyzerinflaschen und Nachfiillen von
PreBluft zur Erreichung von 100 Atmosphéren Druck).

4 Neufiillen des Luftvorholers.

Bereitstellen. Das Grundbrett wird mit dem Beschlidge nach unten — beim Geschiitz zirka 1 m
vom Rohrkopf entfernt — auf den Boden gelegt. Dem Deckel fach des Pumpenverschlages

(Tafel 36) werden Hakenschliissel, Hochdruckschlauch. Ankerschrauben, Glyzeringefa3 samt
Stander entnommen und — beim Geschiitz auf einen Achssitz — bereitgestellt und der Deckel
geschlossen.

Dann werden die Verldngerungshebel abgezogen und auf das Grundbrett gelegt, die
Bodenhaken gedftnet, der Pumpenverschlag vom Bodenbrett abgehoben und das Schlof3 nach
oben — beim Geschiitz der Deckel gegen dasselbe gerichtet — zwischen die beiden
Bajonettschlitze auf das Grundbrett gelegt.

Die Handluftpumpe wird auf den Verschlag gestellt, die beiden Ankerschrauben werden zuerst
in die Bajonettschlitze des Grundbrettes, dann in die Schlitze des Bodenbrettes eingelegt und die
Fliigelmuttern der Ankerschrauben fest angezogen, dann die Verldngerunghebel in die
betreffenden Schlaufen des Gesténges ein geschoben und mit den Fliigelschrauben festgestellt.
schlieBlich die beweglichen Teile (Kolben und Gelenke) geolt.

1.Nachfiillen von PreB3luft in den Luftvorholer.

Das Rohr wird auf zirka 10° erhoht, die Handluftpumpe beim Geschiitz bereitgestellt und die
Wiegen kappe ged fthet.

Der Hochdruckschlauch wird mit einem Ende zuerst in die Muffe der Pumpe, mit dem anderen
in das kurze Ende des AnschluB3stiickes eingeschraubt, nachdem die AnschluB3stiick- und
StutzenverschluBschrauben abgeschraubt worden waren, wobei nicht vergessen werden darf, wo
notig, die Lederdichtungen einzulegen.

Nun werden der Vorholerventil-Schutzdeckel und die Fiilllochschraube heraus-, das
AnschluBstiick mit dem ldngeren Ende an deren Stelle und an den Stutzen des Auschluf3stiickes
das 50 Atmosphédren-Manometer eingeschraubt.

Hierauf tiberzeugt man sich, ob alles dicht ist. Bei geschlossenem Vorholerventil werden durch
einige Pumpenhiibe 50 Atmosphéren Druck erzeugt. Bleibt der Manometerzeiger dann ruhig
stehen, kann mit dem Nachfiillen begonnen werden, sonst sind die undichten Stellen
nachzuziehen.

Sind nun 50 Atmosphéren Druck vorhanden, so wird das Vorholerventil langsam ged ffnet und
solange Luft in den Vorholer gepumpt, bis das Manometer nunmehr 40 Atmosphéren Druck zeigt,
dann das Vorholerventil geschlossen.

Das Versorgen erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie das Zusammenstellen.

2. Nachfiillen von PrefB3luft in die PreSluftflaschen.

Nach Bereitstellung der Handluftpumpe wird das Anschluf3stiick mit dem kiirzeren Ende an die
PreBluftflasche, dann das 200 Atmosphéren-Manometer an den Stutzen des AnschluBstiickes,
endlich das AnschluB3stiick mit dem ldngeren Ende an die Muffe der Pumpe geschraubt.

Nun tiberzeugt man sich — bei geschlossener Luftflasche — ob alles dicht ist. Bei einem wie
bei 1. erzeugtem Druck von 50 Atmosphdren wird das Flaschenventil gedffnet (in der Flasche
bleiben immer 40 Atmospharen Druck zuriick) und solange gepumpt, bis das Manometer 100
Atmosphédren Druck anzeigt.

Dann wird das Flaschenventil geschlossen und das Versorgen in umgekehrter Reihenfolge wie
das Zusammenstellen durchgefiihrt.

Mit der gefiillten Luftflasche kann man bis 15 Atmosphéren Druckverlust im Luftvorholer
ersetzen.



Nach Verbrauch von Luft aus der Prelufiflasche muf} dieselbe sofort aufgeprefit werden.
Zeitdauer der Fiillung:
Aufpressen der Luftflaschen auf 100 Atmosphéren zirka 7 Minuten. Nachfiillen des Luftvorholers
fiir je 10 Atmosphéren 4 Minuten, fiir 40 Atmosphéren daher 16 Minuten.

3. Neufiillen des Luftvorholers.

Erfolgt nur nach umfassenden Ausbesserungen. Das Rohr wird wagrecht gestellt, die
Wiegenkappe gedftnet. der Schauglas-Schutzdeckel, Vorholerventil Schutzdeckel und die
Fiilllochschraube werden abgeschraubt, die Handluftpumpe beim Geschiitz bereit-, die
Verbindung derselben mit dem druck- und fliissigkeitsleeren Luftvorholer wie bei 1. hergestellt
und das Dichten tiberpriift.

Nun werden 12.5 1 der Glyzerinkalilosung (6 1 Wasser -+- 6 / Glyzerin -+- 1/* kg Kali) durch
entsprechend oftmaliges Wiederholen des Vorganges - wie bei 3. — in den Luftvorholer gepreBt,
bis der Fliissigkeitsspiegel im Schauglas die entsprechende Hohe erreicht hat, wobei das Luftventil
des Vorholers moglichst zu 6ffnen ist; um einen leichten Durchflufl zu ermoglichen.

Da die eingeprefite Fliissigkeit schaumig ist, mufl nach beendetem Fiillen einige Minuten
gewartet werden, bis der Fliissigkeitsspiegel sich vom Schaum trennt und dann die Hohe des
ersteren festgestellt werden.

Ist geniligend von der Losung eingepref3t, so wird durch Weiterpumpen nach vorherigem
SchlieBen des Glyzerinventils der Pumpe solange Luft eingepref3t, bis das Manometer einen Druck
von 42 Atmosphéren zeigt, dann das Vorholerventil geschlossen.

Das Versorgen erfolgt wie bei 1.

4. Erzeugung von Prefiglyzerin in den Prefiglyzerinflaschen.
(Tafel 37).

Die Handluftpumpe wird bereitgestellt.

Der in der Glyzerinflasche zuriickgebliebene Druck (40 Atmosphéren) muf. um ein Fiillen
zu ermoglichen, ginzlich abgelassen werden, wozu bei abwiérts gerichtetem Flaschenkopf das
Flaschenventil solange gedftnet bleibt, bis die eingeprefite Luft und eventuelle Reste der
Glyzerinkalilosung herauf3en sind. Dann wird die (blaue) Glyzerinflasche mit dem AnschlufB3stiick,
dieses mit dem 200 Atmosphiren-Manometer, das ganze mit der Pumpe in gleicher Weise
verbunden wie bei 2.; hiebei bleibt das Ventil der Glyzerinflasche stets offen.

Nun wird das Glyzeringefa3 mittelst seines Schlauches mit dem Pumpkorper, somit mit dem
Niederdruckzylinder verbunden, dann der Sténder auf das Bodenbrett und das Glyzeringefal3 auf
den Sténder aufgesetzt.

Bei Tiefstellung des Niederdruckzylinders — wenn also der Verlangerungshebel beim
Niederdruckzylinder sich unten befindet - wird das Glyzerinventil — durch Linksdrehen bis zum
Anschlag - gedffnet, das Glyzeringefdll mit der vorbereiteten Glyzerinkalilosung bis zum Rande
(3/4 1) gefiillt und durch langsames Heben des Niederdruckkolbens in den Zylinder angesaugt.

Nach Beenden des Hubes wird das Glyzerinventil — durch Rechtsdrehen bis zum Anschlag —
geschlossen und durch langsames Senken des Niederdruckkolbens die im Zylinder befindliche
Losung in die Glyzerinflasche gepreB3t. Nach Beenden des Senkens wird das Glyzerinventil wieder
gedffnet, sodann das Glyzeringefdl wieder gefiillt, angesaugt, das Glyzerinventil geschlossen und
die Losung zum zweiten Male in die Glyzerinflasche gepreft.

Hierauf wird, ohne abzusetzen, bei gut geschlossenem Glyzerinventil solange Luft in die
Glyzerinflasche gepumpt, bis das-Manometer 100 Atmosphiren Druck anzeigt.

Dann wird das Ventil der Glyzerinflasche geschlossen, das Versorgen in umgekehrter
Reihenfolge des Bereitstellens durchgefiihrt.

Der Inhalt der PreBluft sowie der Pre3glyzerinflasche betrdgt 3 1, hievon bei der letzteren:

1 1/2 / Glyzerinkalilosung + 1 1/2 / PreBluft von 100 Atmosphidren Druck. Solange der Druck der



PreBglyzerinflasche iiber 50 Atmosphédren betrigt, kann sie zum Nachfiillen verwendet werden. Ist
der Druck nur mehr 50 Atmosphéren, muf sie neu gefiillt werden.

Nachfiillen von Pref3luft mit Pre3luftflasche.
(Tafel 38.)

Tétigkeiten wie beim Priifen der Luftspannung im Lultvorholer. An die iiberpriifte rote
PreBlufiflasche wird das AnschliiBstiick mit dem 50 Atmosphiren Manometer, sodann das ldngere
Ende des AnschluBstiickes an Stelle der Fiillochschraube des rechten Luftzylinders derart
eingeschraubt, dal} sich das Flaschenventil oben befindet.

Nun werden zuerst vorsichtig das Vorholerventil, dann das Flaschenventil gedffnet und solange
PreBluft nachgefiillt, bis das Manometer 40 Atmosphéren Druck anzeigt, hierauf das
Flaschenventil, dann das Vorholerventil geschlossen, das AnschluB3stiick mit der Preluftflasche
und Manometer abgenommen und versorgt, endlich die Fiillochschraube eingeschraubt.

Nachfiillen von Prefglyzerin mit Prefiglyzerinflasche.
(Tafel 39.)

Tétigkeiten wie beim Fiillen von Pre3glyzerin beim Neufiillen des Luftvorholers. An das kurze
Ende des AnschluBstiickes wird eine iiberpriifte blaue Preglyzerinflasche und das Anschlii8stiick
derart in das Fiilloch des rechten Luftzylinders eingeschraubt, daf3 sich das Flaschenventil unten
befindet, damit das Pref3glyzerin von der oben befindlichen Preluft in den Luftvorholer gedriickt
wird.

Nun wird vorsichtig das Vorholerventil, dann das Flaschenventil gedffnet und solange
Bremsfliissigkeit nachgefiillt, bis bei 0° Erh6hung — nach dem Quadranten zu erteilen — der
Spiegel der Bremsfliissigkeit in die Mitte der matten Scheibe des Schauglases gelangt.

Dann werden Flaschenventil und Vorholerventil geschlossen, PreBglyzerinflasche, Anschlu3stiick
und Manometer abgenommen und die Fiillochschraube eingeschraubt.

Die PreBglyzerinflasche ist solange zum Nachfiillen zu beniitzen, als die Spannung derselben
noch 50 Atmosphéren betrdgt, dann nachzufiillen.

Uberpriifen der Dichtigkeit der PreBluft- und Prefiglyzerinflaschen.

Die Flaschen werden nach dem Aufpressen mit dem Flaschenventil nach abwérts in Wasser
gestellt; zeigen sich bei den Luftflaschen Luftblasen oder bei den Glyzerinflaschen eine milchige
Triibung des Wassers, dann sind die Ventile undicht und der ndtigen Ausbesserung durch den
Werkfiihrer (-Aspiranten) zu unter ziehen.

Regelung der Riickliufe.

Eine Regelung der Riicklidufe darf nur vom Werkf'iihrer (-Aspiranten) vorgenommen werden.
Die Regelung selbst darf nur dann vorgenommen werden, wenn beim Schie3en unter gro3eren
Rohrerh6hungen die riick laufenden Teile das Querblech der Unterlafette bereits leicht beriihren
oder wenn bei nicht eingesunkenen Rédern die riicklaufenden Teile leicht auf den Boden stof3en.
Eine Uberschreitung der auf dem Steuergehiiuse am rechten Schildzapfenende verzeichneten
Riicklauf lingen um weniger als 20 mm bedingt noch nicht eine Regelung der Riickldufe.

Wenn die Biader beim Schie3en unter groBen Bohrerhohungen in den Boden eingesunken sind
und die riicklaufenden Teile infolgedessen den Boden beriihren konnten, ist vorerst eine
Aushebung in der Erde zwischen den beiden Lafettenwénden zu machen, so daf3 die riicklaufenden
Wiegenteile Platz haben.

Die Vornahme der Regelung der Riickldufe darf nur {iber Anordnung des Kommandanten und
im Beisein des Materialoffiziers vorgenommen werden.



Durchfiihrung (Tafel 40.) Der Splint des Steuer Gehdusedeckels wird herausgezogen, der
Steuergehdusedeckel mit dem Universalschraubenschliissel abgeschraubt und der die
Reguliermutter mit dem Gleitstiick verbindende Splint entfernt. Der Schliissel zum Verstellen der
Riicklaufregulierung wird mit seinen Zahnen in die Nuten der Reguliermutter, der Schliissel zum

grof3en
Bremszylinderboden in die Locher des erstgenannten eingesetzt und bei zu
kleinen
rechts
Riicklaufen nach —— gedreht.
links

Eine Viertelumdrehung entspricht beildufig 18 mm. abgerundet also 20 mm. Kleinere
Umdrehungen als 1/4 kdnnen nicht gemacht werden, da sonst der Splint nicht eingefiihrt werden
kann; andererseits ist auch die Regelung durch eine Viertelumdrehung praktisch so klein, da3 in
den meisten Fillen halbe oder ganze Umdrehungen néotig sein werden.

Nach durchgefiihrter Verdrehung wird der Schliissel abgenommen, der Splint der
Reguliermutter eingesetzt, der Steuergehdusedeckel aufgeschraubt und mit dem Splint versichert.

Beim weiteren Schieflen iiberzeugt man sich, ob die vorgenommene Regelung geniigt hat oder
ob sich eine neuerliche Regelung des Riicklaufes als notig erweist.

Gibt die Verdrehung der Reguliermutter nichts aus oder stehen die erzielten Verdnderungen der
Riicklauflingen in keinem Verhéltnis zu den Verdrehungen der Reguliermuttcr, so ist ein
Auslauschen der Kolben teile der Fliissigkeitsbremse notwendig, da dieselben stark abgeniitzt sein
werden. Dieser Fall diirfte jedoch nach ungefdahr 1000 Schuf3 auftreten.

Ein Abschrauben des Steuergehdusedeckels oder gar Verdrehung der Reguliermutter ohne
Grund, des gleichen ein Abnehmen der Teile der Riicklaufsteuerung in der Wiegenkappe ist
verboten, da beim Wiederzusammenstellen leicht unrichtige Zdhne miteinander in Eingriff
kommen kdnnten, so daB3 von vorneherein eine falsche Einstellung der Kolbenstange stattfindet.

Oberlafette.
(Tafel 41.)

Die Oberlafette tragt Wiege und Rohr und nimmt die Hohenrichtmaschine auf.

Sie besteht aus zwei Nickelstahlblech-Wénden die miteinander durch das Stirnblech und
Oberlafettenpivot verbunden sind. Bei eingelegter Wiege und Triebradwelle bilden diese sowie die
Schildzapfen eine weitere Verbindung.

Sie ist mittels des Oberlafettenpivots, welches in das Pivotlager der Unterlafette eingreift, auf
Letzterer seitlich verschwenkbar angeordnet. Das Schmieren des Pivots erfolgt von der an der
linken Oberlafettenwand befindlichen Schmiervase aus, die durch ein Schmierréhrchen und
Kniestiick mit dem Pivot verbunden ist.

Ein Abheben der Oberlafctte von der Unterlafette verhindern die einander {ibergreifenden
Klauen der beiden (Tafel 42) sowie die auf das untere Ende des Oberlafettenpivots aufgeschraubte
Mutter, welche sich gegen das Pivotlager stiitzt.

Die Aufsatzkonsole dient zur Aufnahme des Geschiitzaufsatzes oder, falls dieser nicht
verwendet wird, der Aufsatzzapfen-Schutzhiilse.

(Tafel 33.)
Bei geschlossenem rechten Schildzapfenlager-Deckel greift dessen Keil in eine Nut des
Steuergehduses ein und verhindert dieses am Drehen beim Erteilen der Erhhung.

Hohenrichtmaschine.
(Tafel 43.)

Die Bewegung der Wiege in der Oberlafette zur Erteilung der Erh6hung bewirkt die
Hohenrichtmaschine; dieselbe ist eine Zahnbogen-Richtmaschine.



Die Triebradwelle ist in der Mitte zu zwei Zahnrddern und rechts zu einem Schneckenrad, die
riickwirtige Kegelradwelle zu einem Kegelrad ausgebildet. Das Hohenricht-Handrad traut eine
messingene Tafel mit eingeschlagenem Pfeil, dariiber die Aufschrift ,,Hoher", darunter
,»1 Umdrehung = 1°°.

Durch Drehen des auf den Sechskant der riick w artigen Kegelradwelle aufgeschobenen
Hohenricht Handrades in der Richtung des Pfeiles drehen sich die riickwértige Kegelradwelle, das
vordere Kegelrad samt Welle. Zwischenwelle und Schneckenwelle samt Schnecke im selben,
durch Eingreifen der Schnecke in das Schneckenrad die Triebradwelle im entgegengesetzten
Sinne. Infolge Eingreifens der Zahnrider der Triebradwelle in die Zahnbdgen der Wiege wird
diese samt Rohr erhoht.

Seitenrichtmaschine. (Tafel 28 und 14.) Dient zum Erteilen der feinen Seitenrichtung.

Die linke, riickwértige Klaue der Unterlafette bildet gleichzeitig das Lager fiir die Lagerhiilse
der Seiten richtmaschine, indessen die Seitenrichtmutter, die sich in der Lagerhiilse geradlinig
verschiebt, in der linken riickwértigen Klaue der Oberlafette mittels eines Drehbolzens
schwenkbar gelagert ist.

Auf dem abnehmbaren Seitenricht-Handrad befindet sich eine messingene Tafel mit
eingeschlagenem Pfeil und darunter mit der Aufschrift:

,,Rechts
1 Umdrehung
ca. 6-6 Strich."

Zur Erzielung eines leichten Ganges der Seitenrichtmaschine sind zwischen der Lagerhiilse und
der Seitenrichtspindel Kugellager eingesetzt.

Ein Tuckschnurabstreifer im rechten Ende der Lagerhiilse verhindert das Eindringen von Staub
in die Schraubengewinde.

Wird das Seitenricht-Handrad im Sinne des Pfeiles — also nach rechts — gedreht, so schraubt
sich die Mutter auf die Seitenrichtspindel und zieht die Oberlafette mit sich nach links, wobei sich
diese um das Oberlafettenpivot dreht.

Mittels der Seitenrichtmaschine kdnnen dem Rohre Seitenverschiebungen nach rechts und links
bis je 2,5° oder 45 Strich durch Verschwenkung der Oberlafette auf der Unterlafette um das
Oberlafettenpivot erteilt werden. Grofiere Seitenverschiebungen als 10 Strich sollen mit der
Seitenrichtmaschine nicht erteilt werden.

Das Mal} der seitlichen Verschiebung zeigt die Kante des rechten (inneren) Endes der
Lagerhiilse — die Seitenrichtkante — auf der Seitenrichtskala der Seitenrichtmutter an.

In normaler Stellung fillt die vor erwédhnte Kante mit dem Teilstrich ,,200" der Seitenrichtskala
— Strichskala — zusammen. Die Seitenrichtskala reicht links bis 280, rechts bis 120 Strich, die
Ser Striche sind bezeichnet und die 20er Striche von 280 bis 140 beziffert.

Die Begrenzung der seitlichen Bewegung erfolgt durch den in die Seitenrichtmutter
eingeschraubten und die Seitenrichtspindel fiihrenden Fithrungsbolzen, an dessen innere Nase
beim Rechtsdrehen und an dessen duflere Nase beim Linksdrehen des Seitenricht-Handrades die
Seitenrichtspindel anstoft und somit deren weitere Drehung in der angegebenen Richtung
verhindert wird. (Tafel 44.)

Unterlafette.

Besteht aus 2 Nickelstahlblech-Wianden und einer fiir das Durchtreten des Rohres bei groBBeren
Erhohungen geeigneten Form. (Tafel 45.)

Sie sind durch die Versteifungswand fiir die
Fahrbremse, durch das Pivotlager, verschiedene Quer- und Deckbleche sowie durch den
Protzstock miteinander verbunden.

Lafettenschild. (Tafel 46 und 47.) Aus dem Mittel- und Unterteil bestehend, trigt er die
Achssitze und die Fahrbremse.

Der Schildober- und -unterteil sind zweiteilig, der Schildmittelteil ist einteilig und tragt die



Schildhaube.

Der Schildoberteil ist in Scharnieren nach vorne umklappbar.

Aufgeklappt — wird der Oberteil durch zwei Aufklappriegel des Mittelteiles festgehalten,
deren Haken in die Aufklappriegel-Lager des Oberteiles eingreifen.

Durch je eine in einer Federhiilse lagernde Spiral leder werden die Aufklappriegel stets gegen
die Aufklappriegel- Lager gedriickt.

Die Aufklappriegel sind auf einer Verbindungswelle aufgeschoben und durch Keile an einer
Drehung auf der Welle verhindert.

Der auf dem linken Teile der Verbindungswelle befindliche Sperrzapfen dient zum Festhalten
des oberen Fliigels der oberen Schartentiir.

Umgeklappt — wird der Schildoberteil durch zwei Umklappriegel des Schildmittelteiles
festgehalten, welche letzteren durchgreifen und mit ihren Haken in die Umklappriegel-Klauen des
Schildmittelteiles eingreifen. Durch eine um die Bolzen der Umklappriegel gewundene Spiralfeder
werden die Haken der Umklappriegel stets in die Umklappriegel-Klauen des Schildoberteiles
gedriickt.

Wird bei aufgeklapptem Schildoberteil der Griff eines der beiden Aufklappriegel nach abwirts
gedriickt, so treten die Haken der letzteren aus den Aufklapp riegel-Lagern und kann der
Schildoberteil nach vorne umgeklappt werden. Reim Umklappen greifen dann die Umklappriegel-
Klauen in die Haken der Umklappriegel ein und werden von diesen festgehalten.

Werden bei umgeklapptem Schildoberteil die Griffe der beiden Umklappriegel nach vorne
gedriickt, so treten die Haken derselben aufler Eingriff mit den Umklappriegel-Klauen und kann
der Schildoberteil aufgeklappt werden. Beim Aufklappen greifen dann die Aufklappriegel in die
oberen Aufklappriegel-Lager des Oberteiles ein und halten ihn in dieser Lage fest.

Der Schildunterteil ist mittels Scharnieren am Schildmittelteil schwenkbar befestigt; nach vorne
geschwenkt kann er mit zwei Aufhdngern, welche an den Achssitzen befestigt sind, fiir das Fahren
aufgehiingt werden. Hiebei greifen die Ohre der Aufhiinger in die Aufhéingehaken des
Schildunterteiles ein und wird durch je ein Sperrglied das selbsttétige Auslosen der Authdnger
wihrend des Fahrens verhindert.

Lafettenschildbefestigung. Der Lafettenschild ist auf der Lafette, um die Haubitze auch auf
schmalen Gebirgswegen — zerlegt — fortbringen zu konnen. abnehmbar befestigt; er lagert mit
den unten zu Schildschellen ausgebildeten Schildstiitzen auf der Lafettenachse und mit dem
Stiitzrohr der Fahrbremse in den Fahrbremsenlagern an der Lafettenstirn.

Sowohl die Schildschellen, welche gleichzeitig zu inneren AchsstoBbilichsen ausgebildet sind,
als auch die Fahrbremsenlager an der Lafettenstirn sind zum leichten Offnen mit Deckeln
versehen, so daf} der Schild rasch abgenommen werden kann.

Vorne trigt, der Schildmittelteil die Achssitze, welche nach Entfernung der betreffenden
Schraubenbolzen abgenommen werden kdnnen.

Beim Fahren bleibt der Schildoberteil stets um geklappt, wobei darauf gesehen werden muf3,
daf die Schartentiiren vorher geschlossen werden.

Umklappen des Schildoberteiles.

Der Griff eines der beiden Aufklappriegel wird nach abwiérts gedriickt und der Schildoberteil
nach vorne umgeklappt.

Aufklappen des Schildoberteiles.
Die Griffe der beiden Umklappriegel werden herabgedriickt und der Schildoberteil soweit nach

riickwirts geschwenkt, bis die Aufklappriegel einschnappen. Beim Fahren ist der Schildunterteil
aufgehéngt.



Aufhingen des Schildunterteiles.

Der Schildunterteil wird nach vorwérts geschwenkt und mit seinen beiden Aufhdangehaken in
die Ohre der Aufhiinger eingehiingt.

Aushingen des Schildunterteiles.

Die Sperrglieder der Aufhingehaken des Unterteiles werden hineingedriickt, die Aufhénger
ausgehdngt und der Schildunterteil herabgelassen.

Fahrbremse. (Tafel 46 und 47.) Ist zur Génze am Lafettenschild befestigt.

Die Bremsspindel ist riickwérts auf der Lafettenachse, in der Mitte im Schildmittelteil und
vorne zwischen den beiden linken Achssitztragern drehbar gelagert (riickwértiges, mittleres,
vorderes Fahrbremsen lager).

Zwei Stellmuttern auf der Bremsspindel beim riickwértigen Fahrbremsenlager gestatten
derselben nur eine drehende Bewegung. Vor dem Lafettenschild besitzt die Bremsspindel ein
Schraubengewinde fiir die Fahrbremsmuttcr, welche mit einer Traverse mittels zwei Gleitstiicken
im zweiteiligen Bremshebel verschiebbar gelagert ist.

Dadurch kann die Fahrbremsmutter nur eine Lingsbewegung durchfiihren. Der zweiteilige
Bremshebel ist auf das Stiitzrohr, welches das Bremsrohr génzlich umgibt, aufgeschoben und mit
einem Keil gegen das Verdrehen versichert. Mit dem Stiitzrohr sind die beiden Reibschuhe mittelst
der Reibschuhtriger verbunden.

Vorne und riickwérts sind auf die Bremsspindel je ein Handrad aufgeschoben und mit Keilen
samt Splint versichert; beide mit einer messingenen Tafel mit einem Pfeil und der Aufschrift
,Bremsen", das vordere Handrad iiberdies noch mit einem Handgriff versehen.

Wird nun das vordere oder riickwirtige Handrad im Sinne des Pfeiles gedreht, so fiihrt die
Fahrbremsmutter eine Langsbewegung gegen den Lafettenschild durch, dreht hiedurch Stiitz- und
Bremsrohr im Sinne der Uhrzeigerbewegung, wodurch die beiden Reibschuhtréger und mit ihnen
die Reibschuhe gegen die Radreifen gepreBBt werden. (Tafel 47.)

Zum Schutze gegen Staub, Sand etc. ist die Bremsspindel vor dem Lafettenschild mit zwei
Lederbélgen versehen.

Zurrvorrichtung. (Tafel 18.) Besteht der Hauptsache nach aus dem Zurrstockel, welches
mittelst eines Drehbolzens in den Ohren der Fahrbremsenlager an der Lafettenstirn drehbar
gelagert ist und deren Klauen bei gezurrtem Rohr in die Wiegenzurrklauen eingreifen.

Das Zurren und Entzurren erfolgt mit dem Zurrhebel. Der Drehbolzen des Zurrstockels ist mit
dem auf den Zurrhebel aufgeschobenen Verbindungshebel durch das Zwischenglied gelenkig
verbunden, indessen der Zurrhebel auf den Drehbolzen der rechten unteren Schildstiitze
aufgeschoben ist.

Wird der Zurrhebel aus dem vorderen Zurrhebel lager in das riickwértige geschwenkt, so
nimmt er den Verbindungshebel und das Zwischenglied nach riickwérts mit, wodurch der
Drehbolzen des Zurrstockels und somit dieses nach aufwérts gedreht werden und bei
entsprechender Lage des Rohres die Klauen des Zurrstdckels mit den Wiegenzurrklaueu in
Eingriff treten, womit das Rohr gezurrt ist.

Die Verbindung zwischen dem Drehbolzen des Zurrstdckels und dem Zwischenglied wird
durch einen SchlieBbolzen bewerkstelligt, durch Drehen und darauf folgendes Herausziehen
desselben kann diese Verbindung leicht gelost werden, wie dies zum Abnehmen des
Lafettenschildes notig ist.

Zurren.
Die Seitenrichtmaschine wird auf 200 Strich ein gestellt, das Rohr solange erhdht, bis der am

rechten Schildzapfen befindliche Zeiger mit der mit ,,.X" bezeichneten Marke am Steuergehduse
iibereinstimmt, dann der Zurrhebel aus dem vorderen Zurrhebellager in das riickwértige



geschwenkt.
Entzurren.

Der Zurrhebel wird aus dem riickwértigen Zurrhebellager in das vordere geschwenkt.

Lafettensitze. (Tafel 28.) Diese sind in den Lafettensitztragern sowohl der Hohe als auch der
Seite nach verstellbar.

Durch Drehen des Sitzes wird derselbe der Hohe nach verstellt, wobei sich eine mit dem
Sitzblech verbundene Schraubenspindel in ihrem Lager am Tragarm hinauf- oder herunterbewegt.
Nach erfolgter Drehung kann der Sitz mittelst einer Fliigelmutter fest gestellt werden. Vor dem
Verstellen muB3 dieselbe geliiftet werden.

Durch Verschwenken des Sitzes um eine senkrechte Achse wird der Sitz der Seite nach
verstellt, wobei eine Feststellung in mehreren Lagen moglich ist. Hiezu hat der Lafettensitztrager
Ausschnitte, in welche eine gefederte Klinke mit ithrem unteren Ende tritt und ein weiteres
Verschwenken verhindert. Durch Niederdriicken des oberen geriffelten Endes der Klinke tritt das
untere Ende derselben aufler Eingriff mit dem Ausschnitt des Lafettensitztragers und der Sitz kann
der Seite nach verstellt werden. Achse und Réder.

Die Hohlachse (Tafel 41) ist gekropft und ruht in den Achslagern, in welchen sie durch die
Achslagerdeckel festgehalten und gegen Ver schieben versichert wird; ein Verdrehen verhindern
die Fiihrungsleisten der Achslager. Sie besitzt an den Achsstengeln je einen Fortsatz, welcher in
eine entsprechende Ausnehmung der Schildschellen eingreift und dadurch eine seitliche
Verschiebung des Lafettenschildes auf der Achse verhindert.

Die 15 cm M. 14 Feldlafett hat 15cm M. 14 f. Lafetten hdlzerne Speichenrider.

Die Achszughaken dienen zum Einhédngen des Zugseiles, zum Fortbringen der Haubitze bei
schwierigen Wegverhiltnissen.

Den Abschluf3 der Achse bilden die dul3eren Achssto3biichsen, welche auf erstere
aufgeschoben und mit den Lehnnégeln festgehalten werden.

Sporn. (Tafel 49, 50 und 51.) Der Erdsporn oder kurzweg Sporn genannt ist abnehmbar und
mit dem Sporndrehbolzen im zugehdrigen Lager des Protzstockes drehbar gelagert. Er darf nur auf
weichem Boden zur Verwendung gelangen.

Der Eissporn ist mit dem Protzstock aus einem Stiick hergestellt und wird auf felsigem oder
gefrorenem Boden verwendet.

Bei hochgenommenem Sporn liegt der Erdsporn mit seinen Spornblech-Auflagestiicken auf den
Sporn auflagern der Unterlafettenwénde (Tafel 51) auf, wahrend die Lafette riickwérts mit dem
Eissporn auf dem Boden aufruht. (Tafel 50.)

Zur Feststellung des tiefgenommenen Sporns dient die auf die Spornklinkenwelle
aufgeschobene Spornklinke. In die an beiden Enden der Spornklinkenwelle befindlichen
Spornklinkenklauen greifen bei tief genommenem Sporn die Spornhaken ein. Die
Spornklinkenklauen werden durch je eine Zugfeder stets nach riickwirts gezogen, so dal3 ein
selbsttétiges Auslosen der Spornhaken aus den Spornhakenklauen verhindert wird.

Einlegen des Spornes.

Der Sporn wird, mit der Spitze nach vorne und abwirts gerichtet, mit dem Sporndrehbolzen in
das Sporndrehbolzen-Lager eingelegt, der Protzstock an den Handhaben gehoben und der Sporn
derart herunter geschwenkt, dafl die Spornhaken in die Spornhakenklauen einschnappen, dann der
Protzstock niedergelassen.

Zum Hochnehmen, beziechungsweise Abnehmen des Sporns wird der Griff der Spornklinke
heruntergedriickt, wodurch die Spornklinkenklauen nach vorne gedriickt werden und die
Spornhaken freigeben: ist der Protzstock gehoben, wird der Sporn nach aufwérts geschwenkt und,
wenn beabsichtigt, aus dem Sporndrehbolzen-Lager herausgehoben. Der hochgenommene Sporn
wird durch den Richthebel festgestellt.



Zum Fahren wird der Sporn in den Marschlagern vor dem vorderen Lafettenkasten
fortgebracht, dem Sporndrehbolzen derart in dessen Marschlager ein gesetzt, daf3 die
Spornversteifungswinkel nach oben zu liegen kommen, die Schnapper der Spornblechauflager
werden heruntergedriickt, das Spornblech nach vorne geschwenkt, bis es aufliegt und die
Schnapper frei gegeben, wodurch der Sporn festgestellt ist.

Der Richthebel dient zum Einstellen der Lafette in die beabsichtigte Richtung und ist
abnehmbar.

Einsetzen des Richthebels.

Zum Gebrauch wird der Richthebel-Drehbolzen nach riickwirts gedreht und nach links
herausgezogen, der Richthebel mit seinem Ohr zwischen die beiden Richthebellager eingesetzt,
der Richthebel-Drehbolzen durchgesteckt und nach vorn gedreht.

Nun wird der Richthebel nach riickwirts um geklappt, wobei die Richthebelklinke in die
Richtdocke des Protzstockes eingreift. Durch eine Blattfeder am Knie des Richthebelrohres wird
der langere Arm der Richthebelklinke stets gegen das Richthebelrohr gedriickt. (Tafel 49.)

Durch Vorwirtsdriicken des Griffes der Richthebelklinke wird diese auller Eingriff mit der
Richtdocke gebracht, es kann der Richthebel nach vorne umgelegt werden und wird derselbe dann
durch die Klemmarme der Richthebelklemme, die durch Federn stets gegen einander gedriickt
werden, festgehalten. In dieser Stellung wird der Richthebel beim Fahren fortgebracht.

Protzohr. (Tafel 51.) Dasselbe ist federnd und drehbar im Protzstock befestigt und kann mittels
zwei Schraubenbolzen auch festgestellt werden, wie dies zur Beforderung im Gebirge notig ist.
Das Protzohr besitzt eine auswechselbare Biichse. Es wird von riickwérts durch den Protzstock
durchgesteckt, vorne werden auf dasselbe Tellerfedern geschoben und mit einer Unterlagsscheibe
und Mutter im Protzstock festgestellt.

Zur Verhinderung des Einsinkens der Lafettenrdder beim Schielen auf weichem Roden werden
die Rad unterlagen, die am Rohrhinterwagen fortgebracht werden, verwendet.

Unterlegen der Radunterlagen.

Die Radunterlagen werden von riickwirts derart au die Lafettenréider geschoben, daf3 die Ohre der
ersteren ein- und riickwarts gerichtet sind, dann die Lafettenrader auf die Radunterlagen
aufgeschoben, die Radschuhketten durch die Ohre der Radunterlagen geschoben, mit den zweiten
Rundgliedern in die Radschuh-Sperrhaken eingehéngt und die Knebel in die ersten Rundglieder
versorgt.

Abnehmen der Radunterlagen.

Die Radschuhketten werden gelost, die Lafettenrdder von den Radunterlagen herabgeschoben
und die Radschuhketten an der Lafette versorgt.

Zum Bremsen wihrend des Talwértsfahrens dient der Radschuh samt Radschuhplatte und auf
eisigen Wegen der Radschuh samt Eisschuhplatte.

Einlegen des Radschuhes mit Radschuhplatte.

Zum Einlegen des Radschuhes hat das Geschiitz anzuhalten.

Die Radschuhplatte wird auf den Radschuh von vorne aufgeschoben, beide derart unter das
rechte Rad der Lafette geschoben, da3 die Radschuhbacken zwischen zwei Speichen zu stehen
kommen, die Felgenkette {iber die Felgen gezogen und in den am Radschuhbacken befindlichen
Haken gehingt, dann die Radschuhkette mit ihrem ersten Rundglied in den Radschuh-Sperrhaken
eingehingt, durch das Ohr des Radschuhes durchgezogen und der Knebel in das zweite Rundglied



versorgt.
Auslegen des Radschuhes mit Radschuhplatte.

Die Felgenkette wird gelost, der Knebel aus dem zweiten Rundglied herausgezogen, der
Radschuh au der Radschuhkette hervorgezogen und versorgt.

Einlegen des Radschuhes mit Eisschuhplatte.

Erfolgt wie das Einlegen des Radschuhes mit Bad schuhplatte, an Stelle der Radschuhplatte
wird die Eis schuhplatte auf den Radschuh aufgeschoben.

Auslegen des Radschuhes mit Eisschuhplatte.

Erfolgt wie das Auslegen des Radschuhes mit Radschuhplatte. Zum Schutze der Wiegendecke
dient eine Wiegengleitbahn-Schutzplache, zum Schutze der Geldindewinkelschraube der
Gelindewinkelschrauben-Uberzug.

§ 5. Munition.
(Tafel 52 bis 54.)

Dieselbe besteht aus:

15 cm M. 12/12 a schf. adj. . .. Schrapnells.

15 cm M. 14 schf. adj. G-. ... Schrapnells

15 cm M. 99 9 schf. adj...... Granaten

15 cm M. 13,9 schf. adj...... Granaten

15 cm M. 14/15 b schf. adj. Gu3- Granaten.

15 cm M. 1415 b schf. adj. Stahlguf3-Granaten

15 cm M. 14 schf. adj ........ Hiilsenpatronen

Beim Schufl werden die Geschosse durch kupferne Fiihrungsbédnder am zylindrischen Teile in
den Ziigen der Bohrung gefiihrt.

Die Zentrierung der Geschosse in der Bohrung erfolgt durch einen Zentrierwulst. Schrapnells
und Granaten sind einwandig, die 15 cm M. 99 /9 und die 15 cm M. 13/9 Granaten mit
Bodenziindern, die iibrigen Geschosse mit Kopfziindern versehen. Die Schrapnells und
G-Schrapnells besitzen Messingverkappungen.

15 cm M. 12 /12 a Schrapnell. Ist aus Stahl erzeugt und die GeschoBspitze in die GeschoBhiilse
ein geschraubt. (Fig. 1. Tafel 52.)

Der Hohlraum wird durch den auf einer Bank aufruhenden StoBspiegel in die
Fiilladungskammer — oben — und die Sprengladungskammer — unten — geteilt. Die Fiilladung
besteht aus zirka 1800 Stiick (9 g) Fiillkugeln, deren Zwischenrdume teils mit einem Farbemittel
fiir die Explosionswolke, teils mit Kolophonium ausgegossen, beziehungsweise ausgefiillt sind.
Die Sprengladungskammer enthélt lit. A Steiner Geschiitzpulver als Sprengladung.

In einer Ausnehmung des StoBspiegels ist das mit der GeschoBspitze verschraubte
Kommunikationsréhrchen eingesetzt, welches mit leicht geprefiten Pulverzlindern gefiillt ist.

Der Boden der Hiilse besitzt ein durch eine VerschluBBschraube samt Bleiring verschlossenes
Bodenloch zum Einfiihren der Sprengladung (bei neuerer Erzeugung ist der Boden voll).

Im Mundloch der GeschoBspitze sind Muttergewinde fiir den M. 12a Schrapnelldoppelziinder
eingeschnitten; dieser wird durch eine Ziinderbefestigungsschraube festgestellt.

In der Mundlochbank der GeschoBspitze befindet sich ein Fiilloch zum Einbringen der
Filladung.



Beim Explodieren des Geschosses wird die GeschoBspitze von der Hiilse gerissen und die
Fiilladung durch den StoBspiegel nach vorne geschleudert.

In das Mundloch des 15 cm M. 12 Schrapnells ist der M. 12a Schrapnelldoppelziinder
eingeschraubt. (Fig. 1, Tafel 53.)

M. 12 a Schrapnelldoppelziinder. Dieser ist aus Messing erzeugt.

Der Ziinderkorper besitzt am Umfang einen roten Strich — den Tempierzeiger —, welcher die
Stelle anzeigt, an welcher sich im Ziinderkorper der Ziindkanal befindet. Dieser Tempierzeiger ist
zu seiner leichteren Auffindung auf der GeschoBspitze durch einen roten Strich verléngert.

Die untere Hohlung des Ziinderkorpers wird durch eine VerschluBschraube abgeschlossen. Auf
den Zapfen sind die beiden Satzscheiben, hievon die untere (zum Tempieren) drehbar
aufgeschoben, die obere fest. Die Satzscheiben besitzen je einen durch eine Briicke getrennten
Satzring, welcher mit Pulver vollgepref3t ist.

Die untere Salzscheibe hat an ihrem Umfange ein Loch flir den Tempierstift, ferner eine
Entfernungsskala die Buchstaben K (Kartdtschtempierung), V (Vortempierung) und A (Aufschlag)
eingeschlagen. Die Teilstriche der Entfernungsskala, von 500 m bis 6100 m reichend, sind von
200 zu 200 beziffert; die dazwischen liegenden ldngeren Striche bedeuten 100, die kiirzeren 50 m
und von 4500 m an die kurzen 25 m.

Die oben auf den Zapfen des Ziinderkorpers auf geschraubte Schraubenmutter driickt die
beiden Satzscheiben derart an den Ziinderkorper, dafl das Tempieren mit der Hand (ohne
Tempierstift) noch ermoglicht ist.

Im oberen Hohlraum des Ziinderkorpers ist der Zeitziinder eingesetzt. Dieser wird gebildet von
dem Schldger samt Ziindhiitchen, der auf einer Bank im Ziinderkérper aufruhenden
Versicherungshiilse mit umgebogenen Lappen und der oberen Ziindnadel. Ein Feuerleitkanal flihrt
zur Anfeuerung der oberen Satzscheibe; der Klemmring ist an dieser Stelle fiir den Durchtritt des
Feuerstrahles durchbrochen.

Im unteren Hohlraum des Ziinderkorpers ist das stdahlerne Einsatzstiick eingeschraubt, welches
den Aufschlagziinder aufnimmt und oben die Ziindnadel fiir den Zeitziinder besitzt.

Der Aufschlagziinder besteht aus dem (unteren) Schldger, dem Piston und Ziindhiitchen, der
auf einem Steg des Einsatzstiickes sitzenden unteren Ziindnadel und dem Verzogerungsstiick.

Das Verzogerungsstiick ist im Einsatzstiick eingeschraubt und enthélt einen gepreBten
Pulverzylinder — die Verzogerung.

Der Schldger wird in seiner Bewegung durch die Verzogerung gehindert und ist hiedurch die
Rohrsicherheit des Ziinders gewéhrleistet.

Der zwischen dem Einsatzstiick und dem Ziindkdrper unten befindliche freie Raum ist mit einer
Schlagladung ausgefiillt; in diese fiihrt der Ziindkanal.

Wirkungsweise des Ziinders: Wird der Ziinder als Zeitziinder gebraucht, so muf} er der
Entfernung entsprechend tempiert werden, das heifit der befohlene Entfernungsstrieb muf3 durch
Drehen der unteren Satzscheibe mit dem Tempierzeiger am Ziinderkdrper in Ubereinstimmung
gebracht werden.

Bei der Schulabgabe prefit sich der Klemmring zwischen die beiden Satzscheiben und den
Zapfen des Ziinderkorpers und verhindert hiedurch ein selbsttétige Verdrehen der unteren
Satzscheibe. Gleichzeitig biegt der (obere) Schliger die Lappen der Versicherungshiilse gerade
und trifft mit dem Ziindhiitchen auf die obere Ziindnadel. Der Feuerstrahl nimmt nun den Weg
durch den Feuerleitkanal zur Anfeuerung der oberen Satzscheibe, durch deren Satzring zur unteren
Salzscheibe und durch den Ziindkanal, die Schlagladung, das Kommunikationsrohrchen zur
Sprengladung.

Durch den Feuerstrahl des Ziindhiitchens des Zeitziinders wird aber auch gleichzeitig durch tlie
Offnungen der oberen Ziindnadel, beziehungsweise des Einsatzstiickes die Verzdgerung entziindet
und ist nach dem Abbrennen derselben der (untere) Schldger freigegeben. Bei Tempierung A oder
wenn der Zeitziinder nicht wirken sollte, schnellt beim Auftreffen des Geschosses auf einen festen
Gegenstand der (untere) Schldger mit dein Ziindhiitchen auf die untere Ziindnadel vor und der



Feuerstrahl gelangt durch die Durchlochung des Pistons in die Schlagladung und in weiterer Folge
durch das Kommunikationsréhrchen in die Sprengladung.

Ist der Ziinder auf A tempiert, deckt die Briicke der unteren Satzscheibe den Ziindkanal,
wodurch die Weiterleitung des Feuerstrahles vom Zeitziinder unterbunden wird. Es kommt daher
in diesem Falle der Aufschlagziinder zur Wirkung. Bei K-Tempicrung explodiert das Geschof3
zirka 10 m, bei V-Tempierung zirka 27m bis 300 m nach Verlassen der Miindung.

Alle Geschosse sind meist auf V tempiert, die auf K tempierten Schrapnells besitzen am
zylindrischen Teile einen weilen Ring.

Das 15 cm M. 12 12 a Schrapnell besitzt eine Metallverkappung.

Zum Entkappen des Schrapnells dient der an einem Ende zu einem Tempierstift ausgebildete
M. 5 Entkappungshaken (Fig.:3Tafel 53), welcher hiezu in die Schlinge des Verkappungsdrahtes
eingehingt und die Verkappung durch einen kréftigen Zug in der Richtung gegen die
GeschoBachse abgerissen wird.

15 cm M. 14 G-Schrapnell. Das G Schrapnell ist etwas (zirka 5 cm) linger als das 15 cm M.
12 12 a Schrapnell, mit einer etwas schlankeren, gelbgestrichenen GeschoBspitze, auf welcher die
Verlidngerung des Tempierzeigers in schwarzer Farbe angebrach ist (Tafel 54). Die GeschoBhiilse
tragt oben den Granatkopf.

In der Fiilladung entféllt das Féarbemittel, die Zwischenrdume zwischen den Fiillkugeln sind mit
Kolophonium oder Sprengstoff ausgefiillt.

In den Granatkopfist der 15 cm M. 14 G-Schrapnell-Doppelziinder eingeschraubt, dessen
Wirkungsweise jener des M. 12 a Doppelziinders dhnlich ist, jedoch nicht mit der Hand tempiert
werden kann, sondern mit einem (M. 14) Tempierstift (Fig. 4, Tafel 52) tempiert werden muf3; die
Tempierwarzen der unteren Satzscheibe entladen.

Die Tempierskala der unteren Satzscheibe reicht bis 8000 m; hievon sind die Hunderter m,
dann von 4000 m an auch die Flinfziger m, erstere mit langen, letztere mit kurzen Strichen
bezeichnet. Der Siebenhundert m-Strich sowie von 800 an die Zweihunderter m werden beziffert,
endlich ein Strich mit V — Vortempierung —, einer mit K -- Kartétschschrapnell und einer mit
A - Aufschlag beschrieben.

Das G-Schrapnell explodiert als Schrapnell in der Luft (weile Rauchwolke), der Kopf des
Geschosses fliegt in der- verlingerten Flugbahn weiter und explodiert im Aufschlag als Granate
(schwarze Rauchwolke).

Das Geschof3 hat demnach Doppelwirkung. Diese Wirkungsart ist anzuwenden gegen
Schildbatterien jeder Art. Truppenziele, auch solche in Schiitzengrében, da des GeschoBkopf auch
schwichere Unterstdnde durch schldgt und unter denselben explodiert.

Da der- Kopf in der- Flugbahn weiterfliegt, zeigt er dem Beobachter die jeweilige Lage
der Flugbahn zur EinschieBlinie und unterstiitzt damit die Beurteilung der Lage der
Schrapnellsprengpunkte wesentlich.

Im Aufschlage kann das G-Schrapnell wie eine gewdhnliche Kopfziindergranate verwendet
werden, da sich auBer der Sprengladung im GeschoBkopf auch noch wischen dem vorderen Teil
der Fiillkugeln Sprengstoft befindet, wodurch die Sprengwirkung des Geschosses die eines
gewohnlichen Aufschlagschrapnells bedeutend tibertrifft.

Das G-Schrapnell kann daher gegen alle festen Ziele, wie Erddeckungen, Mauern (mit
Ausnahme von Brachsteinmauern) und Gebédude an Stelle von Granaten verwendet werden.

Wirkungsweise des Ziinders. Beim Zeitziinderschufl gelangt der im oberen Teile des
Ziinderkorpers gelagerte Zeitziinder zur Wirkung, wodurch der Satz der oberen, dann je nach der
gestellten Tempierung jener der unteren Satzscheibe und gleichzeitig eine Pulverkornsicherung
des Aufschlagziinders zum Abbrennen gelangt.

Nach dem Abbrennen des Satzes der unteren Satzscheibe wird das Feuer auf die Sprengladung,
welche unterhalb des StoBspiegels gelagert ist, iibertragen, wodurch letzterer vorgetrieben und
damit auch die Fiilladung und der Granatkopf, dieser in der Richtung der Flugbahn, ausgestoflen
wird.



Der Granatkopf zerspringt beim Aufschlag, zeigt so die Lage der Flugbahn an, wihrend der
iibrige Teil als Schrapnell wirkt.

Beim Auftreffen des Granatkopfes auf einen festen Gegenstand wirkt der Aufschlagziinder,
wodurch das in den Granatkopf eingetragene Sprengmittel zur Explosion und das in einer
Rauchbiichse befindliche Rauchmitte zur Wirkung gelangen.

Beim Aufschlagziinderschufl kommt die Pulverkornsicherung zum Abbrennen und der
Aufschlagziinder wirkt wie beim Aufschlag des Granatkopfes; die Explosion, welche vom
Granatkopfe ausgeht, tliber trigt sich jedoch auf den Sprengstoff zwischen den Fiillkugeln und die
Sprengladung, wodurch das ganze GeschoB3 in wirksame Sprengstiicke zerteilt wird.

Sprengkapselsicherung. Durch eine entsprechende Anordnung kann sich die durch eine
allfillige Empfindlichkeit infolge der Erschiitterung beim Schuf3 hervor gerufene Entziindung der
Sprengkapsel nicht vollkréftig auf das Sprengmittel im Ziinderkdrper iibertragen, wo durch
hochstens der Granatschrapnellziinder abgetrennt werden kann, so daf3 eine Explosion des ganzen
Geschosses im Rohr ausgeschlossen ist.

Die G-Schrapnells sind auf V tempiert. Sie besitzen eine Metallverkappung. Auf dieser liegt ein
messingener (eiserner) Ring, welcher an einem Blechstreifen befestigt ist, mittels

welchem die Verkappung an den Ziinderkdrper angeldtet oder angeklebt ist. Zum Entkappen wird
der Ring von Hand aus gehoben und die Verkappung durch gleichméafiges Ziehen entlang des
Umfanges derselben entfernt. Das Tempieren selbst erfolgt mit dem 15 em M. 14 Tempierstift
(Fig. 4 Tafel 53), fiir welchen die untere Satzscheibe ein Loch besitzt.

15 cm M. 99 9 schf. adj. Granate. (Fig. 2, Tafel 52.) In das Bodenloch des eingeschraubten
GeschoBbodens wird die 15 em M. 9 Ziindvorrichtung eingeschraubt und mit einer Deckplatte
abgeschlossen.

Durch die Wirkung derselben wird beim Auf treffen des Geschosses die Granate zur Explosion
gebracht. 15 cm IM. 13/9 schf. adj. Granate. Fig. 3, Tafel 52).

Gelangt an Stelle der 15 cm M. 99 9 schf. idj. Granate, welche nicht mehr nacherzeugt wird,
zur Verwendung.

Unterschiede: Schlankere Spitze, stirkere Wandung. ebene Deckplatte und zwei
Fiihrungsbénder.

15 cm M. 14 15 b Gufigranate und StahlguBigranate. (Fig. 4, Tafel 52.) Die dullere Form der
GeschoBhiilse und des Fiihrungsbandes ist gleich jenen des M. 12/12a Schrapnells, das Bodenloch
mit einer Schraube verschlossen. Am zylindrischen Teile besitzen die GeschoBhiilsen einen roten
Ring, ferner die Gu3granate die Bezeichnung ,,.D. G. G." und die Stahlgugranate ,,St. G. G.

In die Mundlochbiichse ist der rohrsichere M. 15 b Granatziinder eingeschraubt. (Fig. 2,
Tafel 53.)

Wirkungsweise des M. 15b Granatziinders. Reim Schuf3 biegt der obere Schldger die Lappen
der Versicherungshiilse ab und trifft mit dem Ziindhiitchen auf die Ziindnadel. Der Feuerstrahl
gelangt durch die Offnungen der Ziindnadel zur Verzdgerung, worauf nach dem Abbrennen
derselben der Weg fiir den unteren Schlédger frei wird.

Beim Auftreffen des Geschosses auf einen festen Gegenstand schnellt der untere Schliger vor,
wobei dessen Ziindhiitchen auf die Stegnadel trifft, sich entziindet und der Feuerstrahl durch die
Verschlu3schraube zur Sprengladung gelangt und diese zur Explosion bringt.

Rohrsicherheit. Sollte durch die Erschiitterung beim Schuf3 das Ziindhiitchen des unteren
Schligers zur Entziindung gelangen, so ist dem Feuerstrahl der Weg zur Sprengladung durch die
konische Anordnung der in den unteren Schldger eingeschraubten Ventil schraube verlegt und
daher eine Rohrexplosion ausgeschlossen.

15 cm M. 14 schf. Hiilsenpatrone. (Fig. 5, Tafel 52.) Die 15 ¢m M. 14 Patronenbhiilse enthilt
die aus den Teilpatronen 1 bis 5 bestehende Pulverladung.

In die Patronenhiilse ist entweder die M. 98 11 Hiilsenziindschraube (Fig. 5. Tafel 52) oder
die M. 11/15 Hiilsenziindschraube (Fig. 6. Tafel 52) eingeschraubt.



Zum Ein- und Ausschrauben der beiden Hiilsenziindschrauben dient der M. 9 fiir
Hiilsenziindschrauben Schraubenschliissel.

Die Teilpatronen sind Patronensidckchen, aus zwei aneinander gendhten kreisrunden
Sackblattern aus Taffet bestehend, mit Plittchenpulver gefiillt und je nach dem Gewichte des
enthaltenen Pulvers auf einer Seite — mit den Ziffern 1 bis 5 bezeichnet.

Die Teilpatronen sind mit den Ziffern nach oben derart in die Patronenhiilse eingeschlichtet,
daB3 die Teilpatrone 1 zu unterst und auf dieselbe die Teilpatronen 2 bis 5 nach der Reihenfolge
ihrer Ziffern zu liegen kommen.

Die Art der Lagerung der Teilpatronen in den Patronenhiilsen siehe Fig. 5, Tafel 52.

Auf die Teilpatrone 5 ist zur Festhaltung der Teilladungen der untere Hiilsendeckel mit dem
Zwirn band nach oben fest aufgesetzt, wihrend zur Verhinderung des Vorgleitens des unteren
Hiilsendeckels beziehungsweise der Teilladungen auf letzteren das aus zwei ineinander gesteckten
Kartonblittern bestehende Kartonkreuz aufgesetzt ist. SchlieBlich ist der obere Hiilsendeckel bis
zum Aufsitzen seines Wulstes am Hiilsenrande eingepref3t.

Der obere Hiilsendeckel besitzt zum Ausheben entweder ein Zwirnband gleich wie der untere
Hiilsendeckel oder eine kreisrunde Ausnehmung in seiner Mitte.

Wirkungsweise der Patrone beim Abfeuern schldgt der Schlagbolzenstift kriftig auf die
Bodenmitte der Ziindschraube, wodurch der Ziindsatz der Kapsel zur Entziindung gebracht wird.
Hiedurch werden das die Zehrlocher der Pulverzylinder ausfiillende Jagd- und Scheibenpulver und
durch dieses die Pulverzylinder in der Hiilsenziindschraube geziindet.

Durch die Ausstromoffnungen der Schlagladungshiilse wird das Feuer zur Pulverladung
weitergeleitet und diese zur Explosion gebracht.

Die Hiilsenziindschrauben sind am Boden mit dem Muster Firmazeichen, Erzeugungsjahr und
der Serie bezeichnet, die Patronenhiilsen am Boden mit dem Kaliber, dem Muster, dem
Firmazeichen, dem Erzeugungsjahr, Serie und dem Verifikationszeichen versehen. Uberdies sind
auf dem Hiilsenboden schwarz aufpatroniert: die Serie und Firma, gebrochen durch das
Erzeugungsjahr des in der Patrone enthaltenen Pulvers.

Verpackung der Munition. Je ein Gescho3 wird stets in einem Verschlage fortgebracht
(Tafel 54), wobei die Verschlage fiir die kiirzeren Geschosse, wie Schrapnells und Gu3granaten,
Einsdtze besitzen. Die Verschlage sind derartig erzeugt, dafl dieselben nach Abnahme des Deckels
auf die Geschof3verschlagauflage des Bohrhinterstiickes aufgesetzt und die Geschosse direkt
angesetzt werden kdnnen.

Die Verschldge erhalten auf dem Deckel stets die Bezeichnung der Geschosse, die sie enthalten,
zum Beispiel 15-ww M. 99/9 Granate, G-Schrapnell etc.

Die Patronen werden in Patronenverschldgen zu je 6 Stiick untergebracht. Die aus Tafel 70
ersichtlichen Patronenverschlige mit in Scharnieren drehbaren Einsédtzen werden aus der
Ausriistung ausgeschieden.

In den Rohrwagen werden zwei Schuf3 fortgebracht, hievon die zwei Patronen in einem eigens
erzeugten Patronenverschlag.

Die Fortbringung der Munition in den Protzen und Munitionshinterwagen siehe ,,Provisorische
Ausriistungsvorschrift tiber das 15 cm M. 14 Haubitzmaterial".

§ 6. Richtmittel.

Hiezu gehoren fiir das Geschiitz:

15 cm M. 14 Geschiitzaufsatz.

M. 8/14 Geschiitzfernrohr.

15 cm M. 14 Libellenquadrant oder

M. 4 Libellenquadrant und Visierquerarm.

Sdmtliche Richtmittel werden im 15 an M. 14 Richtmittelverschlag und dieser im riickwirtigen
Lafettenkasten fortgebracht; die Packung des Richtmittelverschlages siehe ,,Provisorische
Ausriistungsvorschrift tiber das 15 cm M. 14 Haubitzmaterial.



Zur Bestimmung von Richtelementen unter bestimmten Voraussetzungen dienen:

M. 5 Batterierichtkreis,

M. 15 Richtbussole.

Richtkreistransporteur 1 : 75000

und 15 cm M. 14 MeB3platte.

Die M. 15 Richtbussole und der Richtkreistransporteur 1 : 75000 bilden einen Ersatz flir den
M. 5 Batterierichtkreis, falls die Verwendung desselben erschwert oder unmdoglich sein sollte.

Die Verwendung der ersteren ist aus der ,,Beschreibung und Gebrauch der M. 15 Richtbussole",
welche jeder Bussole beigepackt ist. zu ersehen, die Anwendungsart des letzteren auf denselben
aufgedruckt.

15 cm M. 14 Geschiitzaufsatz.
(Tafel 55 bis 59.)

Derselbe ist ein unabhidngiger Libellenaufsatz mit unabhéngiger Visierlinie, mit einer
Einrichtung zur selbsttdtigen Ausschaltung der Einfliisse des schiefen Radstandes und der
Derivation.

Seine Einrichtung gestattet somit auch bei indirekter Richtung das Festlegen der Elemente fiir
die Erhohung ohne Riicksicht auf die jeweilige Hohenlage des Rohres — unabhiingiger Aufsatz -
und ermoglicht Verdnderungen des Schuflwinkels ohne Verschiebung der einmal ein gerichteten
Visierlinie — unabhiingige Visierlinie.

Durch Betidtigung des Geldndewinkeltriebes wird der gesamte Aufsatz mit Fernrohr um die
Achse des Aufsatzzapfens, die parallel zur Schildzapfenachse liegt, geschwenkt.

Hiebei stiitzt sich der Aufsatz auf die an der Oberlafette befestigte Aufsatzkonsole, in welcher
der aus der inneren und dufleren Geldindewinkelschraube bestehende Geldndewinkeltrieb
eingesetzt ist. Durch Drehen des Handrades der dufleren Schraube bewegt sich diese in einem
Muttergewinde in der Konsole hinauf und hinunter, wobei sich beim Hinaufdrehen die innere
Schraube aus der dulleren herausschraubt und sich dadurch der Hub der Schraube bei einer
Drehung des Handrades verdoppelt.

Das Muttergewinde ist geschlitzt und kann durch eine Klemmschraube nach Bedarf angezogen
werden. Auf dem Querstiick der inneren Geldndewinkelschraube gleitet ein Schlitten. Derselbe
besitzt zwei Augen und kann mittels eines Schliisselbolzens mit dem auf die
Entfernungsspindelhiilse aufgeschobenen Kreuzstiick verbunden werden, wodurch die Verbindung
zwischen Aufsatzkorper und dem Gelédndewinkeltrieb hergestellt und es moglich ist, den
Gelandewinkel auszuschalten, das heif3t, das Ziel anzuvisieren.

Wenn die Geldndewinkelschrauben gidnzlich herunter geschraubt sind, legt sich der Zurransatz
des Schlittens in eine entsprechende Ausnehmung an der Aufsatzkonsole, wodurch der Aufsatz
gezurrt wird.

Mit gezurrtem Aufsatz kann ausnahmsweise, wenn es unbedingt notwendig sein sollte,
gefahren werden.

Gelindewinkelmesser. Ist am Halse des Aufsatzkorpers angebracht und ermoglicht einerseits
das Messen des Gelidndewinkels, andererseits das Einstellen des Geldndewinkels bei indirektem
Richten.

Das geriffelte Griffrddchen des Geldndewinkelmessers sitzt auf einer Schneckenspindel auf,
welche, innen zu einer Schnecke ausgebildet, in eine Schneckentrommel eingreift, die aulen eine
Skalentrommel mit einer Strichskala trigt.

Auf der Schneckenspindel ist vor dem Griffradchen ein Skalenring mit einer Strichskala
aufgeschoben.

Da die Geldndewinkellibelle in der Schneckentrommel gelagert ist. bewirkt eine Drehung der
Schneckentrommel auch ein Verschwenken der Geldndewinkellibelle.

Der Geschiitzaufsatz ist mittels des Aufsatztragers um den an der Oberlafette angebrachten
Aufsatzzapfen drehbar angeordnet.



Aufsatztriager. Im Aufsatztrager ist der Aufsatzkorper aufgehéingt. Zwei seitliche Arme des
Aufsatzkdrpers ragen in solche des Aufsatztrigers hinein und hingen an den beiden, die Arme
durchgreifenden Aufsatzkorper-Drehzapfen.

Eine nach unten reichende Verlangerung des Aufsatztragers nimmt die Radstand-
Berichtigungsschraube auf.

Die Befestigung des Aufsatzes auf dem Aufsatzzapfen erfolgt durch eine Sperrschraube,
deren Gewinde in solche des Aufsatzzapfens eingreifen. Eine Sperrmutter hélt die Sperrschraube
und die in den Aufsatztriger eingeschobene Aufsatztragerbiichse, mit welcher dieser auf den
Aufsatzzapfen aufgeschoben wird, im Aufsatztrager fest.

Ein selbsttitiges Abschrauben der Sperrschraube wird durch die Griffrad-Sperrklinke, welche
in Zéhne der Sperrmutter eingreift, verhindert.

Zum Ein- und Ausschrauben der Sperrschraube muf3 die Griffrad-Sperrklinke, gegen das
Griffrad gedriickt, auler Eingriff mit der Sperrmutter — gehalten werden.

Oben bilden der Aufsatztriger und die Zeigerschutzkappe ein Gehduse, in welchem ein
federnder

Zeiger um einen Zapfen drehbar gelagert ist, dessen oberes Ende durch einen Schlitz des
Gehiuses hindurch ragt und beiderseits eine Marke triigt, welche in Ubereinstimmung mit den
Strichmarken am Aufsatztrager und der Zeigerschutzkappe gebracht werden kann. Das untere
Ende des Zeigers ist zu einem Anschlag ausgebildet, an welches ein um den Aufsatzzapfen
drehbares Steuersegment zum Anstoen gebracht werden kann. Durch eine Feder wird der obere
Teil des Zeigers samt der Marke stets nach riickwirts gedriickt.

Aufsatzkérper mit Entfernungstrommel und Entfernungsspindel. Im Innern desselben
lagern drehbar die Entfernungstrommel und die Erhohungsscheibe. Erstere besitzt am inneren
Rand eine Verzahnung fiir die Schnecke der Entfernungsspindel und am Umfange fiinf
Entfernungsteilungen und eine Strichteilung.

Am Aufsatzkdrper ist ein durch ein Schauglas abgedecktes Fenster ausgeschnitten, durch
welches die Entfernungstrommel auf einer gewissen Breite gesehen und welches durch sechs
Schauglasklappen ganz verschlossen werden kann.

Beim Schielen wird nur jene Klappe gedffnet, auf welcher die Ladung, mit welcher geschossen
wird, verzeichnet ist. Genau unter jeder Klappe ist auf der Entfernungstrommel die zu der
betreffenden Ladung gehdrige Entfernungsteilung aufgetragen.

Die Entfernungsspindel, welche vorne zu einer Schnecke und etwas weiter riickwirts zur
kurzen Entfernungsschraube ausgebildet ist, lagert vorne im Aufsatzkdrper und riickwérts in
der in den Aufsatzkorper eingeschraubten Entfernungsspindelhiilse, welche vom Kreuzstiick
umgeben ist.

Mit der Schnecke greift sie in den Schneckenkranz des auf der Erhohungsscheibe sitzenden
Schneckenringes ein, wihrend die Entfernungsschraube mit den Zéhnen der Entfernungstrommel
in Eingriff steht.

Die Erhohungsscheibe steht mit dem Aufsatztrager durch die Radstand-Berichtigungsschraube
in Verbindung und bildet gleichzeitig den inneren Abschlu3deckel des Aufsatzkorpers. Sie besitzt
aullen beiderseits je einen hohlen Arm zur Verbindung mit dem Aufsatztrager und nach abwirts
einen Fortsatz zur Verbindung mit der Radstand-Berichtigungsspindel.

Durch Drehen der Entfernungsspindel werden sowohl die Entfernungstrommel, diese um das
fiinffache, als auch die Erhohungsscheibe und mit dieser zusammen hingend auch der
Aufsatztrager mit dem Zeiger, und zwar um die zu einer bestimmten Entfernung und Ladung
gehorige Erhohung verstellt.

Radstand-Berichtigungsschraube. Fiir das Ausschalten der Einfliisse des schiefen Radstandes
muf} der Aufsatzkorper mit Fernrohr um eine zur Rohrachse stets parallele Achse verstellt werden
konnen. Hiezu ist der Aufsatzkdrper mittels seiner beiden Drehzapfen im Aufsatztrager aufgehingt
und kann um diese geschwenkt werden. Die Verlidngerung bildet die vorerwihnte Achse.

Durch Drehen an der Berichtigungsspindelmutter kann der Aufsatzkoérper mit dem Fernrohr



gegen den festen Aufsatztriger solange verschwenkt werden, bis die Radstandlibelle auf
demselben zum Einspielen gelangt; dann ist der schiefe Radstand ausgeglichen.

Die Achse, um welche dieses Schwenken erfolgt, hat stets jene Lage, die das Rohr nach
erteilter Erhohung einnimmt, da das Mal} der Verstellung dieser Achse sich aus dem jeweiligen
Geldndewinkel und dem SchuBBwinkel zusammensetzt. Das Verstellen der Achse selbst erfolgt
durch Einstellung des SchuBBwinkels auf der Entfernungstrommel und durch Ausschalten des
Geldndewinkels.

Im Aufsatztriger ist die Radstand-Berichtigungsspindelmutter derart gelagert, daf3 sie eine
Drehung, aber keine Langsbewegung machen kann; in die Mutter greift die Radstand-
Berichtigungsspindel ein, welche durch einen Bolzen mit der Erh6hungsscheibe verbunden ist. Die
Erhohungsscheibe wird oben durch die Aufsatzkorper-Stiitzfeder, welche teils im Aufsatztriger,
teils in der- Erhohungsscheibe lagert, stets vom Aufsatztrager weggedriickt.

Fernrohrbiichse mit Nahkampf-Zielvorrichtung. Ist oben in den Hals des Aufsatzkorpers
eingeschraubt. In die Fernrohrbiichse wird das Geschiitzfernrohr eingesetzt und durch die
Sperrachse festgestellt.

Die Nahkampf-Zielvorrichtung dient zur Erteilung der Seitenrichtung bei Abwehr von
Nahangriffen.

Das Gehiuse der Nahkampf-Zielvorrichtung umgibt die Fernrohrbiichse, tragt das Richtglas und
ist mittels einer Schneckenspindel deren Schnecke in einen Schneckenkranz der Fernrohrbiichse
eingreift, um letztere drehbar.

Das Richtglas ist ein prismatischer Glaskorper, dessen vordere Flidche eine helle
dachkantenformige Zielmarke auf dunklem Grunde zeigt.

Uber den grinselartigen Einschnitt an der oberen Fliche des Richtglases wird visiert, so daf3
sowohl das Bild des Zieles als auch die Spitze der Dachkante ins Auge fallen und in
Ubereinstimmung gebracht werden kdnnen.

Auf der mit dem Griffrddchen verbundenen Skalatrommel befindet sich eine Strichskala und
auf dem Gehduse eine Strichmarke zur Skala.

Aufsatzsteuerung. (Tafel 58.) Das Verstellen des Steuersegmentes erfolgt beim Erteilen der
Erh6hung durch eine Steuerung vom Schildzapfen aus.

Beim Einstellen des SchuBwinkels und durch Anschalten des Geldndewinkels wird der
Aufsatztrager samt Zeiger um einen bestimmten Winkel verstellt, welchen auch das Rohr
einnehmen muB.

Das Rohr nimmt diesen Winkel dann ein. wenn das vom Schildzapfen aus durch die Steuerung
bewegte Steuersegment durch Anschlagen an das untere Ende des Zeigers die Marke am oberen
Ende in Ubereinstimmung mit jener am Aufsatztriiger gebracht hat.

Die Aufsatzsteuerung besteht aus dem am linken Schildzapfenende angeschraubten Lenker und
dem Steuersegment, welche durch eine Verbindungsstange mit einander verbunden sind.

Die Verbindung des Lenkers und des Steuersegmentes mit der Verbindungsstange erfolgt durch
Kopfschrauben, welche gegen das selbsttétige Heraus schrauben durch eine Blattfeder samt
Sicherungsklinke gesichert sind.

Verlingerungsstab. (Tafel 56.) Zum Richten iiber den Lafettenschild dient der
Verldngerungsstab, welcher an Stelle des Fernrohres in die Fernrohrbiichse ein gesetzt wird. Zum
Einsetzen des Fernrohres besitzt der Verlingerungsstab oben eine Fernrohrbiichse.



Skalen auf dem Geschiitzaufsatz:

1. Am Umfange der Entfernungstrommel von rechts nach links:

i Reichweile der Skala der
| | ety i = ===z —
Beize .|_]:rr|i:|,_ H e 3t unleren oleren
der Klappe
i Winkelgroppe m
i
[ =T Strich 0 bis 1240
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L Ladung 2 0 bis 43000 | 4200 bis 2700 |
. 2] e o i ;
a Ladung 3 0 his Ho00 300 bis 5400 |
1 _ Skl i
i Ladunez & 0 biz 6700 B0 his 4100 !
{ Urbiate SA00 bis S000
Ladung

In den Entfernungsskalen sind die 50m -Striche eingeritzt und die 200 m Striche beziffert.

Zur deutlichen Unterscheidung der Skalen fiir die untere Winkelgruppe von jenen fiir die obere
sind letztere rot bezeichnet und beziffert; sie gellen nur fiir Granaten.

Auflerdem befindet sich auf der Entfernungstrommel noch ein durchgehender Nullstrich und ein
45°Strich.

2. Geliindewinkelmesser:

Skalentrommel: Eine Skala von 0 bis 600 Strich, die 100er Striche bezeichnet, die 200er
beziffert;

Skalenring: Eine Skala von 0 bis 100 Strich, die Einer bezeichnet, die 10er beziffert; es 143t
sich 1 Strich ablesen.

3. Nahkampf-Zielvorrichtung.

Skalentrommel: Eine Skala von 0 bis 100 Strich, die Einer bezeichnet, die 10er beziffert; es
148t sich 1 Strich ablesen.

Wirkungsweise des Aufsatzes. In der Normalstellung des Aufsatzes steht die Libelle auf 200,
die Ablesekante schneidet mit dem Nullstrich der Entfernungsskalen ab, das Fernrohr steht
,,normal".

Werden bei normalgestelltem Aufsatze die Gelindewinkellibelle durch Betdtigung des
Geldndewinkeltriebes, die Radstandlibelle mittels der Radstand-Berichtigungsspindelmutter zum
Einspielen gebracht, so liegen dann Aufsatzachse und Visierlinie wagrecht.

Wird der Hohenrichtzeiger mit der Hohenrichtmarke durch Betédtigung der Hohenrichtmaschine
in Ubereinstimmung gebracht, so steht dann auch die Rohrachse wagrecht und parallel zur
Visierlinie und Aufsatzachse.

Erteilen des Gelindewinkels.
(Fig. 2, Tafel 59.)

Wird mit der Entfernung 0 ein um den Geldndewinkel n {iberhohtes Ziel anvisiert, so muf3 die
Visierlinie durch die Betitigung des Geldndewinkeltriebes um den Geldndewinkel n verschwenkt
werden.



Diese Schwenkung macht der ganze Aufsatz mit. Es schlie§t daher die Hohenrichtmarke gegen
die frithere Stellung ebenfalls den Geldndewinkel n ein.

Werden Hohenrichtmarke und Hohenrichtzeiger in Ubereinstimmung gebracht, so erhilt nach
dem Friiheren die Rohrachse die Neigung n.

Wird die Geldndewinkellibelle durch Betitigung des Spindelgriffridchens zum Einspielen
gebracht, so zeigt dieselbe den Winkel n an.

Ist das direkte Anvisieren des Zieles nicht durchfiihrbar, so kann durch Einstellen des
ermittelten Geldndewinkels an der Geldndewinkellibelle und durch Einspielenlassen derselben bei
Betitigung des
Geldndewinkeltriebes der Rohrachse die dein Geldndewinkel entsprechende Neigung erteilt
werden, wenn Hohenrichtmarke und Hohenrichtzeiger in Ubereinstimmung gebracht werden.

Erteilen des SchuBBwinkels.
(Fig. 3. Tafel 59.)

Hiebei sei wieder von der Normalstellung des Aufsatzes bei einspielender Gelindewinkellibelle
(also Geldndewinkel = 0) ausgegangen.

Wird die Entfernungsspindel betitigt, so verbleibt der Aufsatzkorper samt Fernrohr und
Geldndewinkellibelle in seiner Lage. Die Erh6hungsscheibe und mit ihr die Aufsatzachse und der
Aufsatztrager samt Hohenrichtmarke werden dagegen um jenes Winkelmal3 verschwenkt, das an
der Entfernungstrommel unter der Ablesekante ersichtlich wird.

Wird somit der SchuSwinkel s auf der Entfernungstrommel eingestellt, so verschwenkt sich die
Hohenrichtmarke gegeniiber der fritheren Stellung um den gleichen Winkel s.

Werden wieder Hohenrichtmarke und Hohenrichtzeiger in Ubereinstimmung gebracht, so erhilt
die Rohrachse die Neigung s, also den Schu3winkel.

Erteilen der Erh6hung.
(Fig. 4, Tafel 59.)

Wird der nach dem Vorhergehenden auf den SchuBBwinkel s eingestellte Aufsatz durch
Betitigung des Geldndewinkeltriebes noch um den Gelédndewinkel n geschwenkt, so vergroB3ert
sich die Winkelabweichung der Hohenrichtmarke von ihrer Nullstellung noch um den
Geldndewinkel u und ist daher diese Winkelabweichung gleich s+n = der Erh6hung.

Nach dem Friiheren wird die Rohrachse gegen die Wagrechte um dasselbe Mal} verschwenkt,
wenn Hohenrichtmarke und Hohenrichtzeiger in Ubereinstimmung gebracht werden.

Ausschalten des schiefen Radstandes.

Wird von der Derivation abgesehen, so wird ein Ziel dann getroffen, wenn die durch die
Rohrachse gelegte lotrechte Ebene durch das Ziel geht.

Ist die Unterlage und somit auch die Schildzapfenachse wagrecht, so verschwenkt sich die
Rohrachse beim Erhohen des Rohres in dieser lotrechten Ebene.

Beim schiefen Radstand neigt sich die Schildzapfenachse; wird nun das Rohr erhoht, so tritt die
Rohrachse aus der urspriinglichen lotrechten Ebene heraus und schlieBt mit derselben einen um so
groBBeren Winkel ein je grofBer die dem Rohr erteilte Erhohung ist.

Wird bei so erhohtem Rohr durch die Rohrachse eine lotrechte Ebene gelegt, so geht diese
nicht mehr durch das Ziel. Soll dieses getroffen werden, so muf3 diese lotrechte Ebene und mit ihr
die Rohrachse der Seite nach auf das Ziel verschwenkt werden: das Rohr wird also mit der
Seitenrichtmaschine in die zutreffende Richtung zu bringen sein.

In gleicher Weise wie die Rohrachse verhilt sich auch die Aufsatzachse, da sie zu der
jeweiligen Lage der Rohrachse bei erhohtem Lehr parallel steht. Sie tritt somit um dasselbe Mal}



aus der durch sie in der Normalstellung gelegten lotrechten Ebene seitlich heraus.

Nachdem sich mit Hilfe der Radstandlibelle der um die Aufsatzachse drehbare Aufsatz lotrecht
stellen 14Bt, wird die Visierlinie in die durch die Aufsatzachse gelegte lotrechte Ebene gebracht
und dadurch das MaB} (im welches die Visierlinie, somit auch die Rohrachse bei schiefem
Radstand seitlich zu verschwenken ist ersichtlich.

Die Verschwenkung erfolgt durch die Seitenrichtmaschine (Verwerfen des Protzstockes), wenn
die Richtung durchgefiihrt ist.

Ausschalten der Derivation.

Der Derivation wegen weichen die Geschosse vom Ziel mit zunehmender Schuflentfernung
immer weiter nach rechts ab. Soll das Ziel getroffen werden, so muf3 daher die durch die
Rohrachse gelegte lotrechte Ebene bei durchgefiihrter Richtung um das Maf3 der Derivation nach
links verschwenkt werden.

Damit dies selbsttétig bewirkt werden konne, ist die Radstandlibelle am Aufsatz derart
angebracht, daf3,

die Entfernungsspindel-Handrades die kommandierte Entfernung mit der nun sichtbaren
Ablesekante in Ubereinstimmung gebracht.

2. Gelandewinkellibelle. Kommando:
,Libelle 286!"

Durch Drehen am Griffradchen des Gelindewinkelmessers wird zuerst die linke Strichmarke
des Aufsatzkorpers auf die 100er der kommandierten Libellen zahl — 2 — an der Skalentrommel
des Geldndewinkelmessers, dann die riickwértige Strichmarke des Aufsatzkdrpers auf die 10er und
ler — 86 — am Skalenring des Geldndewinkelmessers eingestellt.

Aufsatzzapfen-Schutzhiilse. (Tafel 33.) Ist der Geschiitzaufsatz im Richtmittelverschlag
versorgt, so wird zum Schutze des Steuersegmentes der Aufsatzsteuerung und des Aufsatzzapfens
die Aufsatzzapfen Schutzhiilse befestigt.

Aufsetzen der Aufsatzzapfen-Schutzhiilse.

Die Schutzhiilse wird derart auf den Aufsatzzapfen aufgeschoben, dafl deren Fortsatz auf das
Steuersegment pafit, und die Sperrschraube der Hiilse bei ausgeschalteter Griffrad-Sperrklinke
durch Drehen des Griffrades eingeschraubt.

Abnehmen der Aufsatzzapfen-Schutzhiilse.
Die Tétigkeit wie beim Aufsetzen, jedoch in verkehrter Reihenfolge.

M. 8 Geschiitzfernrohr.
(Tafel 60.)

Das Geschiitzfernrohr ist das Visiermittel zum Erteilen der Seitenrichtung.

Die Visierlinie wird durch die optische Achse des Fernrohres gebildet und ist durch den
Kreuzungspunkt des Strichkreuzes im Gesichtsfelde gekennzeichnet.

Das Geschiitzfernrohr wird mit dem Fernrohrunter teil in den Geschiitzfernrohrtrager des
Aufsatzes ein geschoben und dessen Klaue durch die federnde Sperrwelle festgehalten.

Um einen Punkt rasch in das Gesichtsfeld des Fernrohres bringen zu kdnnen, ist oben auflen
am Sucher eine aus Visier und Korn bestehende Hilfsvisierlinienie (Fig, 2, Tafel 60) angebracht.



Zum Richten bei Nacht wird der Kreuzungspunkt des Strichkreuzes mit Hilfe einer Laterne etc.
durch den Lichtschacht (Fig. 1, Tafel 60) beleuchtet.
untere Spindellagergehéduse
Um das ——— Spindellagergehiuse ist das obere konzentrisch
obere Prismengehduse

oberen Korrekturspindel
Spindellagergehiuse ist die mit der

unteren Seitenspindel
Korrekturtrommel Spindellagergehéduse
drehbar gelagert, welche in Eingriff mit dem oberen
Seitenteiltrommel Prismengehduse

Korrekturtrommel
steht. Durch Drehen der werden das obere

Seitenteiltrommel

Prismengehduse das obere Spindellagergehiuse
gegen
Spindellagergehiuse und das obere Prismengehéuse den Fernrohrunterteil
verdreht, wobei widhrend des Drehens der Korrekturteiltrommel noch die Sperre niedergedriickt
werden mu3—Seitenbewegung fiir die feine Einstellung.
oberen Korrekturspindel
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leicht und rasch mit der Hand gegen
Spindellagergehéduse und das obere Prismengehéuse
das obere Spindellagergehduse

verdrehen - Seitenbewegung fiir die grobe Einstellung.
den Fernrohr-Unterteil

Skalen auf dem Geschiitzfernrohr:

1. fiir Seitenwinkel u. zw.:

am Umfange des oberen Spindellagergehiuses die Seitenskala von 0 bis 6400 Strich, hievon
die Hunderterstriche bezeichnet und entgegen dein Sinne der Uhrzeigerbewegung beziffert,

auf der Seitenteiltrommel eine Skala von 0 bis 100 Strich, hievon die Einerstriche bezeichnet
und die Zehnerstriche beziffert, so dafl auf der Seitenskala die Hunderter- und auf der Trommel die
Zehner- und Einerstriche abgelesen werden kénnen:

2. fiir Geschiitzkorrekturen u. zw.:
am Umfange des oberen Prismengehiuses dic Korrekturskala und auf der
Korrekturteiltrommel die gleichen Skalen wie fiir Seitenwinkel;

3. fiir de Verstellung der optischen Visierlinie des Fernrohres der Hohe nach u. zw.:
am Sucher eine Skala von 0 bis 100 Strich, hievon die Hunderterstriche bezeichnet und der 200er
Strich mit 2, der 400er Strich mit 4 beziffert; der 200er Strich ist rot bezeichnet;

auf der Trommel der Hohenschraube eine Skala von OIn— 100 Strich, hievon du- Einerstriche
bezeichnet und die Zehnerstrichc beziffert, so dal am Sucher die Hunderter- und auf der Trommel
die Zehner- und Einerstriche abgelesen weiden konnen;

4.auf der Strichkreuzplatte im wagrechten Faden des Strichkreuzes eine Strichskala vom
Kreuzungspunkt nach rechts und links von 0 bis 80 Strich, hievon die Zehnerstriche bezeichnet
und die Zwanzigerstriche bis 80 Strich beziffert, hie Lidnge der Striche betrégt 2 mm.



Diese Einteilung dient zur Zielangabe in Bezug auf deutlich sichtbare Punkte, zum Abmessen
der Zielbreite etc.

Stellen des Fernrohres.
Erfolgt nach der im Kommando angegebenen Reihenfolge, z.B. auf:

wKorrektur 4 ttes 1475!
Hoeite 6285!"

werden zuerst die Korrektur, dann die Seite eingestellt.

Zum Einstellen der Korrektur wird die Sperre niedergedriickt, auf der Skala der
Korrekturteiltrommel durch Drehen der Trommel die kommandierten Zehner und Einer — 75—
am Teilzeiger des oberen Spindellagergehéduses eingestellt, die Sperre freigegeben, sodann der
obere Auslosehebel nach aufwirts gedriickt, durch Drehen des oberen Prismengehduses mit der
Hand der Zeiger des oberen Spindellagergehduses derart zwischen die kommandierte und néchst,
hohere Hunderterzahl 14 und 15 — eingestellt, daf3 diese Stellung der Trommelzahl entspricht
(fur 75 entspricht die Stellung im rechten Viertel des Zwischenraumes zwischen 1 und 15 und nun
der Auslosehebel niedergedriickt.

Zum Einstellen der Seite werden auf der Skala der Seitenteiltrommel durch Drehen der
Trommel die kommandierten Zehner und Einer — 35— am Teilzeiger des unteren
Spindellagergehduses eingestellt, der untere Auslosehebel nach aufwirts gedriickt, durch Drehen
des oberen Spindellagergehiduses der des Unterteiles wie vorhin angegeben, zwischen die
kommandierte und die nidchsthohere Hunderterzahl — 62 und 63 eingestellt und der Auslosehebel
nieder gedriickt.

Durch Einstellen zuerst der Zehner und Einer und dann der Hunderter werden die bei der
Einstellung in umgekehrter Reihenfolge eventuell entstehenden Einstellungsfehler vermieden.

Zum Einstellen der Héhenschraube Kommando z.B.:

»Hohenschraube 186!"

werden durch Drehen der Hohenschraube zuerst der Skala des Suchers die Hunderter —1 — am
Teilzeiger des oberen Prismengehéuses, dann auf der Skala der Hohenschraubentrommel die
Zehner und Einer - 86 — am Zeiger des Oberteiles eingestellt.

15 cm M. 14 Libellenquadrant.
(Tafel 61.)

Bei unbrauchbarem Geschiitzfernrohr oder Geschiitzaufsatz wird zum Erteilen der
Hohenrichtung sowie zum Messen der Schildzapfenneigung und zu Rektifikationen der 15 cm M.
14 Libellenquadrant verwendet.

In der Mittelplatte lagert drehbar die Triebradwelle, auf welcher vorne die Skalaplatte und
riickwérts das Triebrad unverriickbar befestigt sind; vorne ist auf der Triebradwelle noch der
Zeiger tlber der Skalaplatte und dem Skalenring verschiebbar angeordnet und kann mittels der
Zeigerklemmschraube auf der Skalaplatte festgeklemmt werden. Beim Drehen des Zeigers gleitet
der Nonius an dem einen Ende des Zeigers ldngs der Gelindewinkel Skala auf der Skalaplatte, das
Fenster mit 3 Ablesemarken am anderen Ende des Zeigers ldngs der Strichskala und den beiden
Entfernungsskalen auf dem Skalaring.

Zum Drehen der Skalaplatte dient eine auf der Triebradwelle unverriickbar befestigte
Fliigelmutter.

Das Triebrad greift mit seinen Zédhnen in den Zahn bogen ein, so daf3 durch eine Drehung der
Fliigelmutter der Zahnbogen mit Bogenstiick und Gleitstiick, das die Libelle enthélt, um die



Drehachse des ersteren verschwenkt werden. Durch Drehen des Griffrades der
Korrekturskalatrommel wird das Gleitstiick samt Libelle auf dem Bogenstiick verschoben.
Die Feststellung des Zahnbogens in den verschiedenen Stellungen erfolgt durch die

Zahnbogen- Klemmschraube.

3 Befestigungsschrauben der Triebradwelle lagern in ldnglichen, bogenformigen Schlitzen des
Triebrades. welches mittels eines Rektifikationsschraubchens auf der Triebradwelle nach Liiftung
der 3 Befestigungsschrauben verstellt - rektifiziert — werden kann.

Ferner kann auch die Korrekturskalatrommel gegen iiber der Strichmarke des Gleitstiickes verstellt
werden.
Skalen am 15 cm M. 14 Libellenquadranten:

auf dem Skalenring: aufien eine Doppelstrichskala, von 0 bis 800 Strich reichend, die
Doppelstriche bezeichnet, die Zehnerstriche beziffert;

in der Mitte eine Entfernungsskala fiir die ,,Grof3e Ladung", von 5400 bis 8000 m reichend, die
50er m bezeichnet und die 200er m beziffert;

innen eine Entfernungsskala fiir die ,,Ladung 4". von 0 bis 6700 m reichend, die 50er m
bezeichnet, bis zu 6000 m die 200er m dann auch die 100er m beziffert;

auf der Skalaplatte die Gelaindewinkelskala von 0 bis 650 Strich reichend, die Ser m
bezeichnet, die 10er mit kleinen, die 100er mit groBen Ziffern beschrieben, es konnen daher als
kleinstes MaR} 5 Striche abgelesen werden,;

auf dem Zeiger der Nonius von 0 bis 5 Strich reichend, die Striche ,,0" und ,,5" beziffert;

5 Striche des Nonius teilen 20 Striche der Geldndewinkelskala, es kann daher auf dieser mit dem
Nonius als kleinstes Maf3 ein Strich abgelesen werden;

auf der Korrekturskalatrommel die Korrekturskala, von 0 bis + 50 Strich reichend, die ler
bezeichnet, die 10er beziffert.

Zum Stellen des Libellenquadranten wird der Geldindewinke mit Hilfe des Nonius an der
Geldndewinkelskala, der SchuSwinkel an den Entfernungsskalen oder an der Strichskala erteilt.

Erteilen des Geliandewinkels.

Die Zeigerklemmschraube wird geliiftet, der Nullstrich des Nonius auf den néchst niederen
Ser-Strich der kommandierten Geldndewinkelzahl eingestellt, dann der Zeiger vorsichtig so lange
verschoben, bis der dem Unterschiede zwischen der kommandierten Geldndewinkelzahl und der
eingestellten Strichzahl entsprechende Teilstrich des Nonius mit dem ihm néchsten rechts

befindlichen Teilstrich der Geldandewinkelskala tibereinstimmt. Sodann wird die
Zeigerklemmschraube angezogen.

Z. B. wire der kommandierte Gelindewinke 198 Strich; der ndchst niedere Ser Teilstrich der
Geldndewinkelskala ist 195 Strich, auf welchen nach Liiftung der Zeigerklemmschraube der
Nullstrich des Nonius einzustellen ist.

Der Unterschied zwischen dem kommandierten Gelindewinkel — 198 Strich — und der
eingestellten Strichzahl 195 Strich - - ist ,,3", daher der Zeiger vorsichtig soweit nach rechts zu
verschieben ist, bis der dritte Teilstrich des Nonius mit dem ithm néchsten rechts befindlichen
Teilstrich der Gelindewinkelskala 210 Strich — iibereinstimmt, dann die Zeigerklemm schraube
angezogen. (Fig. 1. Tafel 61.)

Erteilen des SchuBBwinkels.

Die Zahnbogen-Klemmschraube wird geliiftet, dann die Skalaplatte samt dem geklemmten
Zeiger durch Drehen an der Fliigelmutter so lange verschoben, bis die betreffende Ablesemarke
am Fenster des Zeigers mit dem kommandierten Teilstrich an den Entfernungsskalen oder an der
Strichskala iibereinstimmt. Sodann wird die Zahnbogen-Klemmschraube angezogen.



Bei Schuflwinkeln. die kleiner als 45° = 800 Striche sind, wird der Libellenquadrant mit der
Drehachse des Zahnbogens nach unten derart auf das Rohrhinterstiick aufgesetzt, da3 die
FuBlplatte mit ihrer Langsseite am langen Arm und die Seitenplate mit ihrer Schmalseite am kurzen
Arm des Quadranten anschlages anliegt. Bei SchuBBwinkeln, die grofler als 45° == 800 Striche
sind, wird der Libellenquadrant auf den Ergdanzungswinkel eingestellt und mit der Drehachse des
Zahnbogens nach oben derart auf das Rohrhinterstiick aufgesetzt, dafl die Seitenplatte mit ihrer
Léngsseite am langen Arm und die FuBlplatte mit ihrer Schmalseite am kurzen Arm des

Quadrantenanschlages anliegt.

Abnehmen der Hohenrichtung mit dem Libellenquadranten.

Der normalgestellte Libellenquadrant wird auf das Rohr aufgesetzt, die Zahnbogen-
Klemmschraube geliiftet und durch Drehen an der Fliigelmutter die Libelle zum Einspielen
gebracht. Dann wird die Zahnbogen-Klemmschraube angezogen, die Zeigerklemmschraube
geliiftet und der Zeiger so lange verschoben, bis die betreffende Ablesemarke am Fenster mit der
vom Geschiitzaufsatz abgelesenen Entfernung {iberein stimmt, wobei nun der Nonius an der
Geldndewinkelskala den Geldndewinkel anzeigt.

— 200
GroBere Gelandewinkel als ——— Strich konnen nicht abgelesen werden.
+ 450
Erteilen der Libellenkorrekturen und Geschiitzkorrekturen.

Erfolgt nach Stellen des Libellenquadranten durch entsprechendes Drehen des Griffrades der
Korrekturskalatrommel.

Normalstellen des Libellenquadranten.

Nach Liiften der Zeigerklemmschraube wird der Nullstrich des Nonius auf den rot
bezeichneten und bezifferten Strich ,,2* der Geldndewinkelskala eingestellt, nach Anziehen der
Zeigerklemmschraube und Liiften der Zahnbogen-Klemmschraube durch Drehen an der
Fliigelmutter die Ablesemarke am Fenster mit dem Nullstrich der Strichskala zur
Ubereinstimmung gebracht, dann die Zahnbogen-Klemmschraube angezogen.

M. 4. Libellenquadrant.
(Fig. I und -1. Tafel 62.)

In der Ausriistung befinden siel) auch noch M. 4 Libellenquadranten.

Der zylindrische Teil des Stellers schleift federnd in einer Ausnehmung der Alhidade und wird
der gezahnte Teil des Stellers , durch eine in dieser Ausnehmung befindliche Feder stets gegen den
Zahnbogen des Rahmens gedriickt. Werden die beiden Griffpléttchen erfa3t und gegen den
Drehungspunkt der Alhidade gedriickt, so wird der gezahnte Teil des Stehers au3er Eingriff mit
dem Zahnbogen gebracht und es kann die Alhidade gedreht und deren Zeiger lings der
Zahnbogenskala verschoben werden.

Durch eine Feder im unteren Teile des Schubers wird derselbe in jeder Lage erhalten.

Die Strichmarke am Zeiger des Gleitstiickes fillt bei Zielen im Miindungshorizonte mit der
Strichmarke an der Bogenkante des Schubers {iberein.

Die Geldndewinkelskala dient zur Einstellung des Geldndewinkels, der mit ,,200* bezeichnete
Teilstrich der Geldndewinkelskala entspricht einem Ziele im Miindungshorizont.

Zur Rektifikation der Libelle kann der Geldndewinkelzeiger des Gleitstiickes mit seinen
Langslochern an zwei kleinen Schraubchen verschoben und in gleicher Weise der zweite Zeiger
des Gleitstiickes verstellt werden. Wird der Geldndewinkelzeiger des Gleitstiickes auf den
Teilstrich ,,200" der Gelindewinkelskala gestellt, mu} der zweite Zeiger desselben mit der



Strichmarke am Schuber iibereinfallen.
Der umklappbare Spiegel an der oberen Seile des Gleitstiickes dient zum Ablesen der Libelle in
besonderen Stellungen.

Skalen am M. 4 Libellenquadranten:

auf dem Zahnbogen eine Skala, von 0 bis 800 Strich, hievon die Zehnerstriche bezeichnet, die
Fiinfzigerstriche klein, die Hunderterstriche grof3 beziffert;

auf der Alhidade cine Skala, von 1 bis 10 Strich, hievon die Viertelstriche bezeichnet, die
Einerstriche beziffert;

auf dem Schuber eine Skala — Geldndewinkelskala —, von 100 bis 300 Strich, hievon jeder
Doppelstrich bezeichnet, die Zwanzigerstriche von 120 bis 280 beziffert.

Zum Stellen des Libellenquadranten wird der Gelindewinkel an der Gelindewinkelskala,
vom SchuBBwinkel die Hunderter und Zehner an der Stricheinteilung des Zahnbogens, die Einer an
der Stricheinteilung der Alhidade erteilt.

Erteilen des Geliéindewinkels. Die Befestigungsschraube wird geliiftet, das Gleitstiick auf dem
Schuber derart verschoben, da3 der Gelaindewinkelzeiger des selben mit der kommandierten
Strichzahl an der Geldndewinkelskala tibereinstimmt, sodann mit der
Befestigungsschraube festgestellt.

Erteilen des Schuflwinkels. Der Schuber wird derart auf der Alhidade verschoben, daf3 die
Marke im Fenster des Schubers auf jenen Teilstrich der
Alhidadenskala zu stehen kommt, welcher den Einern der kommandierten Strichzahl entspricht;
dann durch AuBereingriffbringen des ledernden Stellers mit dem Zahnbogen und Drehen der
Alhidade die abgeschréigte Kante des Zeigers auf jenen Teilstrich am Zahnbogen gebracht, welcher
den Hunderten und Zehnern der kommandierten Strichzahl entspricht und der Sitller mit dem
Zahnbogen in Eingriff gebracht.

Zur Schonung des Zahnbogens und des Stellers ist jede Drehung der Alhidade, solange sich
beide in Eingriff befinden, zu vermeiden.

Bei Schuflwinkeln, die kleiner als 45° = 800 Striche sind, wird der Libellenquadrant mit dem
Zahnbogen nach riickwérts derart auf das Rohrhinterstiick aufgesetzt, dal die FuBBplatte mit ihrer
Léngsseile am langen Ann und die Seitenplatte mit ihrer Schmalseite am kurzen Arm des
Quadrantenanschlages anliegt. Bei Schulwinkeln, die grofer als 45° = 800 Striche sind, wird der
Libellenquadrant auf den Ergédnzungswinkel eingestellt und derart auf das Rohrhinterstiick
aufgesetzt, da3 die Seitenplatte mit ihrer Langsseile am langen Arn und die FuBplatte mit ihrer
Schmalseite am kurzen Arm des Quadrantenanschlages anliegt.

Abnehmen der Hohenrichtung mit dem Libellenquadranten. Die Strichzahl von dem auf
die Entfernung gestellten Aufsatz wird abgelesen, auf den zwei Strichskalen des Zahnbogens und
der Alhidade ein gestellt, der Libellenquadrant auf das Rohr aufgesetzt, sodann die Libelle durch
Verschieben des Gleitstiickes auf dem Schuber zum Einspielen gebracht und der Gelandewinkel
an der Gelandewinkelskala erhalten. Grof3ere Geldndewinkel als = 100 Strich konnen nicht
abgelesen werden. In diesem Falle muf3 die ganze jeweilige Erh6hung auf der vorderen
Quadrantenseite eingestellt werden.

15 cm M. 14 Visierquerarm.
(Fig.3 Tafel 62).

Der Visierquerarm und das in der Mitte des Rohres befindliche Visierkorn bilden die
Notvisierlinie zur Erteilung der Seitenrichtung bei unbrauchbar gewordenen Geschiitzfernrohren.



Skalen am Visierquerarm.

Auf jeder Seite eine Skala von 150 Strich, hievon die Einerstriche bezeichnet, die Zehner- und
Hunderterstriche beziffert. Die Bezifferung beginnt auf jeder Seite beim Visiereinschnitt mit 3200,
fallt auf einer Seite bis 3050 und steigt auf der anderen Seite bis 3350.

Zur Erteilung der Seitenrichtung wird an Stelle des Schutzschubers die Querarmfiihrung
(Fig. 4, Tafel 62) und in die schwalbenschwanzformige Nut derselben der Visierquerarm der
GroBe der kommandierten Gechiitzkorrektur entsprechend von links oder rechts so weit
eingeschoben, bis der kommandierte Teilstrich mit der Marke an der Querarmfiihrung iibereinfallt.

Wird der Visierquerarm nicht verwendet, so hat stets der Schutzschuber (Fig. 5, Tafel 62)
eingeschoben zu sein.

Der Schutzschuber und das am Rohkopf befindliche Visierkorn bilden die Notvisierlinie zur
Erteilung der Seitenrichtung bei Abwehr von Nahangriffen, wenn die Nahkampf-Zielvorrichtung
unbrauchbar wurde.

Die Hohe des Visiereinschnittes am Schutzschieber entspricht der Entfernung ,,Klappe".

Normalstellung der Richtmittel (“Richtmittel normal').

M. 8 Geschiitzrohr:
Seitenskala: 3200
Skala der Seitenteiltrommel: 0
Korrekturskala: 3200
Skala der Korrekturteiltrommel: 0
Skala am Sucher: 2
Skala der Hohenschraubentrommel : 0

5 cm M. 14 Geschiitzaufsatz:
Entfernungsskalen: 0
Strichskalen am Geldndewinkelmesser:
Skalentrommel: 200
Skalenring: 0
Skalentrommel der Nahkampf Zielvorrichtung: 0
Skala der Seitenrichtmaschine: 200

§ 7. 15 cm M. 14 Lafettenprotze.
(Fig. 1. Tafel 63.)

Dient zum fortbringen der Lafette und bildet mit dieser ein Protzenfuhrwerk, das mit schweren
Zugpferden bespannt wird. Hauptbestandteile:

Untergestell mit Protzhaken,

Protzkasten,

FuBkasten und

Achse mit Réddern.
Zwei seitliche und ein mittlerer Tréger, welche mit ihren geschlitzten Achslagern auf die stédhlerne
Achse aufgeschoben und durch die die Achse anschneidenden Achslagerschrauben gegen
seitliche Verschiebung und Drehung auf der Achse festgeklemmt sind, bilden das Untergestell.

Der Deichselschlie3biigel ist am vorderen Ende des linken Mitteltrdgerteiles unten
scharnierartig gelagert und mit einem Zapfen von rechteckigem Querschnitt versehen, welcher
beim Schlieen in eine Ausnehmung der eingeschobenen Deichsel eingreift. Die mit dem
Deichselschlie3biigel scharnierartig verbundene Schlie3platte wird beim Schlieen des Biigels
nach aufwirts geschwenkt und mit einem Sperreiber festgestellt. Vorne an den Seitentrdgern des
Untergestelles sind federnde Zughaken mit Pferdeschonern fiir die Dritteln angebracht.



Protzhaken. (Fig. 2. Tafel 63.) Riickwérls im Mitteltrdger des Untergestells ist das
Protzhakenlager eingenietet, in welchem die Protzhakengabel undrehbar und in der Langsrichtung
federnd gelagert ist.

Im riickwirtigen Teile der Protzhakengabel ist der Protzhaken drehbar gelagert, welcher sich
vorne mit einem Arme auf eine lotrechte Feder nach oben stiitzt, wodurch der Protzhaken auch in
der lotrechten Richtung federnd gelagert ist.

Durch die im oberen Teile der Protzhakengabel drehbar gelagerte, unter Federzug stehende
Protzhaken Sperrklinke wird ein selbsttédtiges Herausspringen des Protzohrs aus dem Protzhaken
beim Fahren verhindert.

Zum Abprotzen ist der Handgriff der Protzhaken Sperrklinke zu heben, wodurch die Offnung
des Protzhakens freigegeben wird.

Der Protzhaken trégt, um einen Schraubenbolzen verstellbar, das Deichselentlastungsstiick.
welches in seinen Stellungen durch einen halbkreisformigen Stellbolzen mit Handgriff
festgehalten wird. Das Deichselentlastungsstiick kann durch Verdrehen des Stellbolzens um 180°
hoch oder tief gestellt werden, worauf letzterer in seine frithere Lage verdreht wird. Hochgestellt
legt sich das Deichselentlastungsstiick an die riickwirtige Flache der Eisspornspitze der
aufgeprotzten Lafette an, wodurch die Pferde vom Deichseldruck entlastet werden.

Der auf den Trigern ruhende blecherne Protzkasten besitzt eine Teilung in 6 Facher zur
Fortbringung von Geschiitzausriistungsgegenstinden, VerschluB3 und Lafetten-
Reservebestandteilen und Lebensmitteln in entsprechenden Verschlagen.

Protztiirverschlufl. Die Protzkastentiir wird — geschlossen — mittels einer Daumenwelle
gesperrt. Auf dieser Welle befindet sich ein SchlieBhebel mit Handgriff, der einen Sperrdaumen
tragt, der bei geschlossener Tiir in eine an der Tiir angebrachte Sperrdaumendose eingreift. Durch
Drehen des mit dem Sperrdaumen verbundenen Sperreibers nach aufwirts wird die Tiir gesichert.
Der Tiirverschluf3 kann {iber dies auch noch durch ein Vorhdngeschlo3 gesperrt werden.

Geodfthet — wird die Tiir durch seitlich angebrachte Hiangeschienen gehalten.

Die Riicklehne fiir die am Protzkasten sitzende Mannschaft wird durch die durch
Abwirtsklappen zu 6ffnende Stutzenkastentiir gebildet.

Es konnen sowohl an der Hinterwand als auch an der Tiir je 2 Stutzen der Bedienung fortgebracht
werden. Die Stutzen werden mit dem Schaft in die vorgesehene Blechtasche geschoben und die
Laufverkleidung bei der Miindung in die Federzwinge gedriickt.

Die Tiir des Stutzenkastens wird durch 2 Sperrreiber geschlossen und kann durch ein
Vorhingeschlof3 gesperrt werden.

Beiderseits am Protzkasten und am vorderen Kastenrahmen sind Einrichtungen zum
Fortbringen von Schaufel und Krampe angeordnet.

Der auf den Triagern ruhende holzerne Fullkasten besitzt Holzeinsédtze zur Lagerung von Laterne,
Hufeisen und Eisschuhplatte etc.; dessen Deckel, der zur Schonung FuBlleisten trigt, dient als
FuBbrett. Der Deckel wird mit Sperreibern geschlossen und durch ein Vorhingschlof3 gesperrt.

Im FuBlkasten werden Pferderequisiten. Beschirrungssorten, Fuhrwerksbestandteile etc.
fortgebracht.

Die stidhlerne Hohlachse sitzt mit 4 Bunden in den Achslagern. Die Achsstengel sind gestiirzt
und schwach konisch. Die duBleren Achslager bilden gleichzeitig die inneren AchsstoBBbiichsen.
Zwischen Radnaben und AchsstoBBbiichsen werden lederne Ringscheiben eingelegt.

Auf die Achse werden 130 cm M. 14 beschlagene holzerne Speichenrider aufgeschoben. Der
auf der Radbiichse aufgeschobene Achszughaken dient zum Einhdngen von Seilen zum
Fortbringen auf schwierigen Wegen. Die Radbiichse ist mit einer Bronzebiichse gefiittert und mit
einer Schmierlochschraube versehen.

Die M. 14 Protzendeichsel ist leicht abnehmbar, riickwirts mit einem keilformigen Vierkant,
an der Unterseite mit einer Deichselkeilschiene und an der Deichselspitze mit einem federnden
Zughaken versehen.

Die Deichselstiitze, der Hauptsache nach aus einem Rohr bestehend, wird heim Fahren mittels
einer Kette, welche durch den Ring am Deichselstiitzenfull durch gezogen wird, am linken



Seitentriager aufgehéngt.
Einlegen der Deichsel

Der Sperreiber am vorderen Ende des rechten Mitteltrdgerteiles wird nach aufwérts gedreht, die
SchlieBplatte mit dem DeichselschlieBbiigel herabgeklappt, die Deichsel mit ihrem keilformigen
Vierkant, die Deichselkeilschiene nach unten gerichtet, in ihr riickwartiges Lager im Mitteltrager
bis zum Anschlag eingeschoben, dann die Deichsel hinaufgedriickt, bis sie am vorderen
Deichseltragband am Mitteltrager anliegt, der DeichselschlieBbiigel aufgeklappt und dessen
SchlieBplalte mit dem Sperreiber versichert.

Sollte die Deichsel im Deichselschuh derart auf gequollen sein, daf3 sie von Hand aus nicht
heraus gezogen werden kann, ist im Mitteltréger unten hinter dem Deichselende ein Ausschnitt
vorgesehen, durch welchen die Deichsel durch Schldge von riickwirts auf das Deichselende
herausgetrieben werden kann.

Zur weiteren Befestigung der Deichsel dient noch ein Deichselbefestigungsbolzen, welcher
hiezu durch Locher des Mitteltrdagers und des Vierkantes der Deichsel durchgesteckt und mit einer
Mutter versichert wird.

Abnehmen der Deichsel.
Erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie das Ein legen.
Offnen der Protzkastentiir.

Der Sperreiber wird bis zum Anschlag herab-, der SchlieBhebel bei dessen Handgriff
hinaufgedreht, und letzterer in den drehbaren Federbiigel eingelegt, dann die Protzkastentiir an
deren lotrechten Handgriff herab schwcenkt.

Schlielen der Protzkastentiir.

Die Protzkastentiir wird an deren Handgriff hinauf geschwenkt, der SchlieBhebel aus dem
Federbiigl genommen und bei fest an den Protzkasten gedriickter Tiir an seinem Handgriff
herabgeschwenkt, fest an die Tiir gedriickt, hierauf der Sperreiber bis zum Anschlag
hinaufgedreht, wobei er einschnappt. In die Durchlochungen von SchlieBhebel und Sperriegel wird
ein Vorhédngschlof3 eingehédngt.

Die Packung und Ausriistung der Geschiitzprotze siehe ,,Provisorische Ausriistungsvorschrift
iiber das 15 cm M. 14 Haubitzmaterial".

Die Bezeichnung der Lafette erfolgt auf der Protzkastenliir, siehe Fig. 1, Tafel 63, die
Lafettenprotze fithrt den Buchstaben ,,L".

§ 8. 15 cm M. 14 Rohrwagen.

Ist ein Protzenfuhrwerk, dient zum Fortbringen des Rohres und besteht aus der 15 cm M. 14
Rohrwagenprotze und dem 15 cm M. 14 Rohrhinterwagen, wird mit 6 schweren Zugpferden
bespannt.

15 cm M. 14 Rohrwagenprotze.
(Fig.1, Tafel 64.)

Ist im Aufbau der Lafettenprotze vollkommen gleich, nur der Abstand des Protzhakens von der
Achse infolge des kleineren Protzstockdruckes um 15 mm groBer gehalten. Die Rohrwagenprotze
filhrt den Buchstaben ,,R* (Fig. 1, Tafel 64.)



15 cm M. 14 Rohrhinterwagen.
(Tafel 65 bis 69.)

Hauptbestandteile:
Rohrtriger,
Kastentrdger mit Rohrwagenkasten und Sitzen,
Achse und Réder,
Fahrbremse.
2 Rohrtragerwinde, durch ein Deckblech, ein Bodenblech, mehrere Querbleche und
Protzstockschuh verbunden, bilden den Rohrtriger.
Auf den Gleitschienen der Rohrtrigerwinde gleitet das Rohr beim Uberfiihren; der
Rohranschlagsteg begrenzt riickwirts die Gleitbewegung des Rohres.

Rohrwagenwinde. (Tafel 65 und 67.) Hinter dem Rohranschlagsteg tragen die
Rohrtragerwinde die Lager fiir die Rohrwagenwinde. Dieselbe besteht aus dem Kegelradgehéuse,
welches mit seinen Zapfen in den vorerwdhnten Lagern schwenkbar ist. In das Kegelradgehduse
ist die Spindelmutter drehbar ein gesetzt und durch einen Fiihrungsring an einer
Langsverschiebung gehindert.

In die Spindelmutter ist die unten kugelformig ausgebildete Windenspindel eingeschraubt. In
die Keil nuten der Spindel greifen Nasen des mit dem Kegelradgehduse unten verschraubten
Sicherungsringes ein, wodurch die Spindel nur eine Langsverschiebung aus fiihren kann.

Die Spindelmutter ist in ihrer Mitte zu einem Kegelrad ausgebildet, in welches beiderseits
Kegelrdder eingreifen, deren Wellen die hohlen Zapfen des Kegelradgehiuses durchgreifen und
mit den Windenkurbeln angetrieben werden. Kegelradgehduse und Spindelmutter sind staubdicht
abgeschlossen.

Oberhalb der beiden Rohrwindenlager befindet sich je eine Aufschrifttafel mit 2 Pfeilen, der

vordere Senken
mit iiberschrieben.
rickwirtige Heben

In Verwendung stehen Rohrhinterwagen mit ab nehmbaren Windenkurbeln (Tafel 65), welche,
wenn nicht gebraucht, derart auf den Vierkant der Kegel raderwellen aufgeschoben werden, daf3
der Kurbelgriff nach einwirts gerichtet ist: ferner Rohrhinterwagen mit nicht abnehmbaren
Windenkurbeln (Tafel 69). Bei diesen Windenkurbeln ist der Kurbel griff am Kurbelarm
umklappbar befestigt und wird umgeklappt und aufgeklappt durch einen Stellbolzen in seiner Lage
festgehalten. Die Feststellung der abnehmbaren Windenkurbeln auf den Kegelrdderwellen erfolgt
mittels Sicherungskeilen.

Die riickwirtige Zurrvorrichtung (Tafel 65 und Fig. 1, Tafel 68) sichert das tiberfiihrte Rohr
gegen Abrutschen.

Die untere Zurrschraube ist auf dem vorderen Teil des Protzstockschuhes drehbar gelagert und
besitzt einen Sechskant, {iber welchen die Zurrhiilse, die durch eine Feder stets nach aufwérts
gedriickt wird, geschoben werden kann. Die untere Zurrschraube greift in die Zurrmutter, welche
auch Gewinde fiir die obere Zurrschraube besitzt, ein.

Die obere Zurrschraube besitzt einen Hammerkopf, welcher entweder in sein Lager am
Rohranschlagsteg des Rohrhinterwagens oder in das Zurrlager in der Geschof3verschlagauflage am
Rohrhinterstiick eingreift.

Zurren.

Die Zéhne der Zurrhiilse werden durch Ziehen der letzteren iiber den Sechskant der unteren
Zurrschraube und Verdrehen aufer Eingriff mit den Zéhnen der Zurrmutter, durch Linksdrehen
der Griffscheibe der Zurrmutter der Hammerkopf der oberen Zurrschraube au3er Eingriff mit dem
Hammerkopflager am Rohranschlagsteg gebracht.



Die riickwiirtige Zurrvorrichtung wird aufgestellt und nach dem Uberfiihren des Rohres auf den
Rohrwagen umgeklappt, der Hammerkopf der oberen Zurrschraube durch Rechtsdrehen der
Griffscheibe der Zurrmutter mit dem Zurrlager in der GeschoBverschlagauflage am
Rohrhinterstiick und die Zdhne der Zurrhiilse mit jenen der Zurrmutter durch eine kleine Drehung
und Freigeben der Zurrhiilse in Eingriff gebracht.

Entzurren.

Die Zidhne der Zurrhiilse werden auBer Eingriff mit den Z&dhnen der Zurrmutter gebracht, die
Griff

scheibe der Zurrmutter solange nach links gedreht, bis der Hammerkopf aus dem Lager am
Rohrhinterstiick herausgeschwenkt werden kann und die riickwértige Zurrvorrichtung aufgestellt.

Nach dem Uberfiihren des Rohres wird die Zurrvorrichtung nach vorne geschwenkt, der
Hammerkopf der oberen Zurrschraube mit dem Hammerkopflager am Rohranschlagsteg und die
Zihne der Zurrhiilse mit jenen der Zurrmutter in Eingriff gebracht.

Die vordere Zurrvorrichtung (Tafel 66 und Fig. 2, Tafel 68), aus je einer Zurrung an jeder
Rohrtrigerwand bestehend, driickt das Rohr beim Fahren auf die Fiihrungsleisten des Rohrtrigers
und verhindert dadurch ein Aufschlagen der Rohrfiihrungsklauen.

Das Zurrgehduse ist in einem Lager an der Rohrtrdgerwand um einen wagrechten Bolzen
schwenkbar. In das Gehéuse ist die Zurrmutter, deren oberer Rand gezahnt ist, drehbar, doch
unverschiebbar eingesetzt und unten mit dem Zurrhandgriff versehen.

Oben aufs Zurrgehduse ist die AbschluBmutter, welche gleichzeitig Zurrhakenfithrung ist,
geschraubt. Der in die Zurrmutter eingeschraubte Zurrhaken kann — in der Abschlumutter des
Zurrgehduses vierkantig gefiihrt — nur eine Langsbewegung ausfiihren. In die Zdhnung der
Zurrmutier greift ein auf den Vierkant des wagrechten Bolzens des Zurrgehduses aufgesetzter
Sperrhebel ein. welcher unter Federzug steht, wodurch die Zurrhaken von den Gleitschienen der
Rohrtrager winde stets abstehen.

Zurren.

Der Griff des Sperrhebels wird gegen die Rohr trdgerwand gedriickt, wodurch dessen Zahn
auller Eingriff mit der Zahnung der Zurrmutier tritt, dann wird der Zurrhandgriff nach vorwérts
gedreht und gegen die Rohrtrigerwand gedriickt, wodurch der Zurrhaken aus der Zurrmutter
herausgeschraubt wird.

Nach dem Uberfiihren des Rohres auf den Rohrwagen wird der Zurrhaken bei ausgeschaltetem
Sperrhebel gegen die Rohrtrigerwand geschwenkt und durch Zuriickdrehen des Zurrhandgriffes
der Zurrhaken in Eingriff mit der Zurrwarze des Rohres gebracht; der Zahn des freigegebenen
Sperrhebels greift in die Verzahnung der Zurrmutter ein und sichert dieselbe gegen Losen.

Entzurren.

Der Griff des Sperrhebels wird gegen die Rohrtragerwand gedriickt, sodann der Zurrbandgriff
nach vorne gedreht, wodurch der Zurrhaken aufler Eingriff mit der Zurrwarze des Rohres tritt.
Nach dem Uberfiihren des Rohres auf die Lafette wird bei ausgeschaltetem Sperrhebel der
Zurrhandgriff nach riickwérts gedreht und der Griff des Sperrhebels freigegeben.

Das in der Langsrichtung federnde Protzohr ist im Protzstockschuh gefiihrt, welcher auch
einen sporndhnlichen Anschlag fiir das Deichselentlastungsstiick tragt.

Zum Einsetzen der Fahrbremse fiir Schmalspur (Instruktion {iber den Gebirgtransport der
5 cm M. 11 FHb.) dienen Lager samt Deckel und SchlieBbolzen an der unteren vorderen Seite der
Rohrtriagerwénde. (Tafel 67.)



Je 2 Kastentriger sind mit ihren geschlitzten Achslagern seitlich auf die Achse aufgeschoben
und durch die die Achse anschneidenden Befestigungsschraubenbolzen auf der Achse
festgeklemmt. Die Achslager der dufleren Kastentrdger sind gleichzeitig innere Achsstofbiichsen.
Auf die Kastentrager sind die 2 Kasten genietet.

Achse und Riider. Die mit Bunden versehene und oben abgeflachte Achse lagert in den mit
Deckeln und SchlieBbolzen versehenen Achslagern des Rohrtrigers. Die Abflachung sichert sie
gegen Verdrehung, die Bunde gegen seitliche Verschiebung in den Achslagern am Rohrtrager. Auf
die Achsstengel sind die 130 em M. 15 beschlagenen holzernen Speichenrider, welche sich von
den M. 14 Rédern nur dadurch unterscheiden, da3 der Felgenkranz 100 mm breit ist, bis zum
Anschlag aufgeschoben und durch die dulleren Achsstof3biichsen und Lehnnigel samt
Vorsteckern gegen Abrutschen gehalten.

Die seitlichen in die Réder beim Fahren kommenden St63e werden durch die in die du3eren
Achsstof3biichsen und Achslager der duleren Kastentréger ein gelegten ledernen Ringscheiben
gemildert.

Durch Scheidewdnde und Winkel sind die Kasten in Facher geteilt, welche zur Aufnahme von
Patronen und Geschof3verschligen, Zeltgarnituren und Zugseilen dienen.

Der Kastenverschluf3 ist jenem des Protzkastens der Rohrwagenprotze gleich.

Den Sitz fiir die Mannschaft bilden die gepolsterten Kastendecken.

Fahrbremse. (Tafel 67 und Fig. I, Tafel 68.) Dieselbe ist eine Backenbremse mit verdrehbarer
Bremswelle, welche vorne an den dufleren Kastentrdgern in geschlossenen Lagern und an den
Rohrtragerwénden in Lagern mit Deckeln und SchlieBbolzen gelagert ist. An der linken
Kastenwand und am Kotschutzblech ist die Bremsmutter mit Bremskurbel unverschiebbar
gelagert, in welche die Bremsspindel eingeschraubt ist.

Durch Drehen der Bremskurbel samt der Bremsmiitter wird die Bremsspindel hinaufgezogen,
durch den Bremsspindelhebel, die Ubertragungswelle, den Ubertragungshebel und die Zugstange
die Bremswelle entsprechend verdreht und die Reibschuhe an die Rader angepref3t. Das Gewinde
der Bremsspindel ist durch einen Lederbalg geschiitzt.

Abnehmen der Radunterlage.

Der Splint des Radunterlagen-Tragbiigels am Rohrwagen wird entfernt, sodann die
Hammerkopfschraube geliiftet, die Begrenzungsscheibe lings gestellt, hierauf die Radunterlage
vom Rohrwagen abgenommen.

Befestigen der Radunterlage.

Die Radunterlage wird mit dem Ohr nach auswiérts mit ihren 2 Lochern in die Zapfen des
riickwértigen Radunterlagers eingesetzt, die langs gestellte Begrenzungsscheibe
durch den rechteckigen Ausschnitt der Radunterlage durchgesteckt, die Begrenzungsscheibe
quergestellt, die Hammerkopfschraube angezogen und mit dem Splint versichert.

Zum Bremsen wihrend des Talwértsfahrens dient der Radschuh samt Radschuhplatte und auf
eisigen Wegen der Radschuh samt Eisschuhplatte. Die Radschuhe sowie Radschuh- und
Eisschuhplatten sind in der Ausfiihrung jenen der Lafette gleich, in der Breitenausdehnung, der
Breite der Radreifen entsprechend, verschieden. Zum Einlegen des Radschuhes wird die M. 75
Schleppkette verwendet, welche in der Ausfiihrung der Radschuhkette gleich, in den
GroBenverhiltnissen aber schwiécher gehalten ist.

Das Einlegen und Auslegen des Radschuhes er folgt wie bei der Lafette. (Tafel 69.)

Packung des Rohrwagens siehe ,,Provisorische Ausriistungsvorschrift iiber das 15 cm M. 14
Haubitzmaterial.



§ 9. 15 cm M. 14 Batteriemunitionswagen.

Ist ein Protzenfuhrwerk, aus der Munitionswagenprotze und dem Munitionshinterwagen
bestehend.

15 cm M. 14- Munitionswagenprotze.

Ist der Lafettenprotze dhnlich.

Unterschiede:

Im Untergestell sind zwei Mitteltriger.

Der Deichselschlief3biigel ist oben am vorderen Ende des rechten Mitteltréigers scharnierartig
gelagert und besitzt keinen Zapfen zum Eingreifen in die Deichsel.

Protzhaken. (Fig. 3, Tafel 63.) Die Mitteltrdger tragen riickwérts das laternenartige
Protzhakentrager Lager, in welchem der Protzhakentrager derart gelagert ist, da3 er wohl in
wagrechter Richtung bewegt, aber nicht gedreht werden kann. Die Mutter des Protzhakentrdgers
stiitzt sich mittels Federsteller gegen eine Feder, sodall durch ein Riickwértsziehen des
Protzhakentriagers ein Zusammendriicken der Feder bewirkt wird.



Die Wagenstiitzen sollen das Kippen des Hinterwagens nach riickwérts verhindern.

Gepanzert sind: die Vorderwand und die Tiir des Hinterwagenkastens sowie ein Kopfschild,
welcher nach riickwérts gelegt (Fig. 2, Tafel 70 und 7 1) die Bedienungsmannschaft gegen
Steilfeuer schiitzt.

Der Wagenkasten besitzt, in 3 Reihen geordnet, 14 Féacher (Tafel 71 und zwar in den zwei
unteren Reihen je 5, in der obersten Reihe 2 Fécher fiir Geschof3verschldge und in der Mitte der
obersten Reihe 2 groflere Facher flir Patronenverschlige.

Bei geschlossenem Wagenkasten legt sich der oben am Kasten drehbar befestigte Kopfschild
gegen die Seitengeldnder, an welchen VerschluBriegellager angebracht sind, die durch die
Offnungen des Kopfschildes hindurchtreten. In diese VerschluBriegellager greifen Sperriegel ein,
welche durch Drehen des in der Mitte des Kopfschildes angebrachten Exzenterhandgriffes
gedffnet werden. Bei umgeklapptem Kopfschild greifen Haken am oberen Rande der Tiir in
VerschluSklauen der Scharniere am Kopfschild ein.

Offnen des Wagenkastens.

Der Exzenterhandgriff am Kopfschild wird nach abwiérts gedreht, der Kopfschild an dessen
Handgriff nach riickwérts gezogen, wodurch die VerschluBklauen des Kopfschildes die Haken der
Tiir freigeben, dann die Tiir an deren Handgriff nach abwérts geklappt.

Schlieffen des Wagenkastens.

Der Exzenterhandgriff des Kopfschildes wird zuerst aufwérts gedreht, wodurch die Sperriegel
zurlickspringen, dann der Kopfschild an dessen Handgriff aufgestellt, die Tiir mittels deren
seitlichen Handgriffes aufgeklappt und soweit geschlossen, bis die Haken in die VerschluBklauen
des Kopfschildes eingreifen, sodann der Kopfschild kréftig nach vorne gestoBBen, worauf die
Sperrriegel selbsttitig einschnappen. Fiir den Notfall sind seitliche Sperrhaken, die in Sperrzapfen
an der Tiir eingreifen, vorgesehen.

Der Protzhakentriager tragt an seinem gabelformigen Ende gelenkig einen Protzhaken und
dieser wieder stiitzt sich mit einer Nase gegen den Protzhakentrédger, so dafl der Protzhaken sowohl
nach riickwérts als auch nach abwirts federnd beweglich ist. Der Protzhaken selbst besitzt eine
federnde Sperrklinke, welche ein selbsttitiges Herausspringen des Protzohrs beim Fahren
verhindert.

Zum Abprotzen ist der Handgriff der Klinke zu heben, wodurch die Offaung des Hakens
freigegeben wird.

Mit dem Protzhaken gelenkig verbunden ist das Deichselentlastungsstiick, welches mittels
eines ebenfalls am Protzhaken befestigten Stellbolzens in 2 Stellungen festgestellt wird.

In der oberen Stellung stiitzt sich das Deichselentlastungsstiick gegen den Anschlag unterhalb
des Protzohrs des Hinterwagens, wodurch ein Kippen der Protze nach vorne verhindert und die
Pferde vom Deichseldruck entlastet werden. Diese Stellung ist nur fiir Fahrten auf Straflen
zuldssig, in der unteren Stellung ist das Deichselentlastungsstiick ausgeschaltet.

Das Feststellen in den einzelnen Stellungen geschieht durch Drehen des Stellbolzens an dessen
Handgriff um 180°.

Nebst den unteren Auftritten sind noch obere vorhanden.

Der Protzkasten besitzt innen eine Teilung in 10 Féacher, in welchen Munition, Lebensmittel,
Telephon- und Schmiermaterial in Verschlagen und Zeltgarnituren fortgebracht werden.

Am vorderen Protzkastenrahmen sind Lager fiir grofle Pferdepflocke vorgesehen, die Lager fiir
die Schaufeln und Krampen sind nicht an beiden Seiten des Protzkastens, sondern auf der
Protzkastentiir an geordnet.

Die Handhaben der Protzkastentiir sind wagrecht, auBerdem kann die Protzkastentiir noch
durch seitlich am Protzkasten angebrachte Notsperrhaken geschlossen werden.



Die Deichselstiitze ist gabelformig und wird heim Fahren mittels eines iiber eine Riemenrolle
am vorderen Kastenrahmen gefiihlten Riemens vom Protzkastensitz aus betétigt, wobei ein an
entsprechender Stelle im

Riemen angebrachter Ring an einem vorne am Protzkasten befestigten Riemenhaken eingehéngt
wird.

Die Bezeichnung der Lafette erfolgt auf der Protzkastentiir, die Munitionswagenprotze flihrt
den Buch staben ,,W".

15 cm M. 14 Munitionshinterwagen.
(Tafel 70 und 71.)

Bestandteile:
Untergestell mit Protzohr,
Wagenkasten,
Fullkasten,
Achse und Réder,
Fahrbremse.
4 Tréager, von welchen die mittleren nach vorne verléngert und durch das Protzohrlager
verbunden sind, bilden das Untergestell.

Die Protzstockstiitze ist aufklappbar und wird, auf geklappt, mittels einer Kette befestigt. An
den mittleren Trigern sind 4 Radhalter befestigt, von welchen die vorderen (Fig. 1, Tafel 70)
unbeweglich, die riickwértigen (Fig. 2, Tafel 70) beweglich sind. Die unbeweglichen Triger haben
die Form von Haken, in welche das Reserverad mit seinem Felgenkranz eingelegt und iiber diesen
ein gekriimmter Sicherungsbolzen geschoben wird, welcher einerseits Locher besitzt, die auf einen
Zapfen des Radhalters passen, andererseits in Locher des Radhalters selbst eingreift und durch
einen Vorstecker gesichert wird.

Nach Einlegen des Reserverades in die vorderen Radhalter werden die beweglichen
gabelformigen Radhalter auf das Rad geschoben und durch einen Sicherungsbolzen geschlossen,
der mittels eines Vorsteckers gesichert wird. Um Réader verschiedener Grof3e und Breite mitfithren
zu konnen, sind bei den unbeweglichen Rad haltern die vorgenannten Locher fiir das Eingreifen
des Sicherungsbolzeus, bei den beweglichen dagegen Ausfiillstiicke vorgesehen.

Das Protzohr ist im Protzohrlager drehbar und wird durch Plalttenfedern gefedert. Das
Protzohrlager tragt unterhalb des Protzohrs den Anschlag fiir das Deichselentlastungsstiick der
Protze.

Die Wagenstiitzen sollen das Kippen des Hinterwagens nach riickwérts verhindern.

Gepanzert sind: die Vorderwand und die Tiir des Hinterwagenkastens sowie ein Kopfschild,
welcher nach riickwirts gelegt (Fig. 2, Tafel 70 und 7 1) die Bedienungsmannschaft gegen
Steilfeuer schiitzt.

Der Wagenkasten besitzt, in 3 Reihen geordnet, 14 Féacher (Tafel 71 und zwar in den zwei
unteren Reihen je 5, in der obersten Reihe 2 Fécher fiir Geschof3verschldge und in der Mitte der
obersten Reihe 2 groflere Facher flir Patronenverschlige.

Bei geschlossenem Wagenkasten legt sich der oben am Kasten drehbar befestigte Kopfschild
gegen die Seitengeldnder, an welchen VerschluBriegellager angebracht sind, die durch die
Offnungen des Kopfschildes hindurchtreten. In diese VerschluBriegellager greifen Sperriegel ein,
welche durch Drehen des in der Mitte des Kopfschildes angebrachten Exzenterhandgriffes
geoftnet werden. Bei umgeklapptem Kopfschild greifen Haken am oberen Rande der Tiir in
Verschlu8klauen der Scharniere am Kopfschild ein.



Offnen des Wagenkastens.

Der Exzenterhandgriff am Kopfschild wird nach abwiérts gedreht, der Kopfschild an dessen
Handgriff nach riickwérts gezogen, wodurch die VerschluBklauen des Kopfschildes die Haken der
Tiir freigeben, dann die Tiir an deren Handgriff nach abwérts geklappt.

Schlieflen des Wagenkastens.

Der Exzenterhandgriff des Kopfschildes wird zuerst aufwérts gedreht, wodurch die Sperriegel
zurlickspringen, dann der Kopfschild an dessen Handgriff aufgestellt, die Tiir mittels deren
seitlichen Handgriffes aufgeklappt und soweit geschlossen, bis die Haken in die VerschluBklauen
des Kopfschildes eingreifen, sodann der Kopfschild kriftig nach vorne gestof3en, worauf die
Sperrriegel selbsttitig einschnappen. Fiir den Notfall sind seitliche Sperrhaken, die in Sperrzapfen
an der Tiir eingreifen, vorgesehen.

Der Fuflikasten ruht wie bei der Protze auf den Untergestelltragern.

Fahrbremse. Auf der rechten Seite des Wagenkastens befindet sich die Bremskurbel.

Die zweiteilige Bremszugstange tibertragt die Bewegung der Bremsspindel auf den dufleren
Bremshebel der Bremswelle. Die Bremswelle ist am Untergestell befestigt und trigt in der Mitte
des Wagens den inneren Bremshebel. In den inneren Bremshebel greift eine zweiteilige
Bremszuggabel ein, die unmittelbar mi dem Bremsbalken in Verbindung steht. Der Bremstriger
wird in seitlich an den Seitentrdgern befestigten Fiihrungen getragen und trégt au3en noch den
Reibschuh.

Durch Drehen der Bremskurbel im Sinne der Uhrzeigerbewegung wird die Bremsspindel
angezogen, hiedurch der duBlere Bremshebel und mit ihm die Bremswelle nach vorne gedreht, was
wieder ein Zuriickziehen des Bremsbalkens und ein Anpressen der Reibschuhe an die Réder zur
Folge hat.

Achse. Lagerung und Befestigung gleich wie hei der Protze. Die Rader des Hinterwagens sind
130 cm M. 15 beschlagene holzerne Speichenréder.

Zum Bremsen wihrend des Talwértsfahrens dient der Radschuh samt Radschuhplatte und auf
eisigen Wegen der Radschuh samt Eisschuhplatte.

Der Radschuh sowie Rad- und Eisschuhplatte sind jenen des Rohrhinterwagens gleich.

Packung des 15 cm M. 14 Batteriemunitionswagens siehe ,,Provisorische Ausriistungsvorschrift
iiber das 15 cm M. 14 Haubitzmaterial.

§ 10. Beiwagen. M. 16 Artillerieleiterwagen.
(Tafel 72.)

Dient zum Fortschaffen der Munition, der Verpflegung, des Gepéackes und sonstiger
Heeresbediirfnisse. Gewdhnlich wird derselbe zweispédnnig gefahren.

Bei einem Eigengewicht von zirka 350 kg ist seine Tragfdhigkeit zirka 1000 kg.
Seiner Bauart nach ist er ein verstirkter und verbesserter Bauernwagen.
Bestandteile:
Vordergestell mit Deichsel und Zugwage,

Hintergestell mit Bremse,

Wagenkasten,

Achsen und Réder.
Achsstock, 2 Gescherholzer, Kippstock und Reibscheit bilden das Vordergestell, das mit der

Vorderachse, welche vom Achsstock aufgenommen wird, mit Zugbéndern verbunden ist.



Die 2 Gescherholzer umfassen vorne die abnehmbare Deichsel und tragen unten einen Biigel, in
welchem die Zugwage ruht, die durch einen Vorsteckbolzen der Deichsel festgehalten ist.

Zum einspannigen Fahren dient eine am linken Teile des Achsstockes der Vorderachse
befestigte Zugstange, welche hiezu in ein Ohr der Zugwage ein gehingt wird. Wird die Zugstange
nicht gebraucht, so wird sie mit ihrem Haken in eine Klammer des linken Gescherholzes
eingehéngt und mit einem Vorstecker versichert.

Die Verbindung des Vordergestelles mit dem Hintergestell erfolgt durch einen Reihbolzen.

Achsstock, Langwiede mit 2 Langwiedenarmen und Kippstock bilden das Hintergestell,
welches mit der Hinterachse gleichfalls durch 6 Zugbénder verbunden ist.

Die Bremse besteht aus dem mit 2 holzernen Reibschuhen versehenen hdlzernen Bremsbalken,
welcher mittels 2 Stangen auf den unteren Leiterbdumen auf gehiingt ist und einer auf einem Biigel
aufruhenden Zuggabel, welche mit einer Kette am Haken der Bremsmutter befestigt ist.
Bremsmutter und Bremsspindel sind auf der Langwiede gelagert. Die Bremsspindel wird durch
eine Bremskurbel betétigt.

Durch Drehen der Bremskurbel verschiebt sich die Bremsmutter auf der Bremsspindel nach
rlickwirts oder nach vorne, wodurch dann die Reibschuhe an die Radreifen gepre3t oder von
denselben abgehoben werden.

Oben auf dem riickwértigen Ende der Langwiede befindet sich ein Zughaken zum Zuriickfiihren
des Wagens, falls dies notig sein sollte.

Der Wagenkasten wird unten durch das Bodenbrett, seitlich durch Leitern, vorne durch eine
Sitztruhe und riickwirts durch eine SchoBkelle abgeschlossen. Bis zu einer Hohe von zirka 30 cm
sind die Leitern durch je ein Brett verschalt.

Der Wagenkasten ruht vorne und riickwirts auf den Kippstdcken auf.

Die oberen Leiterbdume besitzen Klammern zum Einstecken der Wagenplachenreifen.

Die SchoB3kelle ist an der AuBenseite zu zwei Dritteln mit Blech verschalt, um gegen
DeichselstoB3e eines riickwérts auffahrenden Fuhrwerkes geschlitzt zu sein.

Die Sitztruhe lagert zwischen je 2 Leisten der Leiterverschalungen, ist abnehmbar, oben mit
einer Riicklehne und vorne mit einer nach aufwérts zu 6ffnenden Tiire, die mit einem Sperreiber
verschlieB3bar ist, versehen.

Vorder- und Hinterachse, aus Eisen und gleich artig erzeugt, lagern in den hdlzernen
Achsstdcken, mit welchen sie durch 4 Zugbinder verbunden sind. Sie besitzen beiderseits
2 Achsbunde und die vordere Achse tiberdies noch ein Loch fiir den Reihnagel.

Die Réder sind die fiir die Bauernwagen allgemein iiblichen, mit hdlzernen Naben, die mit
eisernen Nabenbiichsen gefuttert sind und welche auf den Achsstengeln innen durch die
Achsbunde, auflen durch St6Bel und diese durch je 2 Lehnnigel und einen Vorstecker fest gestellt
sind.

Auf den AchsstoBBeln ruhen die schmiedeeisernen Leichsen auf, welche oben mit den oberen
Leiter baumen mittels eines ldnglichen Auges, das in einen Ring der oberen Leiterbdume eingreift,
befestigt sind. In Ermangelung des vorgenannten Fuhrwerkes gelangen landesiibliche Fuhrwerke
zur Verwendung.

M. 9 Armeefahrkiiche.

Ist ein Protzenfuhrwerk, welches mit 2 Pferden fortgebracht wird und dessen Hinterwagen die
eigentliche Kiiche bildet. Auf derselben kann fiir zirka 250 Mann gekocht werden.

§ 11. Beforderung im Gebirge.
Zum Fortbringen der 15 an M.14 FHb in gebirgigem Gelidnde dienen eigene

Beforderungsmittel fiir die einzelnen Teile der zerlegten FHb, welche milt denselben zu
Beforderungseinheiten verbunden werden, auf Schmalspurachsen gesetzt sind und daher auch auf



schmalen Wegen fortgebracht werden konnen.

Hiezu besitzen Wiege, Lafette und Rohrhinterwagen geeignete Vorrichtungen zum Umsetzen
auf Schmalspur. Diese Beforderungsmittel werden jenen Feldhaubitzen, die im gebirgigen
Gelinde fortzubringen sind, fallweise zugewiesen. Beschreibung und Gebrauch der
Beforderungsmittel sowie Durchfiihrung der .Mérsche mit diesen ist in der ,,Instruktion iiber den
Gebirgstransport der
15cm M. 114 FHb. enthalten.
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I1 Abschnitt.

Bedienen.

§ 13. Einteilung der Mannschaft im Halbzuge und. Obliegenheiten derselben.

Einteilung.

Zum Halbzug gehoren:

Rohrwagen,

Lafette und

Batteriemunitionswagen.

Kommandant des Halbzuges ist der Geschiitzfiihrer.

Die Grundstellung des bespannten Halbzuges und die Einteilung der Mannschaft ist aus
Figur 1, Tafel 73 ersichtlich.

Front der aufgeprotzten Lafetten, Rohr- und Munitionswagen ist in der Richtung der Deichsel,
der ab geprotzten Lafetten und Rohrhinterwagen in der Richtung der Rohrmiindung.

Zum Zusammenstellen des Geschiitzes sind 10 Mann erforderlich, hievon zur unmittelbaren
Bedienung des Geschiitzes 8 Mann. Die restlichen beim Halbzug ein geteilten Kanoniere bilden
die Reservemannschatft.

Jedem mit einer Nummer benannten Manne kommen bestimmte Verrichtungen zu.

Obliegenheiten.

Der Geschiitzfithrer wihlt den Geschiitzstand, falls er ihm nicht bezeichnet wurde. Ihm
obliegt die genauere Ausmittlung des ihm bezeichneten oder von ihm fiir gewdhlten
Geschiitzstandes derart, daf3 sein Geschiitz weder gefahrdet noch behindert und der Geschiitzstand
das glinstigste Verhalten der Lafette beim Schusse ermdglicht; dieser soll daher tunlichst fest, eben
und wagrecht sein und das Eingreifen des Spornes gestatten.

Ist der Boden derart hart oder gefroren, dal der Sporn nicht eingreifen kann und Zeit verfligbar,
so 1aft er, um ein Eingreifen des Spornes zu ermdglichen, eine halbkreisformige Rinne ausheben.

Ist Zeit nicht verfligbar, gelangt der Eissporn zur Verwendung.

Greift der Eissporn nicht ein, so ist zur Verminderung des Lafettenriicklaufes die Fahrbremse
anzuziehen.

Bildet sieb im Verlaufe des SchieBens um den Sporn eine so breite und tiefe Grube, dal} das
Spornblech keine giinstige Auflage mehr findet, so 148t der Geschiitzflihrer, wenn moglich, durch
Vor- oder Zuriick fiihren eine neue Spornlage suchen oder die Grube mit Steinen ausfiillen.
Vorteilhaft ist es, flache Steine an die riickwartige Grubenwand zu legen.

Bei einem allzu schiefen Radstand 146t der Geschiitzfiihrer nach Zuldssigkeit noch vor der
Feuereroffnung fiir das hoherstehende Rad eine entsprechend liefe Furche in der Schufrichtung
ausheben.

Wo bei groBen Erhohungen Rohr und Wiege vor aussichtlich den Boden beriihren konnten, 1463t
er vor Beginn des Feuers die Knie zwischen den Lafettenwénden ausheben.

Beim Bau von Deckungen bezeichnet der Geschiitzfiihrer genau die Kampfstellung seines
Geschiitzes, ermittelt die auszufiihrende Deckung, das Anstellen der Arbeiter etc. (Dienstbuch H—
51, Feldbefestigungsvorschrift fiir die Truppen des k. u. k. Heeres).

Der Geschiitzfiihrer sieht nach, welche Nummer seinem Geschiitze in der Feuerstellung
zukommt.

Er ist fiir das richtige Erfassen des Zieles (Hilfszieles, Richtpunktes) seitens des
Richtvormeisters verantwortlich und tiberwacht die Bedienung, besonders das richtige Stellen der



Richtmittel, das Tempieren, das gleichmiBige Ansetzen der Geschosse und daf3 nur die
kommandierte Ladung verwendet werde. Er darf sein Geschiitz nicht abfeuern lassen, bevor die
genaue Richtung desselben vollendet ist.

Nach beendeter Richtung tiberzeugt er sich, ob das Rohr in die Schuf3stellung gebracht, ferner
bei direkter Richtung, ob es auch in die beabsichtigte Schuflrichtung gelangt ist.

Er veranlaBBt beim Gebrauch der Notvisierlinie die Korrekturen infolge schiefen Radstandes.

Der Geschiitzfiihrer ist wahrend des Feuergefechtes an keinen Platz gebunden.

Er beobachtet das Verhalten des Geschiitzes, um Storungen der Feuertdtigkeit desselben
vorzubeugen, sowie nach Moglichkeit die Lage der Schiisse seines Geschiitzes und meldet
auffillige Abweichungen seinem Zugskommandanten.

Vor Abgabe der Meldung an seinen Zugskommandanten (E — 5—2. II) besichtigt er seinen
Halbzug, ins besondere Bohrung, Verschluf3, Wiege, Richtmaschinen, Fahrbremse, Richtmittel,
Beschirrung und Hufbeschlag.

Die Gebrauchsfihigkeit seines Geschiitzes hat er mit allen Kréften und verfiigharen Mitteln
aufrecht zu erhalten.

Er ist fiir die tadellose Instandhaltung des Materials seines Halbzuges verantwortlich.

Der Richtvormeister ist das wichtigste Organ in der Geschiitzbedienung. Im obliegt das rasche
und richtige Erfassen des Zieles (Hilfzieles, Richtpunktes), das verldBlich richtige Stellen der
Richtmittel sowie das genaue und rasche Richten.

Er hat bei direkter Richtung jede wahrgenommene Verdnderung im Ziele dem Geschiitzfiihrer
zu melden.

Pflicht der Bedienungsmannschaft ist das selbst tdtige unterstiitzende Eingreifen bei allen
Vorkommnissen, welche die Gefechtsfahigheit des Geschiitzes
beeintrichtigen konnten.

Alle Handhabungen haben moglichst lautlos, genau und sowie alle Bewegungen so rasch als
moglich zu erfolgen.

Die Bedienungsmannschaft hat zu jeder Verrichtung beim Geschiitz (Rohrwagen,
Batteriemunitionswagen) grundsiitzlich ohne Kommando abzusitzen, sonst erfolgt das Absitzen
der Bedienung auf das Kommando:

»Bedienung — absitzen!"
worauf die Mannschaft die Stellung nach Fig. 2, Tafel 73 annimmit.

Nach Beendigung jeder Verrichtung hat die Bedienung beim aufgeprotzten Geschiitz
(Rohrwagen, Batterie munitionswagen) wieder ohne Kommando aufzusitzen; sonst erfolgt das
Aufsitzen der Bedienung auf das Kommando:

»Bedienung aufsitzen!"
worauf die Mannschaft die in der Fig. 1. Tafel 73, ersichtlichen Pldtze einnimmt und sich
behufs Entlastung der Deichsel soweit als zuldssig zuriicksetzt.

Die unberittenen Telephonisten, Blessiertentrdger oder eingeteilte Reservemannschatft sitzen
zwischen 1 und 2, 6 und 7, beziehungsweise 11 und 12.

Die auswirts sitzenden Leute halten sich an der Seitenlehne, wozu sie den Unterarm auf3erhalb
der selben belassen. Sind mehr als 2 Mann auf der Protze, so haben sie sich heim Fahren
gegenseitig einzuhdngen.

9 10
— und

4 5

Nach dem Auf sitzen halten sich diese Leute an den Handgriffen.

Im Feuergefecht nimmt die Bedienungsmannschaft jene Stellung ein, in welcher sie, soweilt es
die Vorrichtungen zulassen, durch die Schilde und das Gelidnde die meiste Deckung findet. Hiebei
ist derselben jede mit den Verrichtungen im Einklénge siebende Erleichterung zu gestatten.

Mannschaft, welche aufstehen muf, hat sich nur so hoch als notwendig zu erheben.

Reservemannschaft und Blessiertentriger sind moglichst nahe der Feuerstellung gedeckt
bereitzustellen.

- ergreifen zum Aufsitzen die inneren 4 o und duBleren Handgriffe der Achssitze.



§ 14. Zusammenstellen des Geschiitzes.
Das Zusammenstellen des Geschiitzes erfolgt auf das Kommando :
»Wagen links (rechts)! — Feuer rechts (links)!"
oder
HFeuer vorwérts!"
Abprotzen.
Erfolg auf das Kommando des Geschiitzfiihrers:

»Protzt — ab!"

Rohrwagen Lafette.
6 1

hebt den Handgriff der Sperrklinke des Protzhakens
7 und 8 2bis 5
greifen in die Handhaben
des Rohrhinterwagens, der Lafette
9 und 10 von unten
in die Rohrtrigerwénde

vor den Handhaben

ein und heben den Protzstock

des Rohrhinterwagens der Lafette
ab.
Auf das Kommando:
»Marsch!
von
6 1
fahrt die Rohrwagenprotze Lafettenprotze

nachvorwirts weg.

Der Protzstock wird sodann langsam auf den Boden niedergelassen.



Rohr iiberfiihren.
(Tafel 74 und 75).

Erfolgt auf da- Kommando des Geschiitzfiihrers:

,»Rohr iiberfiihren !“

Rohrwagen.

6 versorgt Miindungskappe und
VerschluBmantel in den rechten
Rohrwagenkasten, schnallt den
Hebebaum ab und legt ihn seitwirts auf
den Boden. Die von 4 {ibernommene
Wiegengleitbahn - Schutzplache legt 6
auf den linken Rohrwagenkastensitz.

7 und 8 legen die
Auffahrtschienentriger in die
Lafettenwinde,

9 und 10 die Auf fahrtschienen in die
Auffahrtschienentriger ein.

Bei Verwendung des Zugseiles:

7 legt das 11 m lange Zugseil des
rechten Rohrwagenkastens auf den
rechten Rohrwagenkastensitz bereit.

Bei Verwendung des Flaschenzuges:

7 und 8 legen diesen seitwérts der
Lafette auf dem Boden bereit.

Lafette.

1 entnimmt dem vor
deren Lafettenkasten die (Olspritzkanne,
Putzhadern und den Schliissel zur
Kupplungsmutter, nimmt diese ab und
legt sie auf den linken Lafettensitz.
Uberzeugt sich, ob die Wiegengleitbahn
rein ist, reinigt sie, wenn notig und olt sie
ein.

3 nimmt den Richthebel,

2 und 5 nehmen den Sporn ab und
legen ihn seitwirts auf den Roden.

4 iibergibt die Wiegengleitbahn -
Schutzplache au 6 beim Rohrwagen,

5 versorgt den
Gelindewinkelschrauben -Uberzug im
riickwértigen Lafettenkasten

Auf das Aviso des Geschiitzfiihrers:

»Wagen — vorfiihren!"

greifen

6 in das Protzohr,
7 und 8 in die Handhaben.

9 und 10 in die Rohrtrigerwdnde \on unten ein und heben den Protzstock des

Rohrhinterwagens,

2und 5 linken
- eilen zum
3und 4 rechten

Rad des Rohrhinterwagens



Auf das Kommando des Geschiitzfithrers:

»Marsch!"
greifen
2und 5 linken
- in die Speichen des - Rades ein.
3und 4 rechten

9 und 10 schieben an den riickwértigen Wagenkastenwinden an.

Der Geschiitzfiihrer stellt sich indessen in die Hohe des riickwirtigen Wiegenendes und 1aB3t
den Rohrhinterwagen auf die Auffahrtschienen soweit vor fiihren, bis die Kupplungshaken
desselben iiber den Kupplungshakenlagern der Wiege zu steben kommen, worauf er

,Halt!«

kommandiert.

6, 7 und 8 halten den Protzstock des Rohrhinterwagens hoch,
indessen 2 den Rohrhinterwagen,

5 die Lafette bremst.

9 und 10 stellen die Handgriffe der Windenkurbeln auf (stecken die Windenkurbeln um) und
kurbeln in der Richtung des Pfeiles mit der Uberschrift ,,Senken" so lange, bis der Kopf der
Windenspindel aus seinem Lager im Protzstockschuh heraustfillt, hierauf in entgegen gesetzter
Richtung bis zum Anschlag, wobei 10 den Kopf der Windenspindel in die Stiitzpfanne einfiihrt.

2 und 5 entzurren das Rohr am Rohrkopf,

6 am Hinterstiick.

Bei Verwendung des Zugseiles (Tafel 74):

9 hédngt das Zugseil in den rechten vorderen Seilhaken des Rohres ein.

10 zieht dasselbe durch den Lafettenschild nach vorne durch.

Bei Verwendung des Flaschenzuges (Tafel 75):

9 héngt den Bretzenring der einen Flaschenzugrolle in den riickwértigen Seilhaken des Rohres,

10 die 2 Flaschenzugrolle mit ihrem Haken in das Seilohr des Lafettenschildes ein.

Auf das Aviso des Geschiitzfiihrers:

»vYorziehen!"

Zugseile
Zugseile ziehen 2 bis 10 am so lange in einem Zuge, bis das Rohrhinterstiick
Flaschenzugseile

an die Stellmutter der Vorlaufpuffer-Anschlagscheibe anst6t. Bei Verwendung des Zugseiles:

4 nimmt das Zugseil ab und legt es rechts seitwirts in der Hobe des Lafettenprotzstockes auf
den Roden.

Bei Verwendung des Flaschenzuges:

2 und 4 hingen den Flaschenzug aus und legen ihn rechts seitwérts in der Hohe des
Lafettenprotzstockes auf den Boden,

6 greift in das Protzohr,

7 und 8 greifen in die Handhaben des Rohrhinterwagens ein und halten den Protzstock hoch,

9 und 10 kurbeln in der Richtung des Pfeiles mit der Uberschrift ,,Senken" so lange, bis die
Gewinde der Windenspindel nicht mehr sichtbar sind, sodann in entgegengesetzter Richtung so
fange, bis der Kopf der von 10 hinaufgeschwenkten Windenspindel in seinem Lager im
Protzstockschuh festsitzt.




9 und 10 klappen die Handgriffe der Winden kurbeln (stecken die Windenkurbeln) um.
Auf das Aviso des Geschiitzfiihrers:

»Wagen — zuriickfiihren!"

bremst 2 den Rohrhinterwagen auf, und auf das Kommando des Geschiitzflihrers:

»Marsch!"
greifen
2und 5 linken
in die Speichen des ———— Rades ein und fithren den Rohrhinterwagen soweit
3und 4 rechte

zuriick, daf} die Bedienung des Geschiitzes nicht behindert ist und lassen den Protzstock auf den
Boden nieder.

Rohrwagen. Lafette.

Bei Verwendung des Zugseiles: 1 befestigt die Kupplungsmutter

7 versorgt dasselbe in den rechten und tiberzeugt sich, ob der
Rohrwagenkasten. Sicherungsstift des

Bei Verwendung des Bremszylinderbodens génzlich in die
Flaschenzuges: entsprechende Offnung der

7 und 8 versorgen denselben auf Kupplungsmutter eingesprungen ist
dem Rohrhinterwagen, und versorgt den Schliissel zur

6 schnallt den Hebbaum an, Kupplungsmutter,

9 und 10 versorgen die 3 und 5 legen den Sporn ein,
Auffahrtschienen, 2 setzt den Richthebel ein.

7 und 8 die Auffahrtschienentriger,

6 befestigt die Wiegengleitbahn-
Schutzplache am Rohrhinterwagen,

6 bis 10 protzen den
Rohrhinterwagen auf, wo rauf er zu
den Protzen gefiihrt wird.

Befestigen der Richtmittel.

5 nimmt den Geldndewinkelschrauben-Uberzug und die Aufsatzzapfen-Schutzhiilse ab und
versorgt sie im Richtmittelverschlag, sobald

1 demselben den Geschiitzaufsatz entnommen hat,

1 befestigt den Geschiitzaufsatz, dreht die Fliigelschraube der Sperrachse nach vorwirts,
schiebt das Geschiitzfernrohr mit dem Unterteil in die Fernrohrbiichse des Geschiitzaufsatzes ein
und gibt die Fliigelschraube der Sperrachse frei, wodurch sich die Sperrachse tiber die Klaue des
Geschiitzfernrohres legt und
letzteres festhélt, stellt simtliche Skalen des Geschiitzaufsatzes und Geschiitzfernrohres normal.

4 entzurrt das Rohr,

1 untersucht, ob sich der Riicklaufzeiger ziigig in der Riicklaufzeigerschiene verschieben 1463t
und 6lt sie, wenn ndtig,

iiberpriift die Gangbarkeit der Seitenrichtmaschine,

bezeichnet bei neuen Vorlaufpuffern die Ruhestellung des Rohres auf der Wiegengleitbahn
durch eine Marke an den Rohrflihrungsklauen und am Wiegenkorper; sobald beim Schieen das
Rohr um 5mm iiber die Marke vorgeht, sind, um Beschidigungen der Wiegenkappe zu vermeiden,



die Vorlaufpuffer durch den Werkfiihrer (-Aspiranten) auszutauschen,

3 fiillt samtliche Oler und schmiert simtliche zu schmierende Stellen,

4 iberpriift die Gangbarkeit des Verschlusses und der Hohenrichtmaschine, untersucht, ob die
Schnecke der letzteren einen toten Gang besitzt, welchen, wenn er vorhanden ist, der Werkfiihrer
(-Aspirant) durch entsprechendes Anziehen des Stellfutters und der Gegenmutter behebt.

Ergreifen der Requisiten.

3 steckt den Geschof3setzer zwischen Leib und Leibriemen,

4 schlingt sich die kurze (beim SchieBen der Granaten die lange) Abziehschnur um den Hals.
11 und 12 nehmen den M. 14 Tempierstift (M. 5 Entkappungshaken) an sich.

Die Mannschaft nimmt die Grundstellung bei feuerbereitem Geschiitz (Fig. 3, Tafel 73) an.

§ 15. Verrichtungen beim Schiel3en.
Vorbereiten der Munition.

5und 11 entnehmen einen Geschof3verschlag mit der im Kommando benannten
GeschoB3gattung zunichst den obersten Fiachern des Munitionshinterwagens.

stellen ihn, mit der Stirnseite nach riickwérts gerichtet, auf den Boden.

5 dreht den Griff des Sperreibers an der Stirnseite des Verschlages rechts aufwirts, bringt durch
einen kriftigen Stofl mit der Hand auf den blechernen Stirndeckel (Tafel 71) die seitlichen Haken
des Verschlages auBer Eingriff mit den Osen des Verschlagdeckels und legt letzteren seitwirts,

13 entkappt die zu verschieBenden G-Schrapnells und Schrapnells, wozu sie den Einsatz aus
dem Geschof3verschlag entfernt und das Geschof3 im Verschlage entsprechend aufstellt,

11 und 13 stellen einen Patronenverschlag derart hinter dem linken Ende des
Munitionshinterwagens auf den Boden, daf die Deckelscharniere nach links gerichtet sind und er
die Munitionsnummern in ihrer Tétigkeit nicht behindert.

13 entnimmt dem Verschlage eine Patrone.

Beim Gebrauch von Teilladungen greift 13 nach dem Abnehmen des oberen Hiilsendeckels und
Kartonkreuzes unter das Band des unteren Hiilsendeckels, zicht denselben aus der Patronenhiilse
und entnimmt derselben so viele Teilladungen, bis die Ziffer der kommandierten Ladung sichtbar
wird, versorgt die beiden Hiilsendeckel und das Kartonkreuz in die Patronenhiilse und die nicht
verwendeten Teilladungen in den Patronenverschlag,

12 iiberzeugt sich von der Entnahme der richtigen GeschoB3gattung durch 5 und 11 (9 und 10),
daB die GeschoBverschlige gleichmiBig und zunéchst der oberen Facher entleert werden, daf3 die
geleerten Geschof3verschliage mit der Stirnseile nach vorne gelichtet in den Munitonshinterwagen
eingeschoben werden, um daran die geleerten Verschlage zu erkennen, ferner daf die
ausgeschossenen Patronenhiilsen und die nicht verwendeten Teilladungen in den
Patronenverschlag versorgt werden, endlich beim Gebrauch von Teilladungen, da3 die zum Laden
gelangende Patrone die kommandierte Teilladung enthalte.

Tempieren. Beim SchieBen von G-Schrapnells oder Schrapnells stellt

5 das Geschof3 im Verschlage derart auf. daB3 die Verlédngerung des Tempierzeigers der 12
zugewendet ist,

12 steckt den Tempierstift in das zugehorige Loch der unteren Satzscheibe ein und dreht
dieselbe derart, da3 der der kommandierten Tempierung entsprechende Teilstrich mit dem
Tempierzeiger des Ziinderkdrpers tlibereinstimmt,

5 legt das vorbereitete Geschol3 wieder im Verschlag um.

Das Tempieren erfolgt stets bei allen Geschiitzen, auch dann, wenn die mit der kommandierten
Tempierung versehenen Geschosse nicht bei allen Geschiitzen geladen werden.

Bedingt das folgende Kommando eine Tempierungsanderung, wird diese von 12 erteilt.



12 ist fiir das richtige und genaue Tempieren verantwortlich.
Zur Erhohung der Feuerschnelligkeit ist von der kommandierten GeschoBgattung stets noch ein
zweites Geschol3 anndhernd auf die jeweilig kommandierte Tempierungszahl zu tempieren.
Zur weiteren Erhohung der Feuerschnelligkeit sind fallweise 9 und 10 zum Geschiitz
vorzunehmen; dann besorgen 9 und 13 das Entkappen, 11 das annidhernde und 12 das genaue
Tempieren.

Laden.

1 wischt vor dem Laden eines jeden Schusses den Laderaum soweit als mdglich mit einem
Olgetrinkten Lappen aus,

4 bringt wihrend des Vorbereitens der Munition das Rohr durch Betétigung der
Hohenrichtmaschine in die wagrechte Lage und 6ffnet den Verschluf3,

3 sieht nach, ob sich in der Bohrung Reste von Hiilsendeckeln befinden, entfernt selbe
erforderlichen falls, untersucht die Bohrung, falls ein Rohrzerscheller bemerkt wurde,

5und I11 ergreifen gleichzeitig je eine seitliche Handhabe des GeschoBverschlages, tragen ihn
zum Geschiitz und stellen ihn derart auf die GeschoBBverschlagauflage, da3 die GeschoBspitze dem
Ladeloch zugewendet ist,

3 setzt das Geschol3 mit dem GeschoBsetzer an und prefit es gleichméfig und fest in die Ziige
der Bohrung. Von dem stets gleichmiifligen Ansetzen hiingt zum Teile die Schuflprizision und
die Erhaltung des Rohres ab.

5 stellt den leeren GeschoBBverschlag auf den Boden, setzt den Verschlagdeckel auf, versichert
ihn mit dem Sperreiber und schiebt den Verschlag, mit der Stirnseite nach vorne gerichtet, in sein
Fach, versorgt bei (G-Schrapnells und Schrapnells den Einsatz vorher in den Verschlag,

13 ladet indessen die vorbereitete Patrone,

4 schliefit den Verschluf.

Das Richten erfolgt nach § 18 ,Richten" bei Ausniitzung jedes verfligbaren Augenblickes.

Abfeuern.
Vor Abgabe des ersten Schusses kommandiert der Geschiitzfiihrer:
,»Yom — Geschiitz!"

worauf sich alles aus dem Gleis des Geschiitzes entfernt und
4 den Knebel der Abziehschnur ergreift, ohne diese zu spannen;
1 nimmt das Geschiitzfernrohr ab. Auf:

,wFeuer!"

des Geschiitzfiihrers zieht

4 die Abziehschnur kriftig zuriick, bis der Schlagbolzen ausgeschnellt hat.

Hat sich der Sporn bereits fest in den Boden eingegraben, so verbleiben wihrend des weiteren
Feuerns alle Nummern in der Grundstellung. (Fig. 3, Tafel 73.)

4 greift zum Abfeuern direkt am Griff der Abfeuerungskurbel ein.

Benotigt 4 die Abziehschnur zum Abfeuern nicht, so schlingt sie sie um den Hals.

Beim Schielen der Granaten zieht

4 mit der langen Abziehschnur vom Unterstand aus ab, wohin sich die ganze
Bedienungsmannschaft begibt,

4 6ffnet nach dem Abfeuern den Verschluf3. Hiebei wird die Patronenhiilse ausgeworfen,



welche 13 in dem Patronenverschlag versorgt.

Wird die Patronenhiilse nicht ausgeworfen, bewirkt

3 das Ausladen mit dem 15 cm M. 14 Hiilsenliifter. (Fig. 6, Tafel 53.)

Bei Versager hat sich die Bedienung nach ,, § 12. Besondere Vorkommnisse beim Schief3en"
zu benehmen.

1 miflt grundsétzlich zu Beginn des Schieflens und nach groB3eren Feuerpausen den Riicklauf,

untersucht von Zeit zu Zeit das Keilloch auf feine Risse, insbesondere an der oberen und
vorderen Keillochfldche. Bei auftretenden Rissen stellt er das Feuer sofort ein.

3 schmiert von Zeit zu Zeit die Wiegengleitbahn. Das Geschiitz ist nach dem Abfeuern sofort
wieder feuerbereit zu machen.

Auf wiederholten Pfiff oder auf Kommando:

»Feuer — einstellen!"

verbleibt jeder in der gerade innehabenden Stellung und richtet seine Aufmerksamkeit auf den
Kommandanten.

Um mit dem Geschiitze eine kleine Ortsveranderung vorzunehmen, bezeichnet der
Geschiitzfiihrer jene Stelle, auf welche das Geschiitz zu fiihren ist.

Ist die Durchfiihrung dieser Ortsverdnderung schwierig, so sind hiezu die Zugseile
(Flaschenziige) zu verwenden. Hiebei hat die Reservemannschaft, wenn nétig, auch Mannschaft
anderer Geschiitze mitzuhelfen. Auf:

»Frontverinderung- rechts (links) auf das nte Geschiitz! Direktion !"

bezeichnen die Geschiitzfiihrer den gewihlten Geschiitzstand, lassen ihr Geschiitz in die neue
Front bringen, sorgen fiir schnelles Freimachen der neuen Front und Herbeischaffen der Munition.

§16. Ersatz der Bedienungsmannschaft.

Denselben leistet nach Anordnung des Geschiitzfiihrers in erster Linie die Reservemannschaft,
weiterer Ersatz erfolgt durch Mannschaft der Staffel.
Zu ersetzen sind:

1 durch 12,
12 , 6,
6 , 1
und 4, 11.

Steht keinerlei Mannschaft zu Ersatzzwecken zur Verfiigung, kann mit 5 Mann das Geschiitz zur
Not noch bedient werden wobei 4 die Obliegenheiten der 3 {ibernimmt. 2 Nummern das
Vorrichten und Laden der Munition durchfithren, wobei 2 mithilft. Jeder Mann muf} imstande sein,
im Notfalle die Verrichtungen mehrerer Nummern auszufiihren.

§ 17. Marschbereitmachen des Halbzuges.
Beim Verlassen der Stellung (E—06 —2. 11). Erfolgt auf das Kommando des Geschiitzfiihrers:

»Protzt — auf!"
»Rechts (links, vorwirts), Direktion!'"

Geladene Geschosse und Patronen sind stets auszufeuern.

Nicht geladene, vorbereitete Geschof3e und Patronen sind in ihre Verschlage zuriickzulegen
und solche Geschosse baldigst zu verschieBen.



Versorgen der Requisiten.

3 versorgt den GeschoBsetzer,

4 die Abziehschnur und

11 und 12 versorgen den Tempierstift (M. 5 Entkappungshaken).
Versorgen der Richtmittel.

1 stellt die Richtmittel normal, schlieB3t die Libellenschutzdeckel, entsichert das
Geschiitzfernrohr in der Fernrohrbiichsc durch Vorwértsdrehen der Fliigelmutter der Sperrachse,
wodurch das Geschiitzfernrohr teilweise herausgehoben wird und versorgt es in den
Richtmittelverschlag, nimmt den Geschiitzaufsatz, dessen Ablesekante auf der Strichskala der
Entfernuugstrommel 88 Strich zeigen muf3, ab und versorgt ihn.

5 setzt die Aufsatzzapfen-Schutzhiilse auf und befestigt den Gelindewinkelschrauben-Uberzug,

4 entzurrt das Rohr.

Rohr iiberfiihren.
Erfolgt auf das Kommando des Geschiitzfiihrers:
»Rohr — iiberfithren !*
Rohrwagen. Lafette.
1 entnimmt dem vor deren
Lafettenkasten Putzhadern, Olspritzkanne

und den Schliissel zur Kupplungsmutter,
iibergibt die beiden ersten an 4, nimmt

7 und 8 legen die
Auffahrtschienentriger in die
Lafettenwinde.

9 und 10 die Auffahrtschienen in die

Auffahrtschienentriger ein.

6 schnallt die Wiegengleitbahn-
Schutzplache und den Hebbaum ab,
iiberzeugt sich, ob die Gleitbahn rein ist,
wenn notig, reinigt selbe mit Putzhadern
und 6lt sie ein, wozu ithm

4 die Putzhadern und Olspritzkanne
iiberbracht hat.

Bei Verwendung des Zugseiles:

7 legt das 11 m lange Zugseil des
rechten Rohrwagenkastens auf dem
rechten Rohrwagenkastensitz bereit.

Bei Verwendung des Flaschenzuges
legen

7 und 8 diesen seitwirts der Lafette
auf dem Boden bereit.

Auf das Aviso des Geschiitzfuhrers:

mit dem Schliissel die Kupplungsmutter
ab und legt sie auf den linken
Lafettensitz,

3 nimmt den Richthebel,

2 und 5 nehmen den Sporn ab und
legen ihn seitwirts auf den Boden,

4 iiberbringt der 6 Putzhadern und
Olspritzkanne und iibernimmt von 6 die
Wiegengleitbahn Schutzplache.

»Wagen — vorfiihren!"

erfolgt dieses sowie die Betétigung der Rohrwagenwinde wie beim Zusammenstellen des
Geschiitzes.

6 bringt den Hammerkopf der oberen Zurrschraube der riickwirtigen Zurrvorrichtung aufer
Eingriff mit dessen Lager am Bohranschlagsteg und klappt letztere nach riickwérts um,



2 und 5 begeben sich zur vorderen Zurrvorrichtung des Rohrhinterwagens.

Bei Verwendung des Zugseiles (Tafel 76):

9 hingt das Zugseil in den riickwértigen Seilhaken am Rohrhinterstiick ein und zieht das
Seilende iiber die Gleitbahn des Rohrhinterwagens.

Bei Verwendung des Flaschenzuges (Tafel 7 7):

9 héngt den Bretzenring der einen Flaschenzug rolle in den riickwértigen Seilhaken am
Rohrhinterstiick ein,

10 legt die 2. Flaschenzugrolle mit ihrer Achse in den Flaschenzugbiigel am Protzstock des
Rohrhinterwagens ein, indessen 9 das Seilende iiber die Gleithahn des Rohrhinterwagens und
durch den Lafettenschild nach vorne zieht.

Auf das Aviso des Geschiitzfiihrers:

wZuriickziehen!"
Zugseile
ziehen 2 bis 10 am solange in einem Zuge’, bis das Rohrhinterstiick riickwarts
Flaschenzugseile
an den Rohranschlagsteg des Rohrhinterwagens anstoft,
6 zurrt das Rohr riickwirts,
2 und 5 zurren vorne.
Bei Verwendung des Zugseiles:
4 nimmt das Zugseil ab und legt es rechts seitwirts in der Hohe des Lafettenprotzstockes auf
den Boden.
Bei Verwendung des Flaschenzuges:
2 und 4 hingen den Flaschenzug aus und legen ihn rechts seitwérts in der Hohe des
Lafettenprotzstockes auf den Boden.
Die Betitigung der Rohrwagenwinde, das ,,Wagen Zuriickfiihren", das Befestigen der
Kupplungsmutter, das Versorgen der Auffahrtschienen, Auffahrtschienentréger, des Zugseiles,
beziehungsweise Flaschenzuges erfolgt wie beim Zusammenstellen des Geschiitzes.

Rohrwagen. Lafette.
6 befestigt den VerschluBmantel 3 und 5 legen den Sporn.
und die Miindungskappe. 2 setzt den Richthebel ein.

5 befestigt den
Gelindewinkel schrauben -Uberzug

Aufprotzen.
Erfolgt auf das Kommando des Geschiitzfiihrers:

»Protzt — aufl!"

Rohrwagen Lafette
6 1
hebt den Handgriff des Sperrklinke des Protzhakens
7 und 8 2bis 5
greifen in die Handhaben
des Rohrwagens der Lafette

9 und 10 von unten in die
Rohrtragerwénde vor den
Handhaben



ein und heben den Protzstock

des Rohrhinterwagens der Lafette
in das Protzohr der
Rohrwagen— Lafetten—
Protze ein,
6 1

gibt den Handgriff der Sperrklinke des Protzhakens frei.

§ 18. Richten.
Allgemeine Begriffe.

Zum Schielen wird dem Rohre eine bestimmte Lage erteilt, welche durch das Richten
festgelegt wird.
Richtelemente sind: Seitenwinkel und Erh6hung. Der Seitenwinkel ist jener wagrechte Winkel,
welchen die Visierlinie mit der Verbindungslinie ,,Miinddungsmittelpunkt—Ziel" einschlieft.
Der Seitenwinkel setzt sich zusammen aus:
Seite und Korrektur.
Derivation ist die infolge des Dralles hervorgerufene Seitenabweichung des Geschosses nach
rechts; sie wachst mit zunehmender SchuBBweite.
Die Erh6hung setzt sich zusammen aus:
SchuBBwinkel und Geliindewinkel (G—42, S. A. SchieBanleitung).
Alle Richtelemente — mit Ausnahme des SchuBBwinkels — werden im Strichmalf erteilt. Beim
Gebrauch des Libellenquadranten wird auch der SchufSwinkel in Strichen gegeben.
Ein Strich ist der Winkel, dessen Bogen der 6400te Teil des Kreisumfanges ist; er entspricht
nahezu dem Geldndewinkel eines 1000 m entfernten und 1 m erhoht oder vertieft liegenden Zieles.
Es sind 300° = 6400 Strich, 90° = 1600 Strich. 45° = 800 Strich und 1 Strich = 3' 22,5".
Hilfsziel ist der Gegenstand, gegen welchen bei getrennter Richtung die Seitenrichtung
ausgeflihrt wird.
Richtpunkt ist der Punkt, gegen welchen die Hohen- und Seitenrichtung gleichzeitig
ausgefiihrt werden.
Richtarten (G—42, S. A.).
Direkte Richtung.
Wird nur dann angewendet, wenn die Zielerfassung zweifellos gewihrleistet erscheint.
Das Richten erfolgt gegen die EinschieBlinie.
Seiten- und Hohenrichtung werden gleichzeitig mit dem auf die Entfernung gestellten
Aufsatz mittels Fernrohrrichtung gegeben. Hiebei ist der Geldndewinkel bereits beriicksichtigt.
Ausfiihrung der Richtung.
1 stellt das Geschiitzfernrohr normal, den Geschiitzaufsatz auf die kommandierte
GeschoBgattung und Entfernung, die Seitenrichtkante bei Zielen in Ruhe auf
rechts 190
- gehenden Zielen bis zu
links 210
2 bringt das Geschiitz durch Verwerfen dcs Protzstockes in die beildufige Richtung auf den
Richtpunkt und erteilt dem Geschiitze die grobe Seitenrichtung nach Weisung von 1 durch
Verschieben des Protzstockes
1 bringt die Radstandlibelle durch Drehen der Radstandberichtigungs-Spindelmutter zum
Einspielen. stellt durch Drehen des Geldndewinkelschrauben-Handrades den wagrechten Faden,
durch Drehen des Seitenricht-Handrades den Schnittpunkt des Strichkreuzes auf den Richtpunkt
ein, feine Seitenrichtung;
4 dreht das Hohenricht -Handrad so lange, bis die Marke des Hohenrichtzeigers mit der
Hohenrichtmarke iibereinstimmt; .

200 bei Strich der Seitenrichtskala;




1 bringt die Geldndewinkellibelle durch Drehen des Griffridchens zum Einspielen, wodurch
der Gelandewinkel abgelesen werden kann:

der Geschiitzfiihrer iiberzeugt sich, ob nach beendeter Richtung die Strichmarke des
Hohenrichtzeigers mit der Hohenrichtmarke iibereinstimmt. Im Nahkampfrichtet 1 stets mit dem
Richtglas der Nahkampf - Zielvorrichtung auf den gegeniiber liegenden Zielteil.

Indirekte Richtung.
Getrennte Richtung.
Das Richten erfolgt gegen ein Hilfsziel. Seiten und Héhenrichtung werden getrennt erteilt.

Mit dem Batterierichtkreis werden der Seitenwinkel und Geldndewinkel fiir ein vom
Batterickommandanten gewihltes Geschiitz — das Leitgeschiitz ermittelt (§22).
Leitgeschiitz ist jenes Geschiitz, fiir welches die Basis ermittelt wird.

Ausfithrung der Richtung beim Leitgeschiitz.

1 stellt das Geschiitzfernrohr auf die kommandierte Korrektur und Seite, den Geschiitzaufsatz
auf die kommandierte Geschof3gattung, Ladung, Entfernung und Libelle:

1 1463t, iiber den Sucher des Geschiitzfernrohres visierend, den Protzstock durch 2 derart
verwerfen, dall die Visur beildufig auf das Hilfsziel geht, bringt die Radstandlibelle zum
Einspielen, durch Drehen der Hohenschraube das Hilfsziel in das Gesichtsfeld des
Geschiitzfernrohres, stellt durch Drehen des Seitenricht-Handrades den lotrechten Faden des
Strichkreuzes auf das Hilfsziel ein und bringt schlieBlich durch Betdtigung des
Geldndewinkeltriebes die Geldndewinkellibelle zum Einspielen;

4 dreht das Hohenricht-Handrad solange, bis die Strichmarke des Hohenrichtzeigers mit der
Hohenrichtmarke iibereinstimmt und erteilt hiedurch dem Rohre die Erh6hung.

Parallelstellen der Geschiitze.

Richtet man das Leitgeschiitz mit der kommandierten Korrektur und Seile auf das angegebene
Hilfsziel, so geht dessen SchuB3linie auf das Ziel.

Werden die iibrigen Geschiitze einer Batterie mit derselben Korrektur und Seite auf das
angegebene Hilfsziel gerichtet, so sind die SchuB3linien dieser Geschiitze zu jener des
Leitgeschiitzes parallel, wenn das Hilfsziel in der Verlingerung der Batteriefront liegt und die

vor
Geschiitze ausgerichtet sind (Fig. 1, Tafel 73), sie schneiden sich der Batteriefront oder
hinter
vor
deren Verldngerung, wenn das Hilfsziel - der verldngerten Frontlinie der Batterie liegt
hinter
5
(Fig , Tafle 73)
6

In der Feuerstellung werden stets alle Geschiitze einer Batterie vorerst parallel gestellt.

Die zur Parallelstellung der einzelnen Geschiitze erforderlichen Korrekturen -werden stets an
der Korrekturskala des Geschiitzfernrohres erteilt.

Die zum Parallelstellen der Geschiitze erforderlichen Geschiitzkorrekturen bestimmt der
1. Offizier; ist jedoch der Batterierichtkreis Hilfsziel, so bestimmt diese Korrekturen der
Batterickommandant (mit dem Batterierichtkreis — § 22 —, ausnahmsweise mit der MeBplatte

§21 ).



Der 1. Offizier ermittelt das Mal} der Korrektur wie folgt:

Er bestimmt zuerst den senkrechten Abstand des Nachbargeschiitzes von der Linie:
Leitgeschiitz— Hilfsziel; hiezu stellt er sich in die Verbindungslinie: Hilfsziel -Leitgeschiitz
(Geschiitzstand des Leitgeschiitzes) oder in deren Verldngerung mit der Direktion auf das nichste
Geschiitz (den ndchsten Geschiitzstand) auf und schreitet die Entfernung bis zum letzteren ab,
beziehungsweise 1468t sie abschreiten, setzt diese in Meter um und dividiert sie durch die Anzahl
der Kilometer der Entfernung des Hilfszieles von der Feuerstellung. Dieser Quotient gibt das Maf}
der Korrektur zum Parallelstellen der einzelnen Geschiitze.

Mangeln dem I. Offizier Anhaltspunkte zur Bestimmung der Entfernung des Hilfszieles vom
Leitgeschiitz (Geschiitzstand des Leitgeschiitzes), so ist ihm diese vom Batterieckommandanten
bekanntzugeben.

Zum Beispiel: Kommando des Batterieckommandanten :

»Hilfsziel Pappel — Entfernung 5 km!"
»Korrektur 1tes 1800!"

Der I. Offizier hat 20x abgeschritten:

20x 3/4 15
= =3 St.

5 5
Es ist somit das Maf} der Korrektur zum Parallel stellen des 2. Geschiitzes 3 St.. des 3. Geschiitzes
6 St. und dv> 4. Geschiitzes 9 St., vorausgesetzt, dal die Geschiitzabstdnde anndhernd gleich und
die Geschiitze ausgerichtet sind. (Fig. 7. Tafel 73.)

Von der Uberlegung ausgehend, daB die Frontbreite der Batterie oder der Geschiitzabstand von
einem in HZ1 (Fig. 8. Tafel 73) befindlich gedachten Beobachter in der natiirlichen Grof3e, von
einem in HZ2, nur mehr in 2/3 seiner Grofe, von einem in HZ3 nur halb so grof3, endlich von
einem in HZ4 nur in 1/2 seiner Grof3e erscheint, kann der 1. Offizier das zum Parallelstellen der
Geschiitze erforderliche Maf} der Korrektur auch schitzungsweise fiir die Praxis geniligend genau
bestimmen. Zum Beispiel:

Wiirde in Fig. 7, Tafel 73 der Geschiitzabstand im Mittel 30x oder, in Meter umgesetzt, 22 m
betragen und das Hilfsziel zum Leitgeschiitz in einem Winkel von 60° liegen, so sieht der in HZ
befindlich gedachte Beobachter den Geschiitzabstand nur in 2/3 seiner Grof3e,

2 15
=15 mund ist das MaB} der Korrektur
3 5
Je nach der Lage des Hilfzieles vor oder hinter der Batterie und je nachdem, welches Geschiitz als
Leitgeschiitz bestimmt wurde, ermittelt sich der 1. Offizier, in welchem Sinne (+ oder —) die
vorhin erhaltenen Korrekturen zu erteilen sind.

Zur Parallelstellung miissen im vorangegangenen Beispiele die Rohrachsen nach links
geschwenkt werden, daher die Korrekturen im + Sinne erteilt werden.

Kommando des I. Offiziers:

daher 22 m x =3 St.

»Hilfsziel Pappel!"
Korrektur 1tes 1800! die anderen je 3 mehr!"

Bei groflen Unterschieden in den einzelnen Geschiitzabstdnden und bei stark gebrochener
Frontlinie sind die Korrekturen zum Parallelstellen fiir jedes einzelne Geschiitz nach obigem
Vorgénge zu ermitteln.



Kann das anbefohlene Hilfsziel nur von einem Geschiitze anvisiert werden, so kann das
Parallelstellen auf folgende Art durchgefiihrt werden:

a) Das betreffende Geschiitz wird mit den kommandierten Richtelementen auf das anbefohlene
Hilfsziel gerichtet, sodann mit dem Geschiitzfernrohr bei unverdnderter Seite durch Drehen der
Korrekturschraube ein von allen Geschiitzen sichtbares Hilfs ziel anvisiert und die dem neuen
Hilfsziel entsprechende Korrektur abgelesen. Das Parallelstellen der Geschiitze erfolgt nach
bereits geschildertem Vorgange;

b) man wihlt bei ausgerichteten Geschiitzen ein in der Verlingerung der Batteriefront
befindliches Hilfsziel, schafft sich, wenn notig, ein solches durch Ausstecken einer Richtlatte oder
Aufstellung eines Mannes und visiert dieses mit dem Geschiitzfernrohr des gerichteten Geschiitzes
(Leitgeschiitzes) bei unveridndeter Seite durch Drehen der Korrekturschraube an und liest die
diesem Hilfsziel entsprechende Korrektur ab. Werden alle {ibrigen Geschiitze mit der so
ermittelten Korrektur und der Seite des gerichteten Geschiitzes gegen das seitliche Hilfsziel
gerichtet, so stehen sie zum Leitgeschiitz anndhernd parallel.

Wird das anvisierte Hilfsziel infolge Rauch, Nebel etc. undeutlich sichtbar, so ist die Richtung
der einzelnen Geschiitze gegen zweckentsprechende Hilfsziele festzulegen.

Ausfiihrung der Richtung bei den {ibrigen Geschiitzen der Batterie erfolgt nach Ermittlung
der Korrektur zum Parallelstellen in gleicher Weise wie beim Leitgeschiitz.

Entspricht die Breite des zu beschieBenden Zieles jener der Batterie, so ist die Seite bei allen
Geschiitzen die gleiche; ist jedoch das Ziel schmiler, beziechungsweise breiter als die Batteriefront,
so muf} der Feuerficher gegen das Leitgeschiitz zu verengt, beziechungsweise vom Leitgeschiitz an
erweitert werden.

Dies geschieht durch geschiitzweise Anderung der Seite (§22).

Es wird somit hiufig vorkommen, daf} bei allen Geschiitzen der Batterie Korrektur und Seite
verschieden sind, wobei die in einer Feuerstellung ermittelten Korrekturen fiir das Parallelstellen
— ohne Riicksicht auf das jeweilige Ziel — so lange gelten, so lange dasselbe Hilfsziel verwendet
wird.

Ubergang von der direkten Richtung zur getrennten. Dieser erfolgt bei Zielen, die
undeutlich sichtbar werden (G—42, S. A.).

Ausfiihrung erfolgt auf das Kommando:

HHilfsziel . ..... !
Seitenrichtung festlegen !

1 bringt den lotrechten Faden des Strichkreuzes des Geschiitzfernrohres bei unverénderter
Seite durch Drehen der Korrekturschraube und durch fallweises Betétigen der Hohenschraube auf
das Hilfsziel; da der Gelindewinkel beim selben Ziel unverdndert bleibt, wird die weitere
Hohenrichtung nach Stellung des Geschiitzaufsatzes auf die kommandierte Geschof3galtung und
Entfernung durch Einspielenlassen der Gelaindewinkellibelle mittels des Gelindewinkeltriebes
erteilt.

Richten beim Streuen und Einzelfeuer (Nahkampf an genommen).

Die Hohenrichtung erfolgt stets mit der Gelindewinkellibelle.

Ausfiihrung. Beim Streuen wird der Geschiitzaufsatz durch Drehen des Entfernungsspindel-
Handrades von Schuf3 zu Schuf} entsprechend gestellt, wihrend beim Einzelfeuer das Stellen des
Geschiitzaufsatzes nur fiir den 1. Schuf} erfolgt.

Die Hohenrichtung wird durch Einspielenlassen der Geldndewinkellibelle mittels des
Geldndewinkeltriebes bewirkt.

Bei vorheriger direkter Richtung erfolgt die Seitenrichtung durch Einstellen des lotrechten
Fadens des Strichkreuzes des auf Korrektur 3200 und Seite 3200 gestellten Geschiitzfernrohres auf
den zugewiesenen Zielteil.



Bei vorheriger getrennter Richtung verbleibt die Seitenrichtung auf dem Hilfsziele.
Bei festsitzendem Sporn ist das Nachsehen der Seitenrichtung durch 1 nicht erforderlich,
wodurch die Feuerschnelligkeit gehoben wird.

Richten beim Nahkampf.

Das Richten erfolgt stets mit dem Richtglas der Nahkampf-Zielvorrichtung auf den gegeniiber
liegenden Zielteil und den FuBBpunkt des Zieles.

Richtschufl.

Als 1. Hilfsziel kann auch die Sprengwolke eines Schrapnells dienen, welches von einem auf
das Ziel gerichteten Geschiitze der eigenen oder einer anderen Batterie derart tempiert abgefeuert
wird, da3 die Sprengwolke so hoch iiber dem Ziele erscheint, dal} sie von allen Geschiitzen
deutlich gesehen werden kann.

Festlegung der Seitenrichtung.

1 sucht sich beim Erscheinen der Sprengwolke des zum avisierten Richtschuf3 verfeuerten
Schrapnells einen Punkt im Geldnde, welcher in der Lotrechten durch die Mitte der Sprengwolke
liegt, mit Hilfe seines Sébelbajonetts, welches er an dessen Spitze zwischen Daumen und
Zeigefinger frei herabhdngend hilt.

Gegen den so ermittelten Punkt erteilt 1 dem Geschiitze die Seitenrichtung, wobei das
Geschiitzfernrohr auf Korrektur und Seite 3200 gestellt ist und legt dann diese gegen ein
selbstgewihltes Hilfsziel mittels Anvisieren desselben bei unverdnderter Seite durch Drehen der
Korrekturschraube und Ablesen der dem neuen Hilfsziel entsprechenden Korrektur fest. Der
weitere Vorgang wie bei der getrennten Richtung.

Richten in besonderen Fillen.

a) Geschiitzfernrohr unbrauchbar.
I. War das Geschiitz vorher bereits gerichtet, so wird die Seitenrichtung mit dem an Stelle des
Schutzschubers eingeschobenen Visierquerarm auf ein entsprechend gewéhltes Hilfsziel festgelegt
und die Hohenrichtung mit der Gelindewinkellibelle erteilt.
II. War das Geschiitzfernrohr schon vor Erteilung der 1. Richtung unbrauchbar, so wird bei
getrennter Richtung die Seitenrichtung mit dem Geschiitzfernrohr des Nachbargeschiitzes erteilt.
Das weitere siche vor hergegangenen Fall.

Bei direkter Richtung in der Batterie wird die Seitenrichtung mit der Notvisierlinie mit
Visierquerarm (Visiereinschnitt des Visierquerarmes — Visierkorn am Rohr) gegen den
zugewiesenen Zielabschnitt erteilt, wobei die Seitenverschiebung nach Spalte 5 der Schief3tafcl
und der schiefe Radstand zu beriicksichtigen sind. Die Hohenrichtung erfolgt mit der Gelédnde
Winkellibelle.

b) Geliindewinkellibelle des Geschiitzaufsatzes unbrauchbar.

I. Richten mit Richtpunkt. War das Geschiitz vor dem Unbrauchbarwerden der
Geldndewinkellibelle bereits gerichtet, so wird die Richtung durch Verdrehen des
Geschiitzfernrohres hei Betétigung der Korrekturschraube und Hohenschraube nach einem
geeigneten Punkt der Seite und Hohe nach festgelegt. Falls der Richtpunkt nicht innerhalb des
Gesichtsfeldes des Visierschlitzes des Lafettenschildes oder hinter dem Geschiitze liegt, gelangt
der Verlidngerungsstab zur Anwendung. Das weitere Richten nach dem Richtpunkt erfolgt direkt.

II. War die Geldndewinkellibelle des Geschiitzaufsatzes schon vor Erteilung der 1. Richtung
unbrauchbar, so wird bei Durchfiihrung der getrennten Richtung die Seitenrichtung in bekannter
Weise auf das Hilfsziel, die Hohenrichtung mit dem Libellenquadranten erteilt.



c¢) Geschiitzaufsatz und Geschiitzfernrohr unbrauchbar.

I. War das Geschiitz vorher bereits gerichtet, so wird die Seitenrichtung nach b 1 festgelegt, die
Hohenrichtung mit dem Libellenquadranten, hiebei der Gelinde winkel an den Skalen der
Geldndewinkellibelle erteilt, der SchuBwinkel in Strich den Spalten 3 und 1 der Schief3tafel
entnommen, beziechungsweise mittels der MeBplatte festgestellt.

II. Waren Geschiitzaufsatz und Geschiitzfernrohr schon vor Erteilung der 1. Richtung
unbrauchbar, so wird bei indirekter Richtung die Seitenrichtung mit dem Geschiitzaufsatz des
Nachbargeschiitzes erteilt. Das weitere siche vorhergegangenen Fall.

Bei direkter Richtung in der Batterie wird die Seitenrichtung mit der Notvisierlinie mit
Visierquerarm gegen den zugewiesenen Zielabschnitt, die Hohenrichtung mit dem
Libellenquadranten erteilt, hiebei der Geldndewinkel vom Nachbargeschiitz abgenommen, der
SchuBBwinkel den Spalten 3 und 4 der Schie8lafel entnommen, beziechungsweise mittels der
MeBplatte festgestellt.

Berichtigen des schiefen Radstandes.

Bei gebrochener Radstandlibelle, unbrauchbarem Geschiitzaufsatz und Geschiitzfernrohr wird
die Seitenrichtung mit dem Visierquerarm erteilt, die Neigung der Schildzapfenachse mit dem
Libellenquadranten gemessen, wobei derselbe quer auf das Rohrhinterstiick derart aufgesetzt wird,
daB} seine FuBBplatte an dem vorderen Ende des Quadrantenanschlages anliegt.

Der Geschiitzfiihrer dividiert die durch Messen mit dem Libellenquadranten erhaltene
Strichzahl durch 10 und multipliziert den Quotienten mit der fiir die betreffende Entfernung oder
den betreffenden SchuBwinkel in der Spalte 20 der Schieftafel enthaltenen Zahl.

Die Korrektur erfolgt stets gegen das hoher stehende Rad: demnach sind Korrekturen gegen das
linke (rechte) Bad + (—) zu erteilen.

Zum Beispiel: M. 14- G-Schrapnells, Ladung 3, Distanz 2500 m, Seitenrichtung mit
Visierquerarm, Hohenrichtung mit Libellenquadranten, rechtes Rad hoher. Die ermittelte
Korrektur fiir den Visierquerarm ist 3275. Derivation fiir 2500 m nach der Schie3lafel 7, Ladung
3, daher 3275 + 7 = 3282.

Die vom Richtvormeister gemeldete Strichzahl ist 15 St.; der Entfernung von 2500 m, Ladung
3 entspricht in der Spalte 20 die Zahl 2, deshalb

1.5 X2==3St,
somit ist die schlieBliche Korrektur
3282 — 3 03279.

Wird mit Teilladungen oder mit der oberen Winkelgruppe geschossen, so ist der schiefe
Radstand vor jedem Schusse erneuert, zu messen und der Unterschied der .Messung an der
Seitenverschiebung nach Spalte 20 der SchiefStafel zu berichtigen.

Geschiitze mit unbrauchbarem Geschiitzfernrohr oder Geschiitzaufsatz sind zum
Einschieflen nicht zu verwenden.

§ 19. Uberschieen von Deckungen (eigenen Truppen).

Von einem Geschiitze hinter einer Deckung kann diese mit allen Flugbahnen iiberschdssen
werden, welche hoher liegen als die Flugbahn GD, welche durch den hochsten Punkt der Deckung
geht. (Fig. 9, Tafel 73.)

Um jedoch mit Sicherheit Aufschlége auf der Deckung zu vermeiden, wird als Grenzbahn jene
an genommen, welche durch einen Punkt E geht, der 200 m weiter liegt als der hochste Punkt der
Deckung D. daher geniigend hoch iiber die Deckung hinweggeht.



Die Erh6hung fiir diese Grenzhalm setzt sich zusammen aus dem SchuBBwinkel fiir die
Entfernung des Geschiitzes von der Deckung, vermehrt um 200 m und dem Gelédndewinkel zum
hochsten Punkt der Deckung:

e=s[d+200] +n.

Die Erhohung fiir die zum Treffen des Zieles Z notige Flughahn GZ ist E=S + N.
(Fig. 10, Tafel 73) Ist E groBer gleich e, so kann von G aus das Ziel Z beschossen werden.

Bei Beurteilung einer Stellung handelt es sich auch darum, die kleinste Erh6hung zu
bestimmen, mit welcher Ziele, aus dieser Stellung mit Riicksicht auf die gegebenen Gefechts- und
Geldandeverhéltnisse moglicherweise noch zu beschieflen sein werden.

Beim Vergleiche dieser Erhohung mit der kleinsten. aus dieser Stellung mit Riicksicht auf
deren Deckung noch anwendbaren Erhohung stellt der Batterieckommandant fest, ob die Stellung
iiberhaupt brauchbar, ferner, ob nur von der Volladung oder bis zu welcher Entfernung von der
Volladung und von welcher an von Teilladungen Gebrauch zu machen ist.

Die Bestimmung der kleinsten aus einer Deckung noch anwendbaren Erhéhung e ist
grundsitzlich flir die Volladung durchzufiihren und erfolgt gelegentlich der Rekognoszierung der
Stellung aus derselben mit der MefBplatte oder mittels der bereits in Stellung befindlichen
Geschiitze.

Zu bestimmen sind:

d = Entfernung vom hochsten Punkt der Deckung und

n = dessen Geldndewinkel.

Die Entfernung vom hdchsten Punkt der Deckung soll, wenn moglich, gemessen, darf aber,
wenn geschétzt, nicht zu klein geschitzt werden, da sich sonst GeschoBaufschldge auf der
Deckung ergeben kdnnen.

Der Geldndewinkel zum hochsten Punkte der Deckung wird, wenn die Geschiitze noch in
Stellung sind, mit der MeBplatte oder auch mit dem Batterierichtkreise ermittelt.

Die Bestimmung dieses Geldndewinkels mit der MeBplatte erfolgt nach § 21, mit dem
Batterierichtkreise nachstehend:

Das Fernrohr des Batterierichtkreises wird bei Betédtigung der Hohenschraube auf den hochsten
Punkt der Deckung eingestellt, die Libelle bei Betdtigung des Drehknopfes zum Einspielen
gebracht und der Geldnde winkel abgelesen.

Beispiel: Die Entfernung vom hochsten Punkt der Deckung wurde mit 300 m geschétzt,

d =300 m, d + 200 m = 500 m; dessen Geldndewinkel mittels der MeBplatte mit 30 St. bestimmt,
n=30 St.

Der SchuBBwinkel fiir 500 m ergibt auf der mit ,,G. u. ES." bezeichneten Seite der MeBplalte
s [500] =20 St., es ist somit e =20 St. + 30 St. = 50 St. die kleinste aus dieser Deckung noch
anwendbare Erhohung.

Dieser entspricht auf der MeBplatte eine Entfernung von 1025 m und ist die kleinste
Entfernung, auf welche Ziele im Miindungshorizonte aus dieser Deckung beschossen werden
konnen.

Die kleinste Entfernung, auf welche mit Riicksicht auf die gegebenen Gefechtsverhédltnisse Ziele
aus dieser Stellung voraussichtlich zu beschielen sein werden, hat der Batterieckommandant mit
2600 m, den Gelidndewinkel zu Zielen auf dieser Entfernung mit — 30 St. ermittelt; es ist der
SchuBBwinkel fiir 2600 auf der Mefplatte = 154 St.. daher

E=S+N=154 St. — 30 St. == 124 St. und 124 St. > 50 St., weshalb Ziele mit dem
Gelandewinkel — 30 St. aus dieser Stellung von 2600 m an mit der Ladung 4 beschossen werden
konnen.



Aus
E =S + N groBer gleich e
ergibt sich
S grofer gleich e — N.

Wire zum Beispiel der groBte Gelindewinkel gegen den vorliegenden Zielraum — 60 St., so
ist nach

S groBer gleich e — N= 50 St. + 60 St. == 110 St.,
welchem SchuBBwinkel auf der mit ,,G u. ES." bezeichneten Seile der MeBplatte eine Entfernung
von 1975 m entspricht.

Diese Entfernung ist jene, bis zu welcher herab Ziele mit dem Geldndewinkel — 60 St. mit der
Ladung 4 aus dieser Stellung noch beschossen werden konnen: Ziele mit dem erwéhnten
Geldndewinkel auf kleineren Entfernungen miissen aus dieser Stellung mit einer kleineren
Teilladung beschossen werden.

Eine rasche und praktisch hinléinglich genaue Beurteilung der UberschieBbarkeit von
Deckungen erfolgt mittels der MeBplalte nachstehend:

Man setzt den Daumennagel auf jenen Entfernungsstrich der MeBplatte, welcher der um 200 m
verminderten Zielentfernung entspricht und hélt die Verbindungslinie ,,Augpunkt —
Daumennagel" in der beildufigen Richtung auf das Ziel. Geht hiebei die Visur iiber die obere
Kante der Mef3plalte innerhalb der Entfernungen bis zu 500 m von der Deckung mindestens 30 St.
iiber diese hinweg, so ist sie liberschiebar.

Ist das Geschiitz in Stellung, so wird zur Beurteilung der UberschieBbarkeil der Deckung der
Geschiitzaufsatz auf die um 200 m vermehrte Entfernung des Geschiitzes vom hochsten Punkt der
Deckung (gemessen oder geschitzt) gestellt, bei Betétigung des Geldndewinkeltriebes die Visur
des Geschiitzfernrohres auf den hochsten Punkt der Deckung gebracht und dem Rohre die
Erhohung erteilt. Hierauf wird der Geldndewinkel des zu beschieBenden Zieles an der
Geldndewinkellibelle ein gestellt und letztere bei Betédtigung des Geldndewinkeltriebes zum
Einspielen gebracht.

Wird nun durch Drehen des Entfernungsspindel Handrades bei unverdndertem Rohre die
Hohenrichtmarke mit der Strichmarke am Hohenrichtzeiger zum Einspielen gebracht, so ist die auf
der Entfernungstrommel abzulesende Entfernung die kleinste, auf welcher aus dieser Deckung
Ziele mit dem angegebenen Geldndewinkel noch beschossen werden kdnnen.

Befinden sich auf der zu iiberschieBenden Deckung eigene Truppen, so ist der Aufsatz statt auf
die um 200 m vermehrte Entfernung vom hochsten Punkt der Deckung auf die in Spalte 23 der
SchieBtafel enthaltene Strichzahl zu stellen und die Visur nach der Deckung zu machen: der
weitere Vorgang wie beim UberschieBen von Deckungen.

Fiir das UberschieBen eigener Truppen im allgemeinen gelten die in der SchieBanleitung
Punkt 137 an gegebenen Bestimmungen.

Die in Spalte 23 der Schiefitafel angegebenen Werte sind in Strichen gleich: Schuflwinkel fiir die
Entfernung der zu iiberschieBenden Truppen vom Geschiitz +

5m+ 10 hso
+

Entfernung der zu tiberschieBenden Truppen vom Geschiitz

§ 20. Uberpriifen der Richtmittel.

Durch ungenau gewordene Richtmittel entstehen grofere, den Verlauf des Schielens storende
Abweichungen einzelner Geschiitze, wodurch die Streuung der Batterie vergroBBert wird.

Um dies zu verhindern, miissen die Richtmittel auf ihre Genauigkeit gepriift und. wenn nétig,
rektifiziert werden. Das Uberpriifen der Richtmittel hat vierteljihrig, auBerdem vor und nach



groBeren Ubungsabschnitten (SchieBiibungen, Ubungen mit gemischten Waffen) zu erfolgen und
ist, sofern es nicht dem Werkfiihrer (-Aspiranten) zufallt, von einem Offizier oder unter dessen
Aufsicht vorzunehmen.

Dem Uberpriifen des Geschiitzaufsatzes und des Geschiitzfernrohres hat jenes des
Libellenquadranten und der Notvisierlinie voranzugehen.

15 cm M. 14 Libellenquadrant.

Auf wagrechter Unterlage soll die Libelle des ,,normal" gestellten Libellenquadranten
einspielen.

Spielt die Libelle nicht ein. so wird sie durch Drehen am Griffrad der Korrekturskalatrommel
zum Einspielen gebracht. Zeigt die Ablesung auf der Korrekturskala nicht mehr als + 1 Strich, ist
der Libellenquadrant noch brauchbar, sonst ist er dem Werkfiihrer (-Aspiranten) zur Rektifikation
zu iibergeben.

Dieser bringt den Nullstrich der Korreklurskala mit der Strichmarke am Gleitstiick durch
Drehen des Griffrades in Ubereinstimmung, liiftet mit einem Schraubenzieher die drei
Befestigungschrauben des Triebrades, dreht sodann mit demselben das Rektifikationsschraubchen
so lange, bis die Libelle einspielt und zieht die Befestigungsschrauben am Triebrade an.

M. 4 Libellenquadrant.

Vor dem Gebrauch des Libellenquadranten muf3 man sich iiberzeugen, ob derselbe
rektifiziert, das heif}t, ob die Libellenachse bei dem auf Null gestellten Quadranten zu dessen
FuB3platte parallel ist.

Das Geschiitz wird auf anndhernd wagrechtem Boden aufgestellt.

Dann setzt man den auf den Strich 200 der Geldndewinkelskala gestellten Libellenquadranten
mit dem Zahnbogen nach riickwérts an den Quadrantenanschlag des Rohres, bringt die Luftblase
mittels der Hohenrichtmaschine zum Einspielen, stellt dann den Quadranten mit dem Zahnbogen
nach vorwirts so an den Quadrantenanschlag, daB3 seine Aufliegeflache genau dieselbe Stelle wie
friiher einnimmit.

Spielt die Luftblase ein, ist der Quadrant in Ordnung, sonst muB er rektifiziert werden.

Zunéchst wird obiger Vorgang wiederholt. Dann wird das Gleitstiick verschoben, bis die
Luftblase einspielt, die Zeigerstellung an der Geldndewinkelskala abgelesen, das Gleitstiick so
verschoben, daf} der riickwirtige Zeiger den halben Unterschied gegen die frithere Ablesung an der
Geldndewinkelskala angibt, nach Feststellung des Gleitstiickes die Luftblase mittels der
Hohenrichtmaschine des Geschiitzes zum Einspielen gebracht.

Wird hierauf der Quadrant zur Probe mit dem Zahnbogen riickwérts auf das Rohr aufgesetzt, so
soll die Luftblase einspielen. Im Gegenfall wird mittels der Hohenrichtmaschine die
Hohenrichtung des Geschiitzes so gedndert, da3 der Ausschlag nur mehr die Hélfte betrdgt, dann
die Luftblase durch Verschieben des
Gleitstiickes ginzlich zum Einspielen gebracht. Ergibt sich beim neuerlichen Umkehren des
Quadranten wieder ein Ausschlag, so wird der Vorgang in der gleichen Weise fortgesetzt.

Sobald sich kein Ausschlag der Luftblase mehr zeigt, werden die beiden Zeiger des
Gleitstiickes nach vorherigem Liiften ihrer Schriubchen zur genauen Ubereinstimmung mit der
Marke am Schuber, beziechungsweise mit dem Strich 200 der Geldndewinkelskala gebracht,
sodann ihre Schraubchen angezogen; hiebei muf3 die Lage des Gleitstiickes am Schuber unverriickt
bleiben.

Notvisierlinie. Das Uberpriifen derselben erfolgt nach Dienstbuch G —79, Instruktion fiir die
Ausfiihrung der Herstellungsarbeiten am Feld- und Gebirgsartilleriematerial mit Anhang, durch
den Werkfiihrer (-Aspiranten).



15 cm M. 14 Geschiitzaufsatz und M. 8 Geschiitzfernrohr. An demselben ist zu tiberpriifen:

1. ob die Visierlinie des Geschiitzfernrohres in der Normalstellung parallel zur Rohrachse ist,

2. die Richtigkeit der Geldndewinkellibelle,

3. die Richtigkeit der Radstandlibelle.

Ad 1. Der Geschiitzaufsatz wird normal gestellt, an der Rohrmiindung ein Fadenkreuz — durch
Ankleben von Fiaden, Pferdehaaren an den Marken des Rohrkopfes — gebildet, der Schlagbolzen
aus dem Verschlusse entfernt und nun durch das Loch der StoBplatte fiir den Schlagbolzenstift mit
dem Kreuzungspunkt des Fadenkreuzes ein moglichst weit entfernter Richtpunkt anvisiert und bei
einspielender Radstandlibelle durch Betdtigung des Geldndewinkeltriebes die Marke am
Héhenrichtzeiger mit der Hohenrichtmarke in Ubereinstimmung gebracht.

Nun wird die Visur des Geschiitzfernrohres bei unveridnderter Rohrlage mit Korrektur 3200
durch Betétigung der Seitenteiltrommel und der Hohenschrauben-Teiltrommel auf den Richtpunkt
gebracht. Ergeben sich hiebei auf den Skalen fiir Seitenwinkel Ablesungen innerhalb 3198 und
3202 und auf den Skalen des Suchers und der Teiltrommel der Hohenschraube Ablesungen
innerhalb 199 und 204, so ist die Visierlinie des Geschiitzfernrohres gebrauchsfahig. im
Gegenfalle ist das Geschiitzfernrohr durch den Werkfiihrer (-Aspiranten) zu rektifizieren.

Ad 2. Der Geschiitzaufsatz wird normal, das Rohr mit einem richtigen Libellenquadranten
wagrecht gestellt und bei einspielender Radstandlibelle die Marke des Hohenrichtzeigers mit der
Héhenrichtmarke durch Betitigen des Geldndewinkeltriebes in Ubereinstimmung gebracht. Spielt
die Gelidndewinkellibelle nicht ein, so wird sie durch Drehen des Skalenringes zum Einspielen
gebracht; ergeben sich hiebei auf den Skalen des Gelindewinkelmessers Ablesungen innerhalb
199 und 201, so ist die Geldndewinkellibelle gebrauchsfihig, im Gegenfalle ist sie durch den
Werkfiihrer (-Aspiranten) zu rektifizieren.

Ad 3. Die Schildzapfenachse wird mit einem richtigen (rektifizierten) Libellenquadranten durch
Einschieben von Keilen unter die Lafettenrdder wagrecht gestellt. Die Geldndewinkellibelle und
Radstandlibelle des normal (Erh6hung Null) gestellten Geschiitzaufsatzes werden durch
Betitigung des Gelidndewinkeltriebes und der Radstandberichtigungs-Spindelmutter zum
Einspielen gebracht.

Durch Drehen der Seitenteiltrommel wird die Visur des Geschiitzrohres auf ein moglichst weit
entferntes lotrechtes Ziel gerichtet. Der Geschiitzaufsatz wird auf
700 Strich = 8000 m gestellt, die Gelindewinkellibelle und Radstandlibelle werden wie frither zum
Einspielen gebracht. Bei richtiger Radstandlibelle soll die Visur 31 Strich rechts vom Ziel
vorbeigehen. Liegen diese Abweichungen innerhalb der Grenzen 28 und 34 Strich, so ist die
Radstandlibelle gebrauchsfihig. Im Gegenfalle ist die Radstandlibelle mittels ihrer
Rektifizierschraubchen durch den Werkfiihrer (-Aspiranten) zu rektifizieren.

§ 21. 15 cm M. 14 Mef3platte.
(Fig. 11 und 12, Tafel 73.)

Die MeBplatte dient zur Restimmung von Seitenabweichungen, zur Festlegung der scheinbaren
GrofBe der richtigen Sprenghdhe, zur Ermittlung der Geschiitzkorrekturen, wenn der
Batterierichtkreis Hilfsziel ist, zur Bestimmung von Seitenwinkeln, wenn der Richtpunkt oder das
Hilfsziel in der Ndhe des Zieles hegt, zur Bestimmung relativer Geldndewinkel, zur anndhernden
Bestimmung von (absoluten) Gelindewinkeln, zur Beurteilung der UberschieBbarkeit einer
Deckung etc. Die MeBplatte ersetzt bei Losung dieser Aufgaben innerhalb der Grenzen ihrer
Anwendbarkeit den Batterierichtkreis, die Gesichtsfeldskala des Feldstechers, den
Libellenquadranten, beziehungsweise den Geschiitzaufsatz.

Die Schnur der MeBplatte muB eine solche Linge haben, dafl die Entfernung der wagrecht vor
dem Auge gehaltenen MeBplatte von diesem 500 mm betrdgt. Dann entspricht der Winkelabstand
des kleinsten Maf3es an den Strichskalen einem Doppelstrich und ist gleich wertig mit zwei
Strichen an den Strichskalen der Richtmittel. Auf der Strich- und Korrekturskala der MeBplatte
sind die Striche 1 mm voneinander entfernt. Die MeBplatte kann daher auch als MillimetermafBstab



benutzt werden.

Auf beiden Seiten an der linken Kante befindet sich eine Skala mit Doppelstrichen von 0 bis
200 Strich reichend, in der Mitte jener Seite, welche mit
,»15 cm M. 14 F. Hb." beschrieben ist (Fig. 12, Tafel 73), eine Entfernungsskala fiir M. 12/12 a
Schrapnells fiir die Ladung 4 von 200 m bis 6550 m reichend, rechts eine Kilometereinteilung im
MaBe 1 : 75000, bis 6 km reichend; auf der 2. Seite (Fig. 11, Tafel 73) in der Mitte eine
Entfernungsskala flir Granaten und G-Schrapnells fiir die Ladung 4 von 200 m bis 6350 m
reichend und rechts eine Korrekturskala, jener des Geschiitzfernrohres gleich, mit dem Strich 32 in
der Mitte, nach oben auf 31 fallend und nach unten auf 33 steigend.

Der Einschnitt der MeBplatte ist 4 Strich = der richtigen Sprenghdhe.

Messen von seitlichen Abstinden zweier Punkte (Zielbreiten, Seitenabweichungen). Hiezu
hélt man die Kante mit der Strichskala wagrecht vor das Auge, stellt die Ecke der Kante auf den
links liegenden Punkt und verschiebt den Daumennagel auf der Kante so weit nach rechts, bis die
Visur iiber denselben auf den rechtsliegenden Punkt geht.

Die von der MeBplatte abgelesene Zahl gibt den seitlichen Abstand der beiden Punkte
(Zielbreite, Seitenabweichung) in Strichen an.

Festlegung der scheinbaren Griofle der Sprenghéhe. Man hilt die MefBplalte bei gespannter
Schnur so vor das visierende Auge, daf3 die Kante mit den Einschnitten ungefdhr lotrecht ist.

Wenn der untere Rand des Einschnittes auf die Einschielinie eingestellt ist, bezeichnet der
obere Rand des Einschnittes die scheinbare Grofe der richtigen Sprenghdhe: n =, 4 Strich.

Fehlt im Hintergrunde des Zieles ein geeigneter Anhaltspunkt fiir die Beurteilung der
Sprenghdhen, so kann auch ein solcher seitwérts des Zieles gewdhlt werden. In diesem Falle sind
die Sprengpunkte auf eine durch den seitlichen Anhaltspunkt gelegt gedachte wagrechte Linie zu
beziehen. Mangelt auch dieser, so ist der Anhaltspunkt im Vordergrunde des Zieles zu suchen.
Unter diesen Verhéltnissen stellt man den oberen Rand des betreffenden Einschnittes auf die
EinschieBlinie ein und sieht nach, wo die Visur iiber den unteren Rand des Einschnittes den Boden
trifft.

Den scheinbar lotrechten Abstand ,,Einschie8linie — Visur iiber den unteren Rand am Boden"
iibertrdgt man nach aufwirts und erhélt hiedurch ebenfalls die Linie — allerdings
unverldBlicher —, wo die richtigen Sprengpunkte liegen sollen.

Die Festlegung der scheinbaren Grof3e der richtigen Sprenghéhe am Hintergrunde des Zieles
gehort zu den Vorbereitungen des Schief3ens.

Ermittlung der Geschiitzkorrekturen. Nur wenn der Batterierichtkreis das erste Hilfziel ist
und ihre Ermittlung nicht vor Einlangen der Batterie erfolgen konnte (G—42. S. A.).

Hiezu hélt der Batterieckommandant die Korrekturskala der Mefplatte mit dem Strich 3200
gegen den Zweimeterstab (Leitgeschiitz) und liest die einzelnen Geschiitzkorrekturen bei
unverdnderter Lage der MeBplatte fiir die Geschiitze ab.

Die Ermittlung von Batteriekorrekturen durch den Divisionskommandanten erfolgt in analoger
Weise. Die Batterierichtkreise der Batterieckommandanten werden hiebei wie Geschiitze einer
Batterie behandelt.

Ermittlung von Seitenwinkeln.

Nur wenn Richtpunkt oder Hilfsziel nahe am Ziel und Batterierichtkreis nicht verfligbar oder
wegen Zeitmangel seine Verwendung untunlich ist.

Die Bestimmung des Seitenwinkels erfolgt mit der Korrekturskala; diese wird mit 3200 auf
den Zielteil des Leitgeschiitzes eingestellt und die der Lage des Richtpunktes (Hilfszieles)
entsprechende Strichzahl ab gelesen.



Bestimmung relativer Gelindewinkel.

Hiezu wird die MefBplatte mit der Strichskala ungefédhr lotrecht so vor das visierende Auge
gehalten, daf3 die Schnur gespannt und der Anfangspunkt der Strichskala nach oben gekehrt ist.

Letzterer wird nun durch Visieren auf den hoher liegenden Punkt eingestellt und der Daumen
auf der Skala so weit nach abwirts verschoben, bis die iiber dessen Nagel gehende Visur den
tieferliegenden Punkt trifft. Die beim Daumennagel abzulesende Strichzahl gibt den relativen
Geldndewinkel in Strichen an.

Weichen die beiden Punkte, fiir welche der Geldndewinkel zu ermitteln ist, seitlich voneinander
so weit ab, daB} ein Einstellen des Nullpunktes der Skala auf den oberen Punkt hei gleichzeitiger
Visur gegen den unteren nicht moglich ist, so wird die kurze Kante der Mef3platte wagrecht auf
den oberen Punkt eingestellt und hiemit der Horizont dieses Punktes mit hinreichender
Genauigkeit bestimmt.

Annihernde Bestimmung absoluter Gelindewinkel.

Derselben muf3 die Festlegung des Aughorizontes vorausgehen. Die Bestimmung des
Aughorizontes im Geldnde kann in der Weise erfolgen, dafl man einen Kavalleriesdbel an dessen
Spitze zwischen Daumen und Zeigefinger bei ausgestrecktem Arme so vor sich hélt, dafl das
visierende Auge in der spiegelnden Fliche des lotrecht frei herabhingenden Sibels erscheint. Das
Spiegelbild der Augpupille gibt die Hohe des Aughorizontes an und kann letzterer darnach leicht
im Geldnde an hiezu geeigneten Punkten festgehalten werden. Nach Festlegung des Aughorizontes
ist der Vorgang analog wie bei Messung relativer Geldndewinkel.

Beurteilung der UberschieBbarkeit einer Deckung siche § 19.

§ 22. M. 5 Batterierichtkreis.

Der M. 5 Batterierichtkreis (Fig. 1, Tafel 78) hat den Zweck, vom Standpunkte des Beobachters
aus die Richtelemente fiir das SchieBBen einer Artillerieabteilung in der Weise zu bestimmen, dal3
alle Geschiitze, welche gegen ein einheitliches Ziel zu wirken haben, die Richtung auf dasselbe
erhalten. (Fig. 3, Tafel 78.) Die Parallelstellung der SchuB3linien wird dadurch erreicht, daf3 den
Geschiitzen ein Hilfsziel, der Seitenwinkel und die Geschiitzkorrekturen kommandiert werden;
hiezu muf3 die Basis gemessen, die Beobachtungsentfernung gemessen oder geschétzt werden.

Das Instrument gestattet auler der Bestimmung des Seitenwinkels und der
Geschiitzkorrekturen noch jene der SchuBlentfernung und des Geldndewinkels der Batterie zum
Ziel.

Der Richtkreis ist beim Schielen gegen Ziele zu verwenden, die von der Geschiitzstellung aus
nicht oder schlecht zu sehen oder nicht leicht zu bezeichnen sind.

Seine Verwendung in offenen Stellungen hat den Vorteil leichterer und sicherer Zielauffassung.
Mit Hilfe des Richtkreises konnen auch Ziele in Bewegung aus verdeckter Batteriestellung
bekdmpft werden.

Beschreibung.

Der Richtkreis besteht aus dem WinkelmeBinstrument und dem Stativ; ersteres 146t sich mit
seinem Zapfen auf das Stativ aufsetzen und mit dem Klemmbhebel der Richtkreisklemme
feststellen. Mit der
Orientierungsschraube kann der Pivottriger um seinen Zapfen und mit ihm der ganze
Winkelmesser in wagrechtem Sinne gedreht werden.

Im Zapfen des Pivottrigers (Fig. 1, Tafel 79) ist das Fiihrungsstiick mit einem nach abwirts
gerichteten Zapfen drehbar gelagert. Am Fiithrungsstiick ist das Gleitstiick verschiebbar



angeordnet. Mit der Transportschraube kann das Gleitstiick mit allem, was darauf angebracht ist,
auf dem Fiihrungsstiick geradlinig verschoben werden.

Das Mal} der Verschiebung wird in ganzen Teilen an der Verschiebungsskala des Gleitstiickes,
in Zehntel und Hundertstel-Teilen an der Trommel der Transportschraube abgelesen.

Der Richtkreiskorper hat an seiner Mantelflache eine Teilung von 64 bezifferten Teilstrichen.
Von den zwei Bezifferungen lduft die untere — Geschiitzkorrekturskala — im Sinne, die obere —
Seitenwinkelskala — entgegen dem Sinne der Uhrzeigerbewegung.

Der Schuber gestattet, immer nur eine Bezifferung und eine Aufschrift — ,,Korrektur" oder
,Seite" — zu sehen.

Steht der Fithrungsarm zum Fiihrungsstiick parallel und der Kopf der Transportschraube auf der
dem Pivot entgegengesetzten Seite, so wird ,,Seite 0" oder ,,Korrektur 32" abgelesen.

An der Teilung der Strichscheibe oder Seiten schraube kann man 1 Strich ablesen.

Durch die Hohenschraube kann das Fernrohr nach auf- und abwérts bewegt werden. An der
Geldndewinkelkorrektur-Skala kann die Neigung der Visierlinie des Fernrohres gegen das
Flihrungsstiick in Hundertstrichen die Gelindewinkelkorrektur — abgelesen werden. Zum
anndhernden Wagrechtstellen des Richtkreises dient die Dosenlibelle.

Beim Einspielen der Libelle des Fernrohres gibt die Gelindewinkelskala die Neigung der
Visierlinie (Geldndewinkel vom Beobachter zum Ziel) gegen den Horizont in Zehnerstrichen an.
Die Einerstriche dieses Winkels sind an der Teilung des Drehknopfes abzulesen.

Das Auszugrohr (Fig. 2, Tafel 79) 148t sich der Hohe nach verstellen. Mit dem Klemmring wird
das Auszugrohr in der gewiinschten Lage festgestellt. Bei Neuerzeugungen ist zur besseren
Feststellung des Auszugrohres der zur Klemmung des Kugelgelenkes dienende

Klemmring aufgeschnitten und mit zwei Lappen versehen, welche durch die wagrecht
angeordnete Klemmringschraube mit Hilfe des Klemmringschliissels zusammengezogen werden
konnen. Auf einem Fulle des Stativs ist ein Schieber iiber Teilungen verschiebbar.

Die zur Verldngerung der StativfiiBe dienenden FuBBr6hren werden mittels Fulrdhrenklemmen,
die StativfiiBe mittels FuBstellklemmen festgestellt.

Zum Batterierichtkreis gehort ein Zweimeterstab. Ist der Stab zusammengesetzt, so betrdgt der
Abstand der beiden aufgesteckten Visierscheiben — Mitte zu Mitte — 2 m.

Kreisschieber. (Fig. 3 und 4, Tafel 81.) Zur Erleichterung des Gebrauches des M. 5
Batterierichtkreises auf der Beobachtungsleiter, ferner fiir Félle, wo das Ablesen der
Schieberteilung Schwierigkeiten bereitet, ist die Teilung und Beschreibung des Schiebers am
StativfuBe (Fig. 2, Tafel 79 und Fig. 1 und 2, Tafel 81), beim Kreisschieber auf zwei konzentrisch
bewegliche Kreise iibertragen.

Der Gebrauch des Kreisschiebers ist jenem des Schiebers am Stativfulle gleich.

Theoretische Grundlage.

Wenn man im Beobachtungspunkt B (Standpunkt des Richtkreises)
in Fig. 1, Tafel 80 den Winkel S bei B mif3t und dem Geschiitz G mit diesem Winkel die
Seitenrichtung nach B als Hilfsziel gibt, so wiirde die SchuB3linie in die Richtung GZ' und nicht in
die beabsichtigte Richtung GZ gelangen.

Der M. 5 Batterierichtkreis ermdglicht nun, ohne eine Rechnung vornehmen zu miissen, vom
Standpunkt B aus (Fig. 2, Tafel 80) durch Visuren von B nach G und Z den Winkel ZGB =S zu
messen.

Hiezu wird nach Durchfiihrung der Visur mit Seitenwinkel Null von B nach G (orientiert), der
Mittelpunkt des Teilkreises von B in der Richtung auf G um ein ganz bestimmtes Mal3
verschoben; wird nun das Ziel Z anvisiert, so wird der Mittelpunkt des Teilkreises nach G1
geschwenkt, wodurch das kleine Drei eck BG1 Z2 dem Dreieck BGZ in der Natur dhnlich
wird.



Aus dieser Figur ist leicht zu ersehen, daf die Dreiecke B1GZ2 (Dreieck im Richtkreis) und
B1GZ1(verjiingtes Dreieck) kongruent, daher die Dreiecke BG1Z2 (Dreieck im Richtkreis) und
BGZ (natiirliches Dreieck) dhnlich sind. Sind die letztgenannten Dreiecke dhnlich, dann sind auch
die entsprechenden Winkel einander gleich und muf3 die Beziehung bestehen:

BG
BG1 : BZ2=BG : BZ; daraus ist BG1 = BZ2 ——— bezeichnet BZ=n. 100 die

BZ
Beobachtungsentfernung, BG = b die Basis, BZ2 die im Instrument gelegene konstante
Dreieckseite =100 Teile und BG1 = v die Verschiebung, so ist

b b
v =100 =
n.100 n
b
Wenn nun der Teilkreis um das Mall v=——
n

in der Richtung der optischen Achse des Richtkreis-Fernrohres vor Anvisieren des Zieles
verschoben — die Verschiebung erteilt — war, entsteht im Instrument ein dem Dreieck BGZ
dhnliches Dreieck; daher muf3 auch der Winkel S1 bei G1 gleich sein dem Winkel S bei G.

AuBerdem ist die Seite Z2G1 im Dreieck BG1Z2 (Richtkreisdreieck) = der Seite GZ1 im
Dreiecke B1GZ1 (verjlingtes Dreieck) die verjlingte SchuBBentfernung (Fig. 3, Tafel 80); ist
demnach Z2G1 um eine

grofer
bestimmte Zahl Hundertstel (%) ———— als Z2 B, so ist auch die SchuB3entfernung um
kleiner
grofer
ebensoviel Hundertstel % ——
kleiner

als die Beobachtungsentfernung. Die Anzahl der Hundertstel (Entfernungskorrektur) kann am
Fiihrungsarm des Instrumentes abgelesen werden.
Zur Bestimmung der Verschiebung v muf3 die Basis b und die Beobachtungsentfernung
bekannt sein.
Das Instrument ist zum Messen der Basis entsprechend eingerichtet. Zur Vermeidung der
b

Rechnung v =

- dient der an einem Stativful} angebrachte Schieber oder der

n
Kreisschieber, mit welchen die Verschiebung in Teilen der Verschiebungsskala ohne Rechnung
ermittelt werden kann.

Erfolgt die erste Richtung gegen ein Hilfsziel (G—42, S. A.), so bestimmt man vorerst den
Winkel K des Leitgeschiitzes (Fig. 1, Tafel 82), wodurch dieses Geschiitz bei Beniitzung des
Hilfszieles die Direktion nach B bekommt; mifit man nun noch den Winkel S und erteilt dem
Geschiitz mit dem Gesamtwinkel (K£S) die Seitenrichtung bei Beniitzung des Hilfszieles H, so
geht die SchuBlinie nach Z (Auflosung zweier Dreiecke).

Verwendung des Richtkreises. Erste Richtung gegen ein Hilfsziel. (Auflosung zweier
Dreiecke — G—42, S. A.)

Aufstellen des Richtkreises. Vor Aufstellung des Stativs sind die FuBstell- und
FuBrohrenklemmen der Stativfiie zu liiften, die StativfiiBe soweit als notig zu verldngern, die
FuBrohrenklemmen anzuziehen. Sodann ist das Stativ in die giinstigste Aufstellung zu bringen;
diese ist moglichst niedrig — die ndtige Hohe ist in erster Linie durch Verliangern der Fiile
anzustreben — und die Entfernung der Spitzen der StativfiilBe am Boden voneinander annéhernd
gleich der Lénge der Stativfiile. Die StativfiiBe sind in den Boden zu driicken und die
FuBstellklemmen anzuziehen. Der Richtkreis wird auf das Stativ aufgesetzt, der Zapfen des
Pivottragers mit der Richtkreisklemme im Auszugrohr fest gestellt und bei geliiftetem Klemmring



der so festgestellte Richtkreis derart gestellt, da3 die am Drehstiick desselben befindliche
Dosenlibelle einspielt. Hierauf wird der Klemmring angezogen.
Ermitteln der Basis:

Messen der scheinbaren Linge des Zweimeterstabes. Die Basis wird bis zirka 200 m durch
Messen der scheinbaren Lénge in Strich des dem Richtkreis beigegebenen Zweimeterstabes,
welcher beim Leitgeschiitz oder dessen Geschiitzstand aufgestellt wird, ermittelt. Diese Messung
erfolgt mit Hilfe der Teilung (Fig. 4, Tafel 80) des lotrechten Fadens des Strichkreuzes des
Fernrohres, bei welcher das kleinste noch abzulesende Maf} 2 Strich betrigt. Auf die so ermittelte
Strichzahl wird die mit dem Pfeil versehene Kante des Schiebers (Fig. 1, Tafel 81) an jener
Teilung eingestellt, welche mit ,,scheinbare Lénge des Zweimeterstabes in Strichen des
Fernrohres" beschrieben ist.

Messen der scheinbaren Liinge der ausgesteckten 20 m. Zur Messung von Basisldngen von
200 m an werden beim Leitgeschiitz (dessen Geschiitzstand) 2 Signalfahnen (Richtlatten etc.), auf
20 m voneinander entfernt, beildufig senkrecht zur Basis aufgestellt und deren scheinbarer
Abstand mit der Teilung am wagrechten Strich des Fernrohres (Fig. 4, Tafel 80) gemessen. Da
durch das Messen der 20 m die erhaltene Strichzahl 10mal so grof ist als beim Messen des
Zweimeterstabes, so wird die mit dem Pfeil versehene Kante des Schiebers auf die Zahl der
abgelesenen Zehnerstriche an der Teilung ,,scheinbare Linge des Zweimeterstabes in Strichen des
Fernrohres" eingestellt.

Orientieren zum Leitgeschiitz, hiebei Ermittlung der Gelindewinkelkorrektur. Vor
Beniitzung des Richtkreises wird stets als Leitgeschiitz ein Geschiitz (dessen Geschiitzstand)
gewihlt. Um den aufgestellten Richtkreis zu orientieren, bringt man den Schuber durch
Seitwértsschieben desselben und nicht durch Anfassen der Klappe in eine solche Stellung, daf die
Beschreibung ,,Korrektur" auf der Klappe sichtbar wird, dann ist der Batterierichtkreis auf 3200
einzustellen. (Fig. 2, Tafel 78.)

Hiezu wird, wenn notwendig, der Grifthebel nieder gedriickt und das Drehstiick bei
niedergedriicktem Grifthebel anndhernd auf 32 gestellt. Wenn der Druck auf den Grifthebel
aufhort, schaltet sich die Seitenschraube wieder ein und man bewerkstelligt die genaue Einstellung
mit dieser®). Bei der Stellung 3200 steht die Einstellmarke im Fenster des Drehstiickes auf 32 und
jene auf der Strichscheibe auf Null.

Hierauf wird bei geliifteter Richtkreisklemme der Richtkreis anndhernd in eine solche Lage
gebracht, dall die Visur iiber das Fernrohr beildufig gegen das Leitgeschiitz geht.

Nach Anziehen der Richtkreisklemme wird das Strichkreuz des Fernrohres durch Betitigung
der Orientierungs- und der Hohenschraube auf das Richtmittel des Leitgeschiitzes genau
eingestellt und an der Gelindewinklkorrektur-Skala der Geldndewinkel vom Richtkreis zum
Leitgeschiitz in Hunderterstrichen — die Geliéindewinkelkorrektur — mit positivem oder
negativem Vorzeichen unmittelbar abgelesen.

Bestimmen und Erteilen der Verschiebung fiir die Beobachtungsentfernung zum Hilfsziele.
Zur Bestimmung der Verschiebung des Gleitstiickes, welche zur Ermittlung der Korrektur auf
der Verschiebungsskala des Richtkreises eingestellt werden muf3, dienen der am Stativful}

angebrachte Schieber (Fig. 1 und 2, Tafel 81) oder der Kreisschieber. (Fig. 3 und 4, Tafel 81.)

Beobachtungsentfernung. Die Beobachtungsentfernung zum Ziele (Hilfsziele) kann ermittelt
werden durch Messen mit einem Entfernungsmesser, durch Schitzen oder nach der Karte.

*) Beim Auslassen des Griffhebels muf3, wenn sich die Seitenschraube glatt einschalten soll, der Zeiger im
Ablesefenster des Drehstiickes eine der Einstellung der Strichscheibe entsprechende Stellung haben; steht zum
Beispiel die Strich scheibe auf 50, muf3 der Zeiger in der Mitte zwischen zwei Hunderterstrichen stehen.



Sobald der Schieber der Basis entsprechend auf der Skalaplatte eingestellt ist, wird auf der
Beobachtungsentfernungsskala des Schiebers (Kreisschiebers) die er mittelte
Beobachtungsentfernung zum Hilfsziel aufgesucht und die GroBe der zu erteilenden Verschiebung
an der mit ,,Mit der Transportschraube zu erteilenden Verschiebung" beschriebenen Skala der
Skalaplatte unmittelbar abgelesen.
1
In der Fig. — Tafel 81 ist die Stellung des Schiebers fiir die scheinbare Lange des
3 2
Zweimeterstabes von 7 Strichen, in der Fig. ——- Tafel 81 fiir die Basis 4 von 3000 m dargestellt;
4
Tafel 81 fiir die Basis von 3000 m dargestellt; bei der Beobachtungsentfernung
2000 14.3
m ist die Verschiebung
6000 50

Die so ermittelte Verschiebung wird mit der Transportschraube erteilt, wobei die Einer und
Zehner derselben an der Verschiebungsskala, Zehntel und Hundertstel an der Trommel der
Transportschraube zu geben sind. (Fig. 3, Tafel 79.)

Ermittlung der Geschiitzkorrektur fiir das Leitgeschiitz in Bezug auf das Hilfsziel.

Nach vorangegangenem Ermitteln der Basis, Orientieren, Bestimmen und Erteilen der
Verschiebung in Bezug auf das Hilfsziel wird bei Stellung des Schubers auf ,,Korrektur" das
Fernrohr bei niedergedriicktem Griffhebel gegen das Hilfsziel gewendet und nach Loslassen des
Grifthebels der lotrechte Faden des Strichkreuzes mit der Seitenschraube und — wenn erforderlich
— der Hohenschraube auf das Hilfsziel eingestellt und die Ablesung durchgefiihrt; die
Hunderterstriche werden im Fenster des Drehstiickes, die Zehner und Einer an der Strichscheibe
abgelesen.

Diese Ablesung, um 3200 verindert, ergibt die Geschiitzkorrektur.

Bei Verschiebungen tiber 60 empfiehlt es sich, um den Richtkreis nicht zu verrei3en, bei
Erteilung der Verschiebung mit der zweiten Hand beim Pivot nachzuhelfen.

GroBere Verschiebungen als bis 80 sind nicht zu erteilen.

Bestimmen und Erteilen der Verschiebung fiir die Beobachtungsentfernung zum Ziele.

Nach Ermittlung der Geschiitzkorrektur und der Beobachtungsentfernung zum Ziele wird
letztere auf der Beobachtungsentfernungskala des Schiebers (Kreisschiebers) aufgesucht und die
GroBe der zu erteilenden Verschiebung an der mit ,,Mit der Transportschraube zu erteilende
Verschiebung" beschriebenen Skala der Skalaplatte unmittelbar abgelesen, wobei der Schieber der
Basis entsprechend gestellt bleibt.

Die so ermittelte Verschiebung wird wie jene fiir die Beobachtungsentfernung zum Hilfsziele
erteilt.

Teile abzulesen.

von

Ermitteln der Seite.

Nach Erteilen der Verschiebung fiir die Beobachtungsentfernung zum Ziele und Stellung des
Schubers auf ,,Seite" wird das Fernrohr bei ausgeldstem Griff hebel gegen das Ziel gewendet und
das Strichkreuz desselben durch Betitigung der Seiten- und Hohenschraube auf den dem
Leitgeschiitz entsprechenden Ziel teilgenau eingestellt (Fig. 2. Tafel 82). Die Ablesung im
Ablesefenster ergibt die ,,Seite".

Ermitteln der Schulentfernung. Der Unterschied zwischen der SchuB3entfernung und der
Beobachtungsentfernung zum Ziele wird nach der Ermittlung der Seite von der Skala am
Fiihrungsarm in Hundertstel der Beobachtungsentfernung (Prozenten) unmittelbar abgelesen. Die
Ablesung ergibt auch den Sinn des Unterschiedes.

Zum Beispiel: Beobachtungsentfernung 4000 m: Ablesung am Fiihrungsarm nach beendeter
Ermittlung der Seite: + 12; die Schuflentfernung fiir den Beginn des SchieBens betrigt daher:

4000 + (12 X 40 rund 500) = 4500.



Ermitteln der Gelindewinkelzahl. Wird bei auf das Ziel gerichtetem Fernrohre die Libelle
zum Einspielen gebracht, so kann an der Gelindewinkelskala und am Drehknopf der Libelle der
Gelandewinkel abgelesen werden, welcher dem Geldndewinkel vom Richtkreise zum Ziel
entspricht.

1. Befindet sich der Batterierichtkreis anndhernd in der gleichen H6he und ungefédhr gleichweit
vom Ziel wie das Geschiitz, so ist die abgelesene Gelindewinkelzahl die zutreffende.

2. Ist der Hohenunterschied zwischen dem Geschiitz und dem Richtkreis ein bedeutender, so
erfordert die vom Batterierichtkreis nach vorstehendem ermittelte Gelandewinkelzahl eine
Korrektur. Diese Korrektur betrigt fiir je 100 Striche des Geldndewinkels vom Batterierichtkreis
zum Geschiitz so viel Strich, als die Verschiebung betrdgt. Um die Geldndewinkelzahl des
Leitgeschiitzes zu erhalten, ist die beim Orientieren ermittelte Gelindewinkelkorrektur mit der
Verschiebung

fiir die Beobachtungsentfernung zum Ziele zu multiplizieren und je nach dem Vorzeichen der
Gelandewinkelkorrektur von der Geldndewinkelzahl des Batterierichtkreises abzuziehen oder ihr
zuzuzdhlen.

Zum Beispiel: Verschiebung 50; Geldndewinkelzahl an der Gelindewinkelskala 213, die
Gelandewinkelkorrektur + 0.5, hienach betrdgt der Geldndewinkel des Geschiitzes

213 + (0.5 X 50) = 238.

3. Ist endlich der Unterschied zwischen Schuflentfernung und Beobachtungsentfernung
ausnahmsweise ein bedeutender, so ist die nach 1., beziechungsweise 2. ermittelte
Geldndewinkelzahl mit dem Verhéltnis der Beobachtungsentfernung zur Schulentfernung zu
multiplizieren.

Zum Beispiel: Es betrage die ermittelte Geldndewinkelzahl 238, die Beobachtungsentfernung
3000 m, die Schuflentfernung 4500 m. Der Geldndewinkel betrdgt dann + 38 Strich,

30
daher 38X —— = rund 45 Strich, somit ist die zu kommandierende Geldndewinkelzahl: 225.
45
vermehrt
Zur Vermeidung der Rechnung kann der Geldndewinkel um soviel Prozent ——
vermindert
groBer
werden, um welche die Beobachtungsentfernung -—— st als die Schu3entfernung, welche
kleiner
Prozentzahl am Fiihrungsarm abgelesen werden kann.
3000 ist um 1/3 kleiner als 4500 (am Fiihrungsarm 50), somit wird 38 um 1/3 vermindert:
38§ — 13 =25.
Erste Richtung gegen den Richtkreis als Hilfsziel
(G—42,S. A).
Verwendung des Richtkreises neben der Batterie
(G—42,S. A).
Zielwechsel
(G—42,S. A).
Ziele in Bewegung
(G—42,S. A).



Priifen des M. 5 Batterierichtkreises.

a) Dosenlibelle: Der Batterierichtkreis wird auf das Stativ aufgesetzt, die Dosenlibelle zum
Einspielen gebracht, der Batterierichtkreis nach Auslosen des Grifthebels der Seitenschraube um
180° verschwenkt, die Luftblase der Dosenlibelle soll hiebei innerhalb des Einstellungskreises
verbleiben.

b) EinfluB3 der Verschiebung durch die Transportschraube auf die Visur: Mit Seite ,,0" wird ein
scharf umrissener, weit entfernter Punkt durch Betdtigung der Orientierungsschraube und der
Hohenschraube anvisiert, mit der Transportschraube — ohne sonst das Instrument zu verriicken —
die Verschiebung ,,80" erteilt. Die nunmehrige Visur darf von der fiitheren hdchstens 2 Strich
abweichen; die Abweichung wird mittels der Stricheinteilung im Fernrohr abgelesen.

c) Richtigkeit der Gelindewinkelangaben: Mit dem auf das Geschiitz aufgesetzten, genau
rektifizierten Libellenquadranten wird der Geldndewinkel eines auffélligen Punktes ermittelt, der
Batterierichtkreis neben dem Geschiitz mit der wagrechten Drehachse des Fernrohres in
beildufiger Hohe der Schildzapfenachse aufgestellt und der Geldndewinkel zum vorgenannten
Punkt ermittelt. Der Unterschied zwischen der Ablesung des Richtkreises und jener des
Libellenquadranten darf nicht gréfer als 2 Striche sein.

Die allfdllig notige Rektifikation des Batterierichtkreises fiihrt der Werkfiihrer (-Aspirant)
durch.

Fiir den Gebrauch des M. 5 Batterierichtkreises auf der Beobachtungsleiter dient das Stativ fiir
M. 8 Beobachtungsleiter. (Fig. 3, Tafel 82.)

Das Stativ wird mit seinem Schleifstiick in die Trapeznut der Messingschiene des Tischbreites
der Beobachtungsleiter eingeschoben, mit der Klemmutter befestigt; der Batterierichtkreis mit
seinem Zapfen in die Klemmbhiilse gesteckt und durch die Klemmschraube festgestellt.

Das Einspielen der Dosenlibelle am Richtkreis erfolgt nach Liiftung der Gelenksperre durch
Drehen der Klemmhiilse samt Richtkreis um das Kugelgelenk in der Gelenkschale.

Um beim Unbrauchbarwerden des M. 5 Batterierichtkreises oder bei Teilung der Batterie noch
weiter Winkelmessungen mit dem M. 8/14 Geschiitzfernrohr aus fiihren zu kdnnen, ist dem Stativ
das M. 8/14 Geschiitzfernrohr-Zwischenstiick (Fig. 4, Tafel 82) beigegeben.

Dasselbe wird mit dem Zapfen in der Klemmbhiilse des Stativs befestigt, das M. 8/14
Geschiitzfernrohr auf das Zwischenstiick aufgeschoben und durch die Sperr welle derselben
festgehalten.



I11. Abschnitt.

Materialinstandhaltung.

§ 23. Allgemeines.

Die Art der Behandlung des Artilleriematerials ist maf3gebend fiir dessen Erhaltung in
kriegsbrauchbarem Zustande. Fahrldssige, sorglose Behandlung schidigt das Material ebenso wie
iibertriebenes Putzen.

Der Verschluf3 darf zum Unterrichte und zum Reinigen nur so oft als unumginglich nétig, die
Lafette aber nur zur Untersuchung und Instandhaltung weiter, als zur Bildung der Einheiten fiir die
Beforderung im Gebirge erforderlich ist, zerlegt werden. Ein in diesem Dienstbuch nicht
enthaltenes Zerlegen darf blofl von fachkundigen Organen vorgenommen werden. Alle beim
Zerlegen entnommenen Teile sind stets zu reinigen und sorgfiltig vor Staub und Schmutz zu
bewahren. Vor dem Zusammensetzen sind sie zu dlen, beziechungsweise zu schmieren.

Zum Reinigen sind Geschiitzol oder Petroleum, fiir bronzene Bestandteile auch Seifenwasser,
ferner reine sand- und staubfreie Hadern und passend zugeschnittene Holzstiicke zu verwenden.
Alle anderen Putzmittel sowie rohes Packwerg sind, weil schiddlich, verboten.

Zum Olen ist unter gewOhnlichen Verhiltnissen Geschiitzol, Rostschutzol, zum Schmieren
Rohvaselin, Waffenfett und Réderschmiere zu verwenden; im Not falle entspricht jedes andere
siurefreie Schmiermittel. UberméBiges Schmieren und Olen erleichtert das Anhaften von Sand
und Staub, ist daher zu unter lassen.

Die Instandhaltung bedingt vor allem das Vermeiden von Beschiddigungen und die sofortige
Behebung auch des kleinsten Anstandes. Beziiglich Herstellung beschiddigten Artilleriematerials
enthilt das Dienstbuch ,,G—79, Instruktion fiir die Ausfiihrung der Herstellungsarbeiten am Feld
und Gebirgsartilleriematerial mit Anhang" die ndtigen Bestimmungen.

§ 24. Rohr.

Untersuchen. Die Bohrung sowie das Lade- und Keilloch des Rohres miissen rein sein; in
demselben diirfen keine Risse, Gruben oder Grate vorkommen.

Ein besonderes Augenmerk ist auf feine Risse am Zusammenstof3e der oberen mit der vorderen
Keillochfliche sowohl wihrend des Schieens als auch bei griindlicher Reinigung des Rohres zu
richten und bei Sichtbarwerden solcher Risse wihrend des SchieBens das Feuer sofort einzustellen.

Ausbrennungen im Hiilsenlager und an der Kante desselben — entstehen nur durch
Hiilsenreiler — sind zu beachten.

Der Laderaum weist nach einer groBeren Anzahl von Schiissen 6fters im Ubergangskonus
mehr oder weniger ausgedehnte rauhe Fliachen auf, welche durch Ausbrennungen entstehen und
der Bohrung in diesem Teile ein pordses Aussehen verleihen. Diese Erscheinung ist, solange sie
nicht in zu bedeutendem Male auftritt, unschédlich, jedoch zu beachten.

Der gezogene Bohrungsteil muf3 rein sein. Durch GeschoBexplosionen im Rohre verursachte
geringfligige Verbildungen (Driicke, Risse) der Ziige und Felder sind unschédlich.

GeschoBexplosionen im Rohre, Ausbrennungen im Ubergangskonus und im glatten Teile des
Laderaumes und Bohrungserweiterungen miissen im SchieSbuche eingetragen sein.

Das Keilloch-Fiillstiick muf3 durch seine Feder in seinem Lager am Rohrhinterstiick verldlich
festgehalten werden.

AuBlen am Rohre: Das Visierkorn, die schwalbenschwanzformige Nut fiir den Schutzschuber,
die Lager fiir die Auswerferachse und den Auswerfer, den Kurbelbolzen und den oberen
Sperrbolzen diirfen nicht beschédigt, die Schrauben des Quadrantenanschlages miissen fest
angezogen sein.

Der Libellenquadrant mufl im Winkel des Quadrantenanschlages tadellos aufliegen. In die



schwalbenschwanzformige Nut des Rohrhinterstiickes miissen sich die Querarmfiihrung und der
Schutzschuber anstandslos einschieben lassen und, eingeschoben, durch die Notvisier-Stellfedcr
verldBlich festgehalten werden.

Die Rohrfiihrungsklauen diirfen nicht derart beschidigt sein, dafl das richtige Eingreifen
derselben in die Fiihrungsleisten der Wiegendecke verhindert ist.

Die Schmierlochdeckel miissen ganz und drehbar sein.

Das Rohrauge muf stets rein sein.

Der Anstrich muf} in Ordnung, rostige Stellen diirfen nicht vorhanden sein.

Reinigen und Instandhalten. Jedes iiberfliissige Putzen zur Erzielung blanker Metallfldchen ist
strenge verboten.

Zum gewohnlichen Reinigen der Bohrung geniigen trockene Hadern, die um den Wischer
gewickelt werden. Nach dem Reinigen ist die Bohrung mit Vaseline, vor dem Schiefen jedoch mit
Rostschutzol einzufetten.

Nach jedem Gebrauche des Geschiitzes sind das Keilloch und Ladeloch mit Geschiitzdl oder
Petroleum zu reinigen und mit trockenen Hadern abzuwischen.

Die Oberflache des Rohres ist mit feuchten, schlie3lich mit trockenen Hadern abzuwischen.

Nach jedem Schiefen ist die Bohrung mit Seifenwasser (auf 1 1 Wasser 20 g Schmierseife)
griindlichst zu waschen.

Hiezu wird eine leere Patronenhiilse geladen, der Verschluf3 geschlossen, das Rohr méfig erhdht
und in dasselbe etwas Seifenwasser gegossen.

Der Wischer wird mit dem Wischkolben in Seifenwasser getaucht, durch Hin- und Herbewegen
des Wischers im Rohre der an der Bohrungswand anhaftende Pulverriickstand entfernt, das
schmutzig gewordene Wasser von Zeit zu Zeit durch Senken des Rohres ablaufen gelassen und
durch reines ersetzt.

Ist das aus der Bohrung flieBende Wasser nicht mehr schmutzig, wird das Rohr wagrecht
gestellt, die Patronenhiilse entladen und der Verschluf3 ausgelegt, dann werden Laderaum und
Keilloch gewaschen, da bei insbesondere die Fithrungsleiste und Fiithrungsnut gereinigt.

Der Wischkolben wird mit reinen trockenen Hadern umwickelt und die ganze Bohrung mit dem
Wischer, dann das Keilloch mit Hadern gut getrocknet.

Beim Gebrauche des Wischers wird dessen Stange zentral in der Bohrung gehalten, um jeder
Beschéddigung der Felder durch das Wischerbeschldge vorzubeugen.

Zur Schonung der Borsten und um das Eindringen von Erde, Sand. Schmutz und dergleichen zu
verhindern, wird iiber den Wischkolben das Wischkolbenfutteral gezogen, wenn der Wischer nicht
im Gebrauch ist.

Die Lager fiir den Auswerfer, die Auswerferachse, den Kurbelbolzen und den oberen
Sperrbolzen werden mittels feuchter Putzhadern gereinigt und dann trocken gewischt.

Ausbrennungen an der Kante des Hiilsenlagers und im Hiilsenlager bis zur Lénge und Breite
von
5 mm und Tiefe von 2 mm sind vom Werkfiihrer (-Aspiranten) auszugleichen: gro3ere
Ausbrennungen machen das Rohr unbrauchbar.

Blank gewordene Visierkornspitzen werden mit diinnfliissigem Eisenlack iiberstrichen oder mit
Leindl abgebrannt.

§ 25. Verschluf}.

Untersuchen, a) Bestandteile des Verschlusses:

Dieselben miissen mit der Nummer des Rohres, zu welchem sie gehoren, versehen sein. Die
Garnitur Rohr- und Verschlul3-Reservebestandteile ist bereits mit der Nummer des Rohres, zu
welchem sie gehdrt, versehen. Sind einzelne dieser Reservebestandteile auf gebraucht, so sind die
als Ersatz zugesendeten Reservebestandteile, falls notig, einzupassen und mit der Rohrnummer zu
versehen.

Die Bestandteile diirfen keine derartigen Beschddigungen aufweisen, welche die tadellose



Gangbarkeit des Verschlusses behindern.

Alle Lager und Ausnehmungen des VerschluBBkeiles, besonders aber das Schlagbolzenlager
miissen rein und von verdickten Schmiermitteln frei sein.

Leichte Eindriicke in der vorderen Keilfliche, von den Graten der Patronenhiilse und deren
Ziindschraube herriihrend, stellen belanglose Beschiddigungen dar, sind aber sowie Ausbrennnngen
an der vorderen Keilflache bei der Ausnehmung fiir den Schlagbolzenstift zu beachten.

Der Schlagbolzenstift mufl im Gewinde der Schlagholzenhiilse fest sitzen; er lockert sich meist
nach ldngerem SchieBen.

b) Zusammengesetzter VerschluB3.

Die folgende Untersuchung erfolgt stets mit gereinigtem und méBig gedltem Verschlusse,
gereinigtem und maBig gedltem Keilloche und geladener, unbeschadigter Patronenhiilse.
Beim Offnen und SchlieBen muB sich die VerschluBkurbel anstandslos nach riickwirts,
beziehungsweise vorwérts schwenken lassen, der VerschluBBkeil beim Rechts-, beziehungsweise
Linksschieben im Keilloch sanft gleiten. Man nennt dies die korrekte Gangbarkeit des
Verschlusses, von welcher die Erhaltung des Rohres im brauchbaren Zustande abhingt.

Beim Offnen des Verschlusses muf die Patronenhiilse verldBlich ausgeworfen werden.
Beim Abfeuern mufl das Spiel des Repetierspannungsabzug leicht und gleichmifig sein.

Die VerschluBBsperre sowie die Abfeuerungssicherung fiir die Fliissigkeitsbremse sollen streng
und verlaBlich wirken.

Reinigen und Instandhalten. Der Verschlufl und seine Bestandteile erfordern eine besonders
sorgsame und schonende Behandlung.

Bei vorkommenden Klemmungen des eingelegten Verschlusses darf niemals Gewalt
angewendet, sondern muf3 der Ursache dieser Anstéinde nachgeforscht und geeignet abgeholfen
werden.

Vor dem Gebrauche des Verschlusses sind dessen gleitende Fldchen mit Geschiitzol zu 6len.

Nach jedem Schieflen ist der VerschluBl ginzlich zu reinigen; hiezu wird er ausgelegt und
nach § 3 zerlegt. Der VerschluBBkeil wird mit Seifenwasser gewaschen, alle Ausnehmungen und
Lager desselben, besonders das Schlagbolzenlager werden griindlich gereinigt, altes verdicktes Ol
vollkommen entfernt und der Keil sodann mit trockenen Hadern abgewischt.

Die iibrigen Bestandteile werden trocken gewischt, wenn nétig, Rost und verdicktes Ol mit
Geschiitzol oder Petroleum aufgeweicht, sodann méfig gedlt und der Verschlufl zusammengesetzt.

Ausbrennungen an der vorderen Keilflache bei der Ausnehmung fiir den Schlagbolzenstift sind
bis zur Breite von 2 mm und Tiefe von 0-5 mm vom Werkfiihrer
(-Aspiranten) auszugleichen; bei starkeren Ausbrennungen ist die StoBplatte seitens des
Werkfiihrers (-Aspiranten) durch eine neue zu ersetzen.

Die gereinigten Verschliisse der voraussichtlich langere Zeit nicht im Gebrauche stehenden
Rohre werden in den zugehorigen VerschluBBverschldgen verwahrt.

SchieBbuch. Zu jedem Rohr gehort ein SchieBbuch; es wird nach der darin enthaltenen
,2Anweisung" gefithrt und dient zum Sammeln von Erfahrungen iiber das Rohr und zur Beurteilung
seines Zustandes.

§ 26. Lafette.
Wiege.

Untersuchen. Die Fiihrungsleisten auf der Wiegendecke diirfen keine derartigen
Beschddigungen aufweisen, daf3 die tadellose Fiithrung des Rohres auf der Wiege beeintrichtigt
wird.

Vor dem SchieBBen sind die Spannungs- und Flissigkeitsverhiltnisse durch den Werkfiihrer (-
Aspiranten) zu iiberpriifen.



Bei unregelmifBigen Riickldufen sind vorerst die Fliissigkeitsbremse und der Luftvorholer zu
untersuchen und wenn nétig, in Ordnung zu bringen, dann erst darf ein Regeln der Riickldufe und
zwar nur durch (den Werkfiihrer (-Aspiranten) und nur in Gegenwart des Materialoffiziers und mit
Kenntnis des Kommandanten stattfinden.

Die Zahnradsegmente in der Wiegenkappe miissen leicht drehbar sein.

Der Riicklaufzeiger muf} sich in die Riicklaufzeigerschiene leicht einsetzen und sich ziigig in
derselben verschieben lassen.

Die Abzugkurbel muf3 leicht beweglich sein und verldBlich wirken.

Das Rohr muf3 durch die Ausgleicher in jeder Lage gehalten werden.

Die Zahnbogen diirfen nicht beschéddigt sein.

Fliissigkeitsbremse. Die Stopfbiichse muf3 dicht, der Bremszylinder stets ginzlich gefiillt, die
Ventilschrauben im Bremszylinderboden und dieser selbst miissen fest angezogen, der
Sicherungsstift des Bremszylinderbodens die aufgesetzte Kupplungsmutter
verlaBlich sichern.

Das Gewinde des Fiilloches muf3 das anstandslose Ein- und Ausschrauben des
Glyzerinfiilltrichters gestatten.

Die Untersuchung des Inneren des Bremszylinders erfolgt durch den Werkfiihrer (-Aspiranten);
hiezu muf}3 der Bremszylinderboden abgeschraubt werden, was mit dem Schliissel zum
Bremszylinderboden erfolgt.

Luftvorholer. Die Spannung im Lultvorholer soll 40 Atmosphiren betragen, jedoch ist die fiir
den Not fall noch zuldssige Spannung 35 Atmosphéren.

Das Verhiltnis zwischen der PreBfliissigkeit und der PreBluft im Luftvorholer muf richtig sein,
das heif3t, der Fliissigkeitsspiegel im Schauglas in der Mitte der matten Scheibe desselben liegen.
Wihrend eines schnelleren Feuers, welches lingere Zeit andauert, ist zu untersuchen, ob die
Fliissigkeitsbremse und der Luftvorholer sich stirker erwdrmt haben, was durch Beriihren des

Wiegenkorpers und der Kupplungsmutter festzustellen ist.

Reinigen und Instandhalten. Die Wiege wird auBlen mit Wasser gewaschen und mit reinen,
trockenen Hadern griindlich getrocknet.

Wenn das Rohr beim Schieflen unter groen Erhdhungen infolge zu niedriger Spannung im
Luftvorholer nicht ganz vorgeholt werden sollte, so ist diese durch den Werkfiihrer (-Aspiranten)
Zu erganzen.

Nach Abgabe von beildufig 40 bis 50 SchuB, bei festgestelltem stérkerem
Bremsfliissigkeitsverlust schon friiher, ist die Fliissigkeitsbremse, bei 0° Erh6hung und ohne die
Wiegenkappe zu 6ffnen, nachzufiillen. Durch diese Behandlung wird eine vorzeitige Abniitzung
des Riicklaufreglers vermieden.

Nach jedem ldngeren Schief3en sind die Fliissigkeitsbremse und der Luftvorholer auszulegen
und zu unter suchen, dann auch das Wiegeninnere zu reinigen, nach zufiillen und frisch
einzuschmieren.

Nach dem Reinigen sind zu 6len: die Teile der Riicklaufsteuerung im Wiegenblech und in der
Wiegenkappe. Vor- und Riicklaufregler, bei der M. 10 Lafette der Riicklaufzeiger;

zu schmieren: der Luftvorholer, die Oberflache des Bremszylinders, die Leisten der
Wiegendecke, endlich die Riicklaufzeigerschiene.

Die Zahnbogen sind nur zum Gebrauche mit Vaseline zu schmieren, flir den Marsch nicht zu
feilen und mit Hadern zu umwickeln, desgleichen auch die Kupplungsmutter.

Ober- und Unterlafette.

Untersuchen. Die Lafettenwinde, Querbleche und sonstigen Verbindungen diirfen keine Risse
oder Spriinge aufweisen.

Alle Schraubenmuttern und Splinte miissen vorhanden, die Schraubenmuttern fest angezogen,
Niet- und Bolzen kopfe diirfen nicht abgesprungen sein.

Alle Nieten miissen fest sitzen (lockere Nieten erkennt man beim Beklopfen mit dem Hammer



durch eine leichte Erschiitterung des aufgelegten Fingers, meist ist auch der Anstrich zundchst
einer lockeren Niete gesprungen); besonders zu achten ist auf die Nieten der Seitenrichtmaschine
(linke riickwértige Klaue der Ober- und Unterlafette).

Der Anstrich muf3 in Ordnung, rostige Stellen diirfen nicht vorhanden sein.

Die Beschlige diirfen nicht beschédigt sein und miissen ihrem Zwecke entsprechen.

Die Lafette muf} von Staub und Schmutz frei sein, insbesondere aber alle Gleitflichen und alle
sich sonst beriihrenden Fliachen. Zwischen denselben diirfen sich keine Fremdkdrper wie Sand etc.
vorfinden.

Alle zu 6lenden und zu schmierenden Bestandteile miissen von alten verdickten Schmiermitteln
frei sein.

Die Aufsatzsteuerung darf nicht verbogen oder beschidigt sein.

Die Hohen- und Seitenrichtmaschine miissen einen leichten Gang zeigen und das Erteilen der
zuldssig groften Erhohung und Senkung gestatten. Die Handrad-, Schneckenrad- und
Antriebswellen diirfen nicht verbogen, Zahn- und Kegelrdder nicht beschidigt sein.

Die Gleitstiicke der Klauen der Ober- und Unterlafette diirfen nicht beschidigt sein.

Die Achse darf nicht verbogen sein, beim Beklopfen mit dem Hammer einen metallisch reinen
Klang geben und in den Achslagern festsitzen.

Die Rader diirfen auf der Achse nicht schlottern, wenn man sie oben erfaf3t und riittelt. Ursache
des selben konnen zu wenig eingelegte lederne Ringscheiben oder ausgelaufene Nabenbiichsen
sein.

Die in die AchsstoBbiichsen eingelegten ledernen Ringscheiben miissen die vorgeschriebene
Form und GroBe besitzen und unbeschidigt sein, die Vorstecker die richtige Form haben.

Die Felgen der Rader miissen dicht aneinander schlieen, die Speichen ohne Spriinge und die
Muttern der Nabenschraubenbolzen und Speichenschuhbolzen fest angezogen sein.

Der Radreif muf3 dicht anliegen und stirker als 6 mm sein.

Die Fahrbremse muf3 leicht beweglich sein und miissen beim Bremsen die Reibschuhe
gleichmiBig an den Rddern angreifen. Die Lederbilge diirfen nicht beschédigt sein. Die
Reibschuhe miissen eine Stdrke von 6 mm haben.

Der Richthebel darf sich nur mit einiger Kraftaufwendung aus der Richthebelklemme
herausheben lassen und mufl beim Aufstellen des Richthebels die Richthebelklinke selbsttétig in
die Richtdocke einfallen.

Bei hochgenommenem Sporn muf das Spornblech des Erdsporns auf den Spornauflagern der
Unterlafette aufliegen; das Spornblech darf weder verbogen noch angerissen sein.

Nach Herunterdriicken des Griffes der Spornklinke muf3 der Sporn bei erhobenem Protzstock
selbsttdtig herunterfallen.

Der eingelegte und zuriickgeschwenkte Sporn muf3 bei gleichzeitigem raschem Autheben des
Protzstockes selbsttdtig vorschwingen und in die Spornklinke ein greifen.

In die Marschlager eingelegt, muf3 der Sporn durch die Schnapper verldBlich festgehalten
werden.

Das Protzohr darf nicht zu stark ausgerieben sein und muf3 sich drehen lassen.

Lafettenschild. Der Schildoberteil muf3 sich leicht auf- und umklappen lassen und durch die
Auf- und Umklappriegel verlidBlich festgehalten werden.

Die Schartentiiren miissen leicht zu 6ffnen sein und sich durch die Sperreiber feststellen lassen.

Der Schildunterteil muf3 leicht schwenkbar sein, die Sperrglieder der Authédngehaken ein
selbsttitiges Auslosen der Aufthdnger verhindern.

Zurrvorrichtung. Die Klauen des Zurrstockels miissen bei entsprechend gesteiftem Rohr in die
Wiegenzurrklauen eingreifen, der Zurrhebel sich in den Zurrhebel lagern verldBlich feststellen
lassen.

Die Lafettenkasten miissen stets trocken sein; die Einsédtze derselben diirfen nicht derart
beschédigt sein, da} die feste Lagerung der im Kasten fortzubringenden Gegenstinde behindert
wird.

Die Lafettenkastendeckel miissen gut schlieBen.



Reinigen und Instandhalten. Nach jedem Gebrauche, wenn beschmutzt; hiezu sind Packung
und Ausriistung abzunehmen. Das Reinigen erfolgt wie bei der Wiege, namentlich sind die Ecken
und Winkel gut zu reinigen.

Alle Gleitflichen und alle sich sonst berithrenden Fldchen sind von Staub, Sand und anderen
Fremdkorpern sowie von alter Schmiere griindlich zu reinigen, insbesondere die
Schildzapfenlager, Triebradwelle und Zahnridder der Hohenrichtmaschine, Klauen der Ober und
Unterlafette, Zurrvorichtung und Fahrbremse.

In den Protzstock eingedrungene Erde und Stra3enkot sind zu entfernen.

Die Lafettenkasten diirfen innen nicht gewaschen werden.

Rost wird mit Petroleum aufgeweicht und dann mit gedlten Hadern abgerieben und hierauf
hauchartig mit Ol und Vaseline eingefettet.

Nach Bedarf sind die Réder abzuziehen, die Achsstengel, die Achsstof3biichsen und die
Nabenbiichsen griindlich zu reinigen.

Locker gewordene Schrauben werden angezogen, Nieten und Bolzen, deren Képfe
abgesprungen sind, entfernt und durch neue ersetzt.

Das Anziehen der locker gewordenen sowie das Liiften der Schraubenmuttern erfolgt mit dem
M. 5 Universalschraubenschliissel.

Ist der Anstrich abgeniitzt, dann wird das zu Tage getretene Metall von Rost gereinigt, entfettet
und der Anstrich erneuert.

Nach dem Reinigen sind alle Oler zu fiillen. Weiters zu len: die Seitenrichtmaschine,
Zurrvorrichtung, die Fahrbremse, die beweglichen Teile des Sporns (Sporndrehbolzen,
Spornklinke), des Richthebels (Richthebelklinke etc.), des Lafettenschildes (Riegel eh.);

zu schmieren: Zahnrader der Triebradwelle der Hohenrichtmaschine, die Klauen der Ober- und
Unterlafette, der Pivotzapfen, die Nabenbiichsen der Réder und die Achsstengel.

Lafettenbuch. Zu jeder Lafette gehdrt ein Lafettenbuch; es wird nach der darin enthaltenen
Anweisung gefiihrt und hat den gleichen Zweck wie das Schief3 buch.

Ist ein Lafettenbuch ausgeschrieben und muf3 ein zweites begonnen werden, dann ist das erste
Lafettenbuch in der rechten oberen Ecke des Umschlages und auf Seite 1 mit roter Tinte als Nr. 1
zu bezeichnen.

Das zweite, dritte und die folgenden Lafettenbiicher sind sodann fortlaufend zu numerieren.

Grundsitzlich verbleiben alle zu einer Lafette gehdrenden Lafettenbiicher bei der Lafette und
sind das ausgeschriebene, dann das neuangelegte Lafettenbuch mit dem Einbanddeckel
zusammenzuheften.

§ 27. 15 cm M. 14 Rohrhinterwagen.

Untersuchen. Die Achse und die Bremswellen miissen in den Lagern der Rohrtrigerwénde
festsitzen und durch die Lagerdeckel festgehalten werden. Die Windenspindel der
Rohrwagenwinde muf} stets rein und letztere durch die Windenkurbeln leicht verschiebbar sein.

Der Hammerkopf der riickwirtigen Zurrvorrichtung darf nicht beschédigt sein, bei
entsprechender Stellung miissen die Zdhne der Zurrhiilse in jene der Zurrmutter eingreifen, die
untere Zurrschraube in ihrem Lager sich leicht drehen lassen.

Die Zurrhaken miissen stets von den Gleitschienen der Rohrtrdgerwinde abstehen, die
Zurrhaken die Zurrmuttern entsprechend sichern. Bei auf den Rohrwagen iiberfiithrtem Rohr
miissen die vordere und riickwartige Zurrvorrichtung das Rohr verlaBlich zurren.

Die Rohrwagenkasten miissen innen trocken sein. deren Winkel diirfen nicht beschédigt sein,
um das klaglose Einschieben der Verschlage zu gestatten.

Die Fahrbremse muf verldlich wirken und beim Bremsen miissen sich die Reibschuhe
gleichzeitig an die Radreifen anlegen.

Das Protzohr mufl beweglich und darf nicht zu stark ausgerieben sein.
Das Beschldge muf3 seinem Zweck entsprechen.
Sonst wie bei der Lafette



Reinigen und Instandhalten. Wie bei der Lafette. Nach dem Reinigen sind die Gewinde der
Zurrvorrichtungen, der Rohrwagenwinde, die Fahrbremse zu schmieren.

§ 28. 15 ecm M. 14 Munitionshinterwagen.

Untersuchen. Bei geschlossener Kastentiire miissen die Haken in die Klauen des Kopfschildes
eingreifen und ein Zuriickschwenken des letzteren verhindern, die Sperriegel des Kopfschildes in
die VerschluBriegellager der Seitengeldnder eingreifen.

Die riickwirtigen Wagenstiitzen miissen selbsttétig in eine lotrechte Stellung gelangen, um ein
Umkippen des Hinterwagens nach riickwérts zu verhindern.

Die Verschldge miissen sich klaglos in die Facher des Hinterkastenwagens ein- und
ausschieben lassen.

Sonst wie beim Rohrwagen.

Reinigen und Instandhalten. Wie beim Rohrwagen.

§ 29. Protzen.

Untersuchen. Die Deichsel darf in ihrem Lager nicht schlottern, keine Risse und Spriinge
zeigen. Die Deichselstiitze muf3 leicht beweglich sein.
Die Zugtaschen der Drittel miissen fest sein, ebenso jene bei der Bracke.

Die Pferdeschoner in den Seiten tragern und in der Deichselspitzc miissen federn. Die Zughaken
diirfen nicht zu stark ausgerieben sein.
Die Protzkastentiire muf3 durch den Verschluf} verlaBlich gesperrt sein.
Der Protzhaken muB leicht beweglich und federnd, darf nicht angerissen sein. Der Protzkasten
muf} auf dem Untergestell festsitzen.
Sonst wie bei der Lafette.
Reinigen und Instandhalten. Wie beim Rohrwagen.

§ 30. Beiwagen.

Untersuchen. Die Holzteile der Fuhrwerke, namentlich der Naben der Rdder und der
holzernen Achsfutter diirfen keine durch die ganze Holzdicke gehenden Risse oder tiefe Spriinge
haben, was besonders bei allen Durchbohrungen und bei den Winden oder Vertidfelungen des
Wagenkastens vorkommen kann.

Das Holz darf nicht wurmstichig oder bei den Einlassungen der Beschligteile, bei den Fugen
der Deichsel und der Deichselarme vermodert sein. Dasselbe soll, wenn man die einzelnen Teile
mittels eines Hammers beklopft, einen hellen Ton geben; hiebei darf kein Staub aus den Fugen
dringen; auch soll die Spitze der Raumnadel nicht leicht in das Holz eindringen, wenn sie méfig
gegen dasselbe gestofen wird.

Die Eisenbeschlédge diirfen nicht durchgerieben oder gebrochen sein und miissen festsitzen.

Die Fahrbremse ist wie beim Rohrwagen zu untersuchen.

Die Bretterverschalungen und Plachen miissen von guter Beschaffenheit sein.

Reinigen und Instandhalten. Die Fuhrwerke miissen nach jedem Gebrauche, bei welchem
dieselben beschmutzt wurden, gereinigt, hiezu die betreffenden Stellen mittels reinen Wassers und
Hadern abgewaschen und sodann gut getrocknet werden.

Jeder entstandene Rost wird entfernt. Um das Verrosten der Eisen- und Stahlbestandteile
hintanzuhalten, wird der abgesprungene oder abgeriebene Anstrich erneuert.

Locker gewordene Schrauben werden angezogen. Nieten und Bolzen, deren Képfe
abgesprungen sind. entfernt und durch neue ersetzt.



§ 31. Munition.

Untersuchen. Ob dieselbe in brauchbarem Zustande vorhanden ist. Die Geschosse miissen
rostfrei, Flihrungsbénder diirfen nicht beschadigt sein, Verkappungen keine Locher haben, nicht
durchgerieben oder beschidigt sein: die Lotstellen miissen ganz sein.

Geschosse und Patronen miissen rein und frei von Sand. Staub etc. sein.

Die Patronenhiilsen diirfen nicht derart beschidigt sein, daB3 sie Ladeanstédnde verursachen.

Der Rand des oberen Hiilsendeckels darf tiber die Hiilsenwand, die Hiilsenziindschraube iiber
den Hiilsenboden nicht vorstehen.

Instandhalten. Demselben ist griiite Sorgfalt zuzuwenden.

Alle mit der Untersuchung und Instandhaltung der Munition betrauten Organe sind
verpflichtet, wahr genommene Anstiinde sofort zu melden.

Die Geschosse sind vor Fallenlassen und namentlich vor Schldgen und StoBen gegen die
Fiihrungsbénder zu bewahren.

Die SchlieBhaken der Versehldge sind stets geschlossen zu halten.

Die Munition ist insbesondere vor Feuchtigkeit zu bewahren.

Geschosse mit schadhaft gewordenen Verkappungen sind an das Artilleriezeugsdepot
abzufithren, wo die Verkappungen hergestellt, beziechungsweise ersetzt werden.

Geschosse und Patronen sind vor Verunreinigungen Zu schiitzen. daher niemals auf den blofen
Erdboden zu stellen oder zu legen.

Aufsuchen und Sprengen blindgegangener Geschosse im Frieden erfolgt nach § 3 des
Dienstbuches G—40, a. Entwurf. Vorschrift iiber die SchieBiibungen der k. u. k. Feld- und
Gebirgsartillerie. 1. Heft.

Behandlung der ausgeschossenen Patronenhiilsen und der zugehorigen Ziindschrauben.
Die ausgeschossenen Patronenhiilsen sind unmittelbar nach dem Abschie3en, wie folgt, zu
reinigen:

Die Hiilsen sind auf 2 bis 3 Stunden in reines Wasser, welches nach Bedarf zu wechseln ist,
einzulegen und. wenn notig, mit reinen Hadern ohne Anwendung von Sand, Schmirgel oder
sonstigen Putz mitteln abzuwaschen.

Hierauf sind die Hiilsen mit reinen Hadern voll stdndig abzutrocknen und die
Hiilsenziindschrauben zu liften.

Hiezu wird die Hiilse auf eine Holzunterlage mit dem Boden nach aufwirts aufgestellt und die
Ziindschraube mittels des Ziindschraubenschliissels geliiftet, indem dieselbe einen halben
Gewindgang, also zirka 180° zurlickgeschraubt wird. Hiebei ist insbesondere darauf zu achten, daf3
die Nuten der Ziindschraube nicht ausgerissen werden.

Die Patronenhiilsen sind sodann bis zur Abfuhr an die Munitionsfabrik in Wéllersdorf an einem
trockenen, moglichst staubfreien Orte, woselbst eine Beschiddigung derselben ausgeschlossen sein
mulf}, zu verwahren.

Das Sortieren und die Abfuhr der Hiilsen an die Munitionsfabrik in Wollersdorf erfolgt nach
Dienstbuch G 61.

Das Blankputzen der Hiilsen ist verboten.

§ 32. Richtmittel.
M. 5 Batterierichtkreis.

Untersuchen: Der Batterierichtkreis muf3 sich mit dem Zapfen seines Pivottrégers in der Hiilse
des Auszugrohres und letzteres sich durch die Anzugschraube im Stativ verldBlich feststellen,
ferner der Batterierichtkreis mit seinem Zapfen sich anstandslos in die Klemmbhiilse des
Beobachtungsleiterstativs einschieben und durch die Klemmschraube derselben feststellen lassen

Die Libellen des Batterierichtkreises miissen ganz, die Luftblase der Dosenlibelle muf3 stets
kleiner als der Einstellungskreis sein.



Die Seiten-, Hohen- und Trausportschraube sowie die Libellenspindel diirfen keine merkbaren
toten Génge besitzen. Diese sind zu erkennen bei der Seiten- und Hohenschraube dadurch, daf3
nach Einstellung des Batterierichtkreises auf einen deutlich sichtbaren Richtpunkt beim Drehen
zum Beispiel der Seitenschraube die Visur auf den Transportschraube Richtpunkt nicht gedndert

Transportschraube derselben
wird; bei der dadurch, dal3 beim Drehen
Libellspindel des Drehkopfes der Libelle
das Gleitstiick
sich nicht bewegt.
die Libelle

Die Transportschraube und die Libellenspindel diirfen nicht verrostet sein.

Der Schieber am Stativfull muB sich auf der Skalaplatte leicht verschieben lassen, doch darf ein
selbstindiges Verschieben des Schiebers nicht Platz greifen.

Die StativfiiBe miissen sich mit den FuB3stellklemmen, die Fu3rohren mit den
FuBr6hrenklemmen entsprechend feststellen lassen.

Die Glaser diirfen weder Absplitterungen noch sonstige Beschddigungen aufweisen, im Innern
des Fernrohres darf weder Staub noch Feuchtigkeit vorhanden sein, was sich am besten bei
objektivseitigem Durchblick feststellen 146t.

Auslosehebel und Drehknopf miissen richtig arbeiten, die mit der Hand zu betétigenden
Schrauben gleichméBige, ziigige Gangbarkeit besitzen.

Reinigen und Instandhalten. Gliser sowie Metallbestandteile sind mit trockenen, weichen,
staubfreien Leinwandlappen (Rehleder) abzuwischen. Glaser vorher durch Abblasen und mittels
eines Staubpinsels tunlichst vom Staube zu befreien, da sonst beim Abwischen die Glasflichen
zerkratzt winden.

Die Gleitflichen des Fithrungs- und des Gleitstiickes sind mit Vaseline zu schmieren, die
Libellenspindel ist zu dlen.

Der Batterierichtkreis ist vor Fallenlassen und St68en zu bewahren, nall gewordene Teile sind
baldigst trocken zu wischen und stihlerne Teile, besonders die Gleitflichen hauchartig einzufetten.
Er ist niemals aus der Kélte unvermittelt in warme Lokale zu bringen, um dem Niederschlage von
Feuchtigkeit im Innern des Fernrohres vorzubeugen. Beim Einschalten der Seitenschraube ist das
Zahn auf Zahn-Gehen durch anniihernde Ubereinstimmung zwischen Stellung der Ablesemarken
und der Trommeln zu vermeiden.

Das Futteral des Batterierichtkreises ist sowohl nach Entnehmen als auch nach Versorgen des
Richtkreises stets zu schlieen.

Bei bemerkbaren toten Géangen (etwa tliber 3 Strich) in einem der Bewegungsmechanismen ist
der Batterierichtkreis dem Artilleriezeugsdepot in Wien einzusenden. Die Aufliegestellen des
Batterierichtkreises im Etui sind 6fters einzufetten, um der Abwetzung der Briinierung
vorzubeugen.

Abgewetzte Stellen sind durch 6fteres Reinigen (nicht blank putzen) und Einfetten vor
Rostbildung zu schiitzen

15 cm M. 14 Geschiitzaufsatz.

Untersuchen. Die Bewegungsmechanismen werden durch Betétigung des Entfernungsspindel-
Handrades, der Radstandberichtigungs-Spindelmutter des Gelindewinkeltriebes und des
Spindelgriffradchens des Geldndewinkelmessers am zugehorigen Geschiitze untersucht.

Samtliche Bewegungsmechanismen miissen eine leichte Gangbarkeit zeigen und diirfen keine
merkbaren toten Ginge besitzen.

Die Achsen des Aufsatzes diirfen nicht schlottern.

Die Aufsatztragerbiichse mufl genau auf den Aufsatzzapfen der Oberlafette passen.

Die Aufsatztriagerbiichse mufl auf dem Aufsatzzapfen leicht drehbar sein.

Der Geschiitzaufsatz muf3 verldBlich mit Hinterwucht mit dem riickwirtigen Ende des



Aufsatzkorpers auf dem Querstiick der inneren Geldndewinkelschraube aufliegen.
Die Zéhne der Schnecken und Zahnrdder miissen rein und unbeschidigt sein.
Die Feder des Hohenrichtzeigers und der Sperrachse miissen verldBlich wirken.
Das Querstiick der inneren Geldndewinkelschraube darf nicht verbogen sein und muf3 sich der
Schlitten auf demselben leicht verschieben lassen.
Die Schauglasklappen miissen sich leicht auf- und zuklappen lassen und, zugeklappt, die
betreffende Skala gidnzlich verdecken.
Die Libellen miissen ganz sein, die Libellenschutzdeckel sich 6ffnen und schlie3en lassen.
Der Hohenrichtzeiger muf3 sich in der Zeigerschutzkappe anstandslos verschieben lassen. Das
Anschlag stiick und der Geschiitzfernrohrtriger miissen unbeschédigt sein.
Bei einspielender Radstandlibelle muf3 der lotrechte Faden des Strichkreuzes des
Geschiitzfernrohres lotrecht stehen.
Reinigen und Instandhalten. Gliser sowie Metallbestandteile sind mit trockenen, weichen,
staubfreien Leinwandlappen abzuwischen, Gldser vorher durch Abblasen vom Staube zu befreien.
Der Aufsatz ist vor Fallenlassen und StoBBen zu bewahren, nal3 gewordene Teile sind so bald als
moglich griindlichst zu trocknen und wenn noétig, hauchartig einzufetten.
Von besonderem Nachteile ist ein Einfetten ohne vorherige griindlichste Reinigung.
Bei bemerkbaren toten Gidngen (etwa iiber 3 Strich) in einem von den Bewegungsmechanismen
ist der Geschiitzaufsatz dem Artilleriezeugsdepot in Wien ein zusenden.

M. 8 /14 Geschiitzfernrohr.

Untersuchen wie beim Batterierichtkreis. Das Geschiitzfernrohr muf sich in den
Geschiitzfernrohrtrager des Aufsatzes anstandslos einschieben und durch die Sperrachse feststellen
lassen.

Die Sperre beim oberen Auslosehebel muf3 verlaflich wirken.

Reinigen und Instandhalten wie heim Batterierichtkreis.

Beim Drehen der Korrekturteiltrommel muB3 stets die Sperre am oberen Auslosehebel
niedergedriickt werden.

Die Hohenschraube darf niemals iiber ihren Bereich von 0 bis 4 hinaus bewegt werden, da
sonst die Hohenschraubenspindel auer Eingriff mit dem Schneckensegment treten oder eine
Unstimmigkeit der optischen Visur mit der Visur iiber den Sucher eintreten kann.

15 cm M.14 Libellenquadrant.

Untersuchen. Simtliche Gleitflichen, die Zdhne des Zahnbogens und des Triebrades sowie der
Nonius und das Fenster des Zeigers miissen unbeschédigt sein,

der Zeiger muf} sich mit dem Nonius entlang der Gelaindwinkelskala und mit der Skalaplatte
entlang des Skalaringes leicht verschieben, der Zeiger sich auf der Skalaplatte mit der
Zeigerklemmschraube und der Zahnbogen sich mit der Zahnbogen-Klemmschraube auf der
Mittelplatte festklemmen lassen.

Die Libelle muf3 ganz sein, der Zahnbogen darf in seiner Drehachse nicht schlottern, Fu3 und
Seitenplatte miissen auf einander senkrecht stehen. Das Gleitstiick muf3 sich auf dem Bogenstiick
durch Drehen mit dem Griffrad der Korrekturskalatrommel verschieben lassen.

Reinigen und Instandhalten. Glas sowie Metallbestandteile sind mit trockenen, weichen
Leinwandlappen abzuwischen, nall gewordene Teile baldigst trocken zu wischen, alle Stahlflachen
nach dem Reinigen hauchartig einzufetten, um Rostbildung zu vermeiden, Gleitflichen nach deren
Reinigung zu 6len.

Der Libellenquadrant ist vor Fallenlassen und Beschddigungen, insbesondere aber sind die
Gleitflichen vor Verbildungen zu bewahren.



M. 4 Libellenquadrant.

Untersuchen. Simtliche Gleitflichen und insbesondere die Zihne des messingenen
Zahnbogens miissen unbeschédigt sein, die Alhidade muB sich lings des ganzen Zahnbogens, das
Gleitstiick am Schuber und dieser auf der Alhidade anstandslos verschieben lassen. Die Alhidade
darf in ihrem Drehpunkte nicht schlottern; der Steller muf3 federn.

Reinigen und Instandhalten wie beim 15 an M. 14 Libellenquadranten.

15c¢cm M. 14 Visierquerarm, 15 cm M. 14 Schutzschuber.

Untersuchen. Der Visierquerarm, die Querarmfiihrung und der Schutzschuber diirfen nicht
derart beschidigt sein, daB3 das klaglose Ein- und Herausschieben des ersten in die Nut der
Querarmfiihrung, der beiden letzten in die Nut des Rohrhinterstiickes verhindert ist; die
Visiereinschnitte diirfen nicht verschlagen sein.

Reinigen und Instandhalten. Das Blankputzen ist verboten. Gereinigt wird nur mit trockenen,
reinen, staubfreien Hadern, besonders die Visiereinschnitte.

§33. Ausriistungsgegenstinde, Verpackungserfordernisse, Handhabungsgerite
etc.

Untersuchen. Bei den Ausriistungsgegenstinden mul3 nachgesehen werden, ob alle
vorhanden und brauchbar sind. Es ist hiebei notwendig, sich zu {iberzeugen, ob jeder einzelne
Gegenstand seiner Bestimmung entspricht.

Die Verpackungserfordernisse diirfen nicht beschddigt, Handhaben, Haken und Lederriemen
miissen gut befestigt, Packwerg darf nicht feucht und knollig, muf3 aber staubftei sein.

Die Verpackungserfordernisse miissen mit den vor geschriebenen Einsédtzen versehen sein.

Die Zug- und Drittelseile miissen vor jedesmaligem Gebrauch auf ihre Brauchbarkeit gepriift
werden. Dieselben sollen eine weil3- oder gelblichgriine Farbe haben, glinzende, linde Oberflache,
festen Zusammenhang und verhéltnisméBiges Gewicht besitzen und diirfen nicht zu steif sein.

An einem Ende aufgehoben, darf das Seil keine kurzen Kriimmungen, Geiger machen.

Schlechte Seile haben entweder schwirzliche Flecken und feuchten, dumpfigen Geruch, wenn sie
bereits faulen, oder sie zeigen eine weillliche Farbe. wenn sie sich verlegen haben. Seile miissen
ganz, trocken, frei von Schmutz und scharfem Sand sein.

Die Winden sind vor Verunreinigung durch Sand, Erde etc. moglichst zu bewahren.

Reinigen und Instandhalten. Die Ausriistungsgegenstinde miissen in vollkommen
gebrauchsfihigem Zustande, die aus Eisen oder Stahl erzeugten iiberdies rostfrei erhalten werden.

Die aus Leder erzeugten Geschiitzausriistungsgegenstiande sind nach Bedarf mit Vaseline
einzufetten.

Die Wischer sind von Staub oder sonstigen Verunreinigungen frei zu halten und mit den
Wischkolbenfutteralen zu bedecken, vor jedem Gebrauch auszustauben und notigenfalls
auszuwaschen.

Seilwerk. Seile diirfen nicht am Boden nachgeschleift und nicht um scharfe Kanten gelegt,
miissen iiberhaupt vor Reibung bewahrt werden. Neue Seile (Stricke) zeigen das eigentiimliche
Streben, sich in Ringe zu schlingen und zu verwirren, weshalb dieselben vor dem Gebrauche
ausgedrallt werden miissen, wo durch sie ihre Steitheit teilweise verlieren.

Hiezu wird (Fig. 1. Tafel 83) ein Seilende an einem starken Pfahle, Baumstamme festgemacht,
das Seil um einen starken Priigel geschlungen und durch 2 bis 4 Mann vom festgemachten bis an
das freie Seilende fortbewegt, wihrend 2 bis 3 Mann mit der Front gegen die ersteren, riickwérts
tretend, das Seil an sich ziehen und straff spannen. Wenn nétig, ist dieser Vorgang zu wiederholen.

Ist das Seil ausgedrallt, so wird es aufgeschwungen oder ausgerolit.

Das Seil wird hiezu auf ebenem linden in gerader Linie ausgestreckt, ein Seilende mit der Hand
erfaBt und mehrmals im Kreise geschwungen. Bei schon 6fters gebrauchten und schmiegsamen



sowie bei weicheren Seilen gentigt das Ausrollen oder Ausschwingen allein zur Beseitigung der
Geiger.

Gebrauchte Seile miissen gereinigt und wenn sie naf3 sind, in weiten Leeren, das ist grofleren
oder kleineren Ringen, getrocknet werden. Einzelne lose gewordene Litzen miissen mit Spagat
herumgebunden werden. Muf3 nasses Seilwerk sofort verladen werden, ist die erste Gelegenheit
zum Reinigen und Trocknen desselben zu beniitzen, weil es sonst in kurzer Zeit erstickt, das
heif3t, faul und unbrauchbar wird.

Seilwerk darf weder in nassem Zustande noch in feuchten Unterkiinften aufbewahrt werden.

Jedes gut gereinigte und getrocknete Seil wird vor seiner Autbewahrung oder Verladung in
entsprechend weiten Leeren an- und iibereinander gelegt und mehrmals gebunden. Jede
Verwicklung oder Kreuzung der Leeren ist hiebei zu vermeiden.

Sind Seile einer Reibung ausgesetzt, so vermindert man diese durch Bestreichen der Seile mit
trockener Seife oder Unschlitt.

Winden sollen vor ihrer Verwendung stets geschmiert werden.

Die Verschlige diirfen nicht fallen gelassen werden. Bei Verschldgen mit ausgerissenen
Lederhandhaben oder mit gelockerten Befestigungsschrauben miissen zum Wiederbefestigen der
Handhaben stirkere Holzschrauben als die zuvor verwendeten genommen werden.

Locker gewordene SchlieBhaken miissen sofort angezogen werden; abgeniitzte oder gebrochene
SchlieBhaken sind auszubessern, beziehungsweise durch neue zu ersetzen.

In die M. 14 Handluftpumpe diirfen Sand oder Erde nicht hineinkommen, daselbe sodann auch
den Vorholer beschddigen wiirden, weshalb dieselbe vor Gebrauchnahme entsprechend zu
reinigen, alle beweglichen Teile —Kolben, Gelenke — entsprechend zu 6len sind.

Locker gewordene Schrauben, Gegenmuttern etc. sind anzuziehen.

Tritt beim Niedergehen eines Kolbens beim betreffenden Saugloch Luft aus, so sind die
Manschetten undicht.

Wird der ans Saugloch gehaltene Finger gut angesaugt, sind die Manschetten dicht.

Bei undichter Manschette wird die Kolbenstangenmutter abgeschraubt und das Querhaupt von
der Kolbenstange durch Hochziehen abgehoben, hierauf der Zylinderdeckel mit der Federzange
abgeschraubt, das Glyzerinventil gedffnet und die Kolbenstange mit der Manschette heraus
gezogen.

Dann wird die Kolbenstange umgekehrt, von oben in das Querhaupt eingesetzt und unten mit
der Kolbenstangenmutter versichert, wodurch die Kolbenstange zum Abschrauben des
Manschettentrigers festgehalten und das schddliche Zerkratzen derselben vermieden wird.

Nun werden zuerst die (innere) Gegenmutter, dann der Manschettentréger mit der Federzange
herabgeschraubt, die neue Ledermanschette auf den Manschettentrager geschoben und mit der
Federzange die beiden, schlieBlich die Gegenmutter fest angezogen.

Das weitere Zusammenstellen erfolgt umgekehrt wie das Zerlegen.

Geht trotz iiberpriifter guter Dichtungen beim Hochgehen des Hochdruckzylinders der
Manometerzeiger rasch zuriick, so sind — verursacht durch Sand, Staub etc. — die Ventile
undicht.

Die beiden Ventile werden nach Abschrauben der Muffe herausgenommen und gereinigt, wenn
ndtig, die zerdriickten Gummiteller erneuert, die Ventile leicht geschmiert und eingesetzt, die
Muffe fest angezogen.



IV. Abschnitt.

Felddienst.

§ 34. Marschverhaltungen.

Die Vorschriften fiir Mérsche sind im Dienstbuche A—10, b. Dienstreglement fiir das k. u. k.
Heer. II Teil. Felddienst enthalten. Als Erlduterung fiir das Verhallen der Gebirgshaubitzbatterien
auf Marschen dienen nach folgende Bestimmungen.

Vor Antritt eines Marsches sind:

Geschiitze, Fuhrwerke und Packpferde nach Vorschrift zu packen: vorschriftswidrige
Zuladungen sind verboten;

die Achsen zu schmieren, notigenfalls neue Ringscheiben in die Achssto3biichsen einzulegen,
die Laternen mit Brenndl zu versehen;

die Beschirrung und der Hufbeschlag zu besichtigen;

die Monturs- und Ausriistungsstiicke der Mannschaft zu iiberpriifen, wobei ein besonderes
Augenmerk auf die Fubekleidung zu richten ist.

An Rasttagen wihrend des Marsches ist in gleicher Weise wie vor dem Antritte desselben das
gesamte Material, die Beschirrung und der Hufbeschlag zu untersuchen.

Bei ldnger andauernden Mérschen sind die Achsen und Réder, besonders jene der Lafetten und
Schleifen tiglich zu schmieren.

Waihrend des Marsches und beim Halten ist auf Chausseen stets eine StraBenseite frei zu
lassen, auf den iibrigen Kommunikationen dann, wenn auf deren Stra3enseiten die Geschiitze und
Fuhrwerke nicht zu tief einsinken.

Wegen des leichteren Ab- und Aufsitzens der Fahrkanoniere ist womdglich auf der rechten
Straflenseite zu halten.

Die Zugpferde jedes Geschiitzes (Fuhrwerkes miissen gleichméfig im Zuge erhalten werden.

Verloren gegangene Absténde sind im ruhigen Zuge allméhlig wieder zu gewinnen.

Wenn auf Veranlassung der Vorhut in Ortschaften durch die Bewohner Gefd3e mit
Trinkwasser auf die Strae gestellt werden, damit sich die Kolonne im Vorbeimérsche damit
versorgen konne, so ist bei jedem Geschiitze (Fuhrwerke), jeder Tragtierkoppel ein Trankeimer
bereit zu halten, welcher beim Vorbeimérsche zu fiillen ist. Das Trinken von kaltem Wasser
(Tranken mit kaltem Wassert ist selbst bei groler Sommerhitze nicht schidlich, wenn der Marsch
gleich fortgesetzt wird.

Bei Nachtmiirschen in Feindesndhe mul3 vollkommene Ruhe herrschen.

Die Pferde (Tragtiere) werden daher, damit sie nicht wiehern, vorher gefiittert. An den
Geschiitzen, Fuhrwerken und Zuggeschirren miissen alle Gerdusch verursachenden Teile
festgebunden werden.

Laternen sind feindwérts abzublenden.

Verhalten in besonderen Fillen.

Briicken von geringer Festigkeit sind mit Vorsicht zu befahren.

Die Geschiitze und Fuhrwerke haben groflere Abstdande einzuhalten. Bei zweifelhafter
Sicherheit einer Briicke darf sich immer nur ein Fuhrwerk auf der selben befinden; notigenfalls
wird die Bespannung zuerst hiniibergefiihrt und dann das Fuhrwerk mittels Seilen nachgezogen.

Schwache Briicken werden durch eine starke Auflage von Mist, Stroh oder Reisig tragfihiger
gemacht.

MubB ein Gewisser durchfurtet werden, so muf3 die Furt vor dem Durchschreiten von
einzelnen Reitern sorgféltig untersucht und ihre Richtung und Breite durch Stangen etc. deutlich
bezeichnet werden.



Das Wasser darf hochstens eine Geschwindigkeit von 1,2 m in der Sekunde und eine Tiefe von
0,4 m besitzen; der Grund soll geniigend fest und von Hindernissen als: groen Steinen,
Baumisten und -wurzeln, Gruben etc. frei sein: im Gegenfalle mul3 getrachtet werden, diese
Hindernisse zu entfernen oder den Grund sowie die Ein- und Ausgidnge mittelst Schotter,
Faschinen und dergleichen auszubessern.

Ist die Furt so tief, da} die Munition nal3 werden kann, so ist diese auszuladen und mittels
Schiffen, Kdhnen oder Fl6en auf das andere Ufer zu schaffen.

Die Reiter diirfen die Pferde nicht trinken lassen und, um das Niederlegen der Pferde zu
verhiiten, nicht stehen bleiben. Das Ubersetzen von Fliissen ohne Furten, siche Dienstbuch E — 5.
a, § 22 — Reit- und Fahrinstruktion fiir die k. u. k. Artillerie.

Gefrorene Gewilsser sind vor dem Ubergang auf ihre Tragfihigkeit zu untersuchen.

Nicht hohl liegendes 8 cm dicke- Eis kann von einzelnen Leuten, 10 cm dicke- von einzelnen
Reitern, 15 bis 18 cm dickes von den Einheiten und Karren und iiber 25 cm dickes Eis von den
schwersten Fuhrwerken tibersetzt werden.

Um eine Eisdecke hinsichtlich ihrer Tragfdhigkeit zu untersuchen, schldgt man mittels einer
Hacke in der Nihe und Richtung des beabsichtigten Uberganges mehrere Locher in das Eis und
iiberzeugt sich, oh dasselbe iiberall den Wasserspiegel beriihrt, ferner ob die erforderliche Eisdicke
vorhanden ist.

Beim Uberschreiten gefrorener Gewisser hat alles abzusitzen und es sind die Pferde an der
Hand zu flihren, daher zu jedem Pferd (Tragtier) ein Mann einzuteilen ist. Die Fuhrwerke halten
grofBere Absténde ein. ZweckmaiBig ist es, die Rdder mit Heu, Stroh und dergleichen zu
umwickeln: auch kann die Eisdecke durch auflegen von Brettern oder einer sinken Schichte von
Mist, Stroh oder Reisig bedeutend tragfahiger und leichter fahrbar gemacht werden.

Das Durchschreiten sumpfiger Stellen ist mit der gebotenen Vorsicht zu bewirken.

Es diirfen nur sumpfige Stellen von geringer Breite durchschritten werden. Die fahrbaren
Stellen sind vorher durch einzelne Reiter zu untersuchen und dann rasch zu durchfahren, wobei
jedes Fuhrwerk eine eigene Bahn einzuschlagen hat.

Das Umwickeln der Rader mit Heu, Stroh und dergleichen sowie das teilweise Abladen der
Fuhrwerke erleichtert den Ubergang iiber solche Stellen. Sind Steine, Erde, Faschinen und
dergleichen zur Hand, so wird man sich mit deren Hilfe eine festere Bahn bilden.

Bei schweren Fuhrwerken werden stets Pfostenbahnen untergelegt. Bleibt ein Fuhrwerk im
weichen Boden stecken, so wird dasselbe mittels Hebbaumen, denen man Pfosten oder Bretter
unterlegt, gehoben, der Boden vor den eingesunkenen Radern weggerdumt und das Fuhrwerk
durch Zusammenwirken der Mannschaft und der Bespannung weiter geschafft.

Bei schweren Fuhrwerken werden eingesunkene Réder durch Ziehen an einem von der
untersten Speiche iiber den Radkranz gefiihrten Seil wieder flottgemacht. Fiihrt dies nicht zum
Ziele, so werden die Rader mittels einer Winde gehoben und auf Unterlagspfosten gebracht.

Bei ldnger andauernden tiefsandigen Wegstrecken ist 6fter anzuhalten, um die Bespannungen
wieder zu Atem kommen zu lassen. Die nachfolgenden Geschiitze (Fuhrwerke) sollen tunlichst im
Geleise der vorderen bleiben.

Beim Uberschreiten von Wegsteilen kann zur Erholung 6fter gehalten werden.

In Batterien, Kolonnen und Trains sind beim Berg auffahren {iber ldngere steile Strecken
zwischen einzelnen Geschiitzen (Fuhrwerken) grof3ere Abstinde zu nehmen, nutzlose
Verlidngerungen der Marschkolonne zu vermeiden. Alle Marschfédhigen und in der Regel die
gesamte Fahrmannschaft haben abzusitzen; die Sattelpferde sind an der Hand zu fiihren.

Bei jedem Fuhrwerk ist heim Anhalten ein Stein oder ein Holzstiick unter die Hinterrdder zu
legen, um das Zuriickrollen zu verhiiten.

An besonders schwierigen Wegsteilen werden die Bespannungsziige der einzelnen Fuhrwerke
einander vor gespannt oder Protze und Lafette getrennt iiber die Wegsteile hinweggezogen.

Beim Bergabfahren werden die Réder gebremst. Bei besonderer Steile ist auBerdem der
Radschuh einzulegen, und kann auch das Fuhrwerk durch die Mannschaft an den Zugseilen
zurlickgehalten werden.



Die Stangenreiter bleiben zu Pferde, die Mittel- und Vorreiter konnen absitzen und verhiiten,
daf} ihre Pferde ziehen; wenn nétig, konnen die Voraus- und Mittelpferde ausgespannt werden.

Bei steilen Straen von geniigender Breite muf3 nach Zuléssigkeit im Zickzack gefahren
werden.

Zum Sperren der Rider beim Bergabfahren wird die Bremse in dem Malle angezogen, als
dies das Gefille erfordert, und beim Ubergiinge auf ebene Bahn nach gelassen, ohne daB bei
diesen Verrichtungen das Fuhrwerk die Bewegung unterbricht.

Kurze Engwege sind nach Tunlichkeit zu umfahren.

Ist der zu durchschreitende Hohlweg an einzelnen Stellen so eng, da3 die Achsen beiderseits an
die Winde anstoflen, 1463t man — wenn mdglich — die Réder der einen Seite auf der Boschung
des Hohlweges laufen, andernfalls miissen solche Stellen, soweit tunlich, mittels des Schanzzeuges
erweitert werden.

Tief ausgefahrenen Geleisen ist auszuweichen oder es miissen solche durch Ausfiillen mit
Erde, Steinen oder starkem Reisig fahrbar gemacht werden. Sollte sich dennoch ein Rad in ein
solches einklemmen, wird dasselbe mittels Hebbdumen oder mittels einer Wagenwinde gehoben
und ndtigenfalls auch durch teilweises Ausgraben geliiftet, hiebei den Radern Steine unterlegt.

Auch durch das zunéchst einer Speiche an einer riickwértigen Felge angebrachte und eben iiber
den Radreif nach vorn gefiihrte Zugseil, an welchem die Bedienungsmannschaft anzieht, wahrend
gleichzeitig die Pferde angetrieben werden, kann man ein festgeklemmtes Rad frei machen.

Zum Umkehren in einem Engwege wird abgeprotzt und ausgespannt, die Lafetten mit
hocherhobenem Protzstock, die Protzen mit hocherhobener Deichsel umgekehrt. Die Protzen
werden hierauf an ihren Lafetten, welche knapp an eine Seitenwand geschoben werden, voriiber
geflihrt; die Pferde folgen und werden wieder eingespannt.

Ist fiir das Vorbeifiihren der Protzen und Pferde nicht Raum genug, wird ausgespannt und das
letzte Fuhrwerk der Kolonne durch Mannschaft aus dem Engwege geschafft. Die {ibrigen
Fuhrwerke werden durch die Bespannungen, welche an die am riickwértigen Teile des Fuhrwerkes
zu befestigende Bracke gespannt werden, zuriickgefiihrt, wobei ein Soldat die Deichsel leitet.

Bestehen die Begrenzungen des Engweges aus nicht sehr tiefen Grében oder nicht zu hohen
Erdwinden und kann das Seitengeldnde befahren werden, wird am zweckmafigsten vor- und
seitwirts der Kolonne eine Ein- und Ausfahrt hergestellt; die Kolonne marschiert auf das
Seitengeldnde und nach dem Verkehren der Marschrichtung wieder auf die Straf3e zuriick.

Verhalten bei Hindernissen im Gelédnde.

Die 15 cm M. 14 Feldhaubitzbatterien konnen bei langer dauernden Mérschen nur auf
gebahnten StraBen marschieren; bei giinstiger Bodenbeschaffenheit konnen sie auch minder gut
erhaltene Fahrwege auf groflere Strecken benutzen.

Grundsitzlich sollen nur solche Hindernisse genommen werden, welche nicht ohne nachteiligen
Zeitverlust umfahren werden konnen.

Die Bedienungsmannschaft hat — wenn deren Mitwirkung beim Nehmen des Hindernisses
nicht notig ist — an jener Seite der Geschiitze (Fuhrwerke) zu marschieren, an welcher sie
dieselben nicht behindert und nicht selbst in Gefahr kommt.

Auf:
»Bedienung rechts (links)!"
geht die .Mannschaft der nicht genannten Seile hinter dem Geschiitze (Rohrwagen,

Batteriemunitionswagen) auf die anbefohlene Seite und reiht sich einzeln hinter einander an die
dort befindliche Mannschatft.



Auf:
»Bedienung riickwiirts !"

bildet die Mannschaft auf Ix hinter dem Geschiitze (Rohrwagen. Batteriemunitionswagen) zwei
Glieder.

Das Abprotzen soll immer geschehen, wenn die Zugkréfte der Pferde durch das Hindernis eine
groB3e Einbulle erleiden oder Deichselbriiche und dergleichen erfolgen kdnnen.

Hat ein Abgraben, Umhauen etc. eines Hindernisses stattzufinden. so werden hiezu so viele
Soldaten befohlen, als der Raum zuléf3t. Der Kommandant avisiert zum Beispiel: ,1. Zug
Schanzzeug!", worauf die Bedienungsmannschafl des 1. Zuges sich mit Schanzzeug versieht und
zum Kommandanten an jene Stelle eilt, wo die Arbeit vorzunehmen ist.

Bei seichten Griben und solchen mit flachen Réindern fihrt man — ohne abzuprotzen —
mit beiden Rddern zugleich langsam hinein und 146t erst, nachdem die Stangenpferde den Graben
durchschritten haben, die Voraus- und Mittelpferde anziehen.

Bei tieferen Griben, etwa halb so tief als die Rédder hoch sind, oder bei solchen mit steilen
Réndern sind die Grabenwénde abzustechen. Schmale, nicht zu tiefe Graben 143t man durch
Schotter, Reisig, Balken etc. ausfiillen. Ist das Abstechen der Grabenwinde nicht zuldssig, oder ist
hiezu nicht Zeit vorhanden, so konnen diese Grében aufgeprotzt schrag durchfahren werden,
wobei die Mannschaft mit Zugseilen das Geschiitz im Gleichgewicht erhilt.

Die sonstigen Fuhrwerke werden @hnlich wie die Geschiitze durchfahren.

Dimme mit flachen Boschungen werden am leichtesten in angemessen schriger Richtung
iiberfahren.

Bei kurzen und steilen Anhohen oder schmalen Dammen wird abgeprotzt und das Geschiitz mit
der .Miindung voraus durch Mannschall auf die Anhohe oder den Damm gebracht.

Die Protze fahrt den Abhang oder den Damm hinauf und dann mit losen Zugstrangen sehr
langsam hinab, wihrend die Lafette durch die Bedienungsmannschaft vorsichtig herabgelassen
wird.

Auf steile Abhédnge fihrt man, wenn keine Strafle vorhanden ist, schrig hinauf. Die Mannschaft
muf} an der hoher liegenden Seite des Abhanges mittels eines Zugseiles, welches an die niedriger
gehende Seite des Geschiitzes, bei allen anderen Fuhrwerken aber an der Deichsel oder an der
Langwiede zu befestigen ist, entgegenhalten.

Reicht die Bespannung beim Ubersetzen von steilen Anhdhen nicht aus, so muf sie durch
Vorspannen vermehrt werden.

Vor dem Herabfahren von steilen Abhidngen werden die Vorausziige ausgespannt und die
Bracken- oder Zugwagen ausgehoben. Bei sehr steilen Abhéngen sind auch die Stangenpferde
auszuspannen und ist die Bandseilforderung anzuwenden.

Allenfalls quer iiber das Geleise liegende Hindernisse — bis zu 30 cm Hohe — welche sich
nicht weg rdumen lassen, werden am besten {liberfahren, wenn die Bespannung das Hindernis
langsam und schief iiberschreitet, so dafl die Réder einzeln nacheinander iiber das Hindernis
gezogen werden. Notigenfalls hat die Bedienungsmannschaft durch Eingreifen in die Speichen
nachzuhelfen.

Abhilfe, falls ein Zugpferd verwundet wird oder fillt, siche § 12 des Dienstbuches G—358,
Vorschrift iiber das Reitzeug und die Beschirrung fiir die k. u. k. Artillerie, 1. Heft (Feldbatterien).

Herstellungsarbeiten und Abhilfen bei Beschidigungen und Unfillen.

Unbrauchbar gewordene Réder sind durch Reserveridder zu ersetzen.

Ist ihre Ausbesserung noch méglich, so sind dieselben aufzuladen und bei ndchster Gelegenheit
entweder durch Professionisten nach den Angaben des Dienstbuches G—79 vollkommen
herzustellern oder, besonders in dringenden Féllen, blof die nachstehenden notdiirftigen Abhilfen



durchzufiihren:

Gebrochene Speichen werden geschient oder es wird eine streng passende Notspeiche
hergestellt und mittels zweier Bunde an die schadhafte Speiche befestigt.

Gespaltene Speichen werden mit einem Anbind strick umwunden und fest zusammengezogen.

SchlieBen die Felgen eines Rades nicht aneinander oder ist ein Diebel gebrochen, so werden die
beiden nédchsten Speichen geradelt, wobei das Radelholz an der dueren Seite des Radkranzes
liegen muB. (Fig. 2. Tafel §83.)

Bei kleinen Klaffungen der Felgen geniigt das 6ftere Begie3en derselben mit Wasser.

Sind infolge grofler Hitze zwischen dem Felgenkranz und dem Radreife kleine Klaffungen
entstanden, so werden dieselben verschwinden, wenn man das Rad einige Zeit in das Wasser legt;
raschere Abhilfe bietet das Einschlagen von Holzkeilen zwischen Radreif und Felgen.

Mangels eines Reserverades wird bei einem Rade, bei welchem nur einige Speichen noch fest
sind, der beschidigte Teil nach oben gedreht und an die Lafette, Schleife. Karren etc.
festgebunden. Der unbeschédigte Teil des Rades wird bei der Bewegung des Fuhrwerkes auf dem
Boden gleiten oder es wird das Rad in dieser Lage mit dem Radschuh gesperrt.

Gebrochene Protzen-Deichseln sind in erster Linie durch Reservedeichseln zu ersetzen.

Sind Reservedeichseln nicht verfligbar, so wird bei den Protzen an die gebrochene Deichsel die
Deichselschienvorrichtung angelegt: bei anderen Fuhrwerken kann die gebrochene Deichsel
durch Schienen fiir eine kurze Dauer brauchbar gemacht werden, indem man an die Bruchstelle 3
oder 4 entsprechend lange Holzstlicke mittels Anbindstricken festschniirt. Eine solche Deichsel
kann nur zum Lenken, aber nicht zum Ziehen verwendet werden.

Die Bracke wird an den Zughaken des Deichselschuhes gehéngt.

Auch kann die Bracke ausgehédugt und die Mittelpferde kdnnen an die Seitenblattansitze der
Stangenpferde oder mittels Laufstringen, welche bei den Zugstringen der Stangenpferde
einzuziehen sind, an letztere gespannt werden.

Ein gebrochenes Reibscheit wird durch ein hiezu geeignetes Holzstlick von gleicher Lange
ersetzt, welches man mit Einschnitten auf die Deichselarme anpal3t und an dieselben festbindet.

Fuhrwerke mit solchen Beschiddigungen sind stets auszupacken und deren Ladungen auf
andere Fuhrwerke zu verteilen.

Abhilfe bei gebrochenen Bracken siehe § 12 des Dienstbuches G—58. Vorschrift iiber das
Reitzeug und die Beschirrung fiir die k. u. k. Artillerie. 1. Heft (Feldbatterien).

Beim Aufrichten umgestiirzter Fuhrwerke ist das heftige Auffallen der Réder durch
Entgegenhalten zu verhiiten.

§ 35. Kartenlesen.

Die Karte ist die verkleinerte Darstellung des Bildes der Erdoberfliche im Grundri$3.
Gegenstinde, deren Grundrif3 bei der Darstellung kein deutliches Bild gibt, werden durch
konventionelle Zeichen (Anhang 2) ersichtlich gemacht, welche eventuell noch durch Beisetzung
von Namen oder deren Abkiirzungen erldutert werden.

Chausseen (verldfliche StraBen) sind kunstgerecht angelegte Straflen, welche eine Fahrbreite
von mindestens 2-5 m haben, zu jeder Jahreszeit und unter allen Witterungsverhaltnissen von jeder
Gattung Geschiitz und Armeefuhrwerk beniitzt werden konnen.

Landstrafien (minder verldfiliche Stralen), mindestens 2-5 in breit, kunstgerecht, doch
weniger fest erbaut als Chausseen. Landstraen werden wohl eine gewisse, durch
Witterungsverhiltnisse begrenzte Zeit hindurch den Verkehr des schweren Militarfuhrwerks
zulassen, vor einer lingeren Beniitzung durch schweres Militdrfuhrwerk aber in der Regel einer
vorherigen Rekognoszierung bediirfen.



Erhaltene Fahrwege, mindestens 2-5 m breit, ohne Grundbau, meist auch ohne Seitengridben,
welche nur fiir den Nahverkehr fahrbar erhalten werden. Sie sind auf ihre Beniitzbarkeit durch 15
cm Feldhaubitzen und schwere Fuhrwerke zu rekognoszieren.

Bessere (stralenartige) Fahrwege, oft sehr breit, mit meist nicht erhaltener Fahrbahn, doch
erhaltenen Objekten (Briicken, Durchlissen etc.). Ein Befahren durch 15 cm Feldhaubitzen kann
nur bei giinstigen Verhéltnissen stattfinden, daher eine vorherige Rekognoszierung unbedingt
notig ist.

Nicht erhaltene Fahrwege, mindestens 2 m breit, fithren kunstlos iiber den natiirlichen Boden.
Sie sind fiir 15 an Feldhaubitzen stets zu rekognoszieren.

Karrenwege (Feld- und Waldwege) fithren nicht erhalten iiber den natiirlichen Boden. Sie
konnen ihrer geringen Breite oder ihrer Anlage und Beschaffenheit (Hohlwege etc.) wegen von
gewohnlichen Fuhrwerken nicht, dagegen von schmalspurigen Geschiitzen benutzt werden. Ihre
vorherige Rekognoszierung ist stets notig.

Saumwege (Reitwege) sind Pfade, auf welchen nur das Fortkommen mit beladenen Tragtieren,
sowohl bergauf als bergab, moglich ist.

Bei entsprechenden Wegherstellungsarbeiten konnen Saumwege hdufig zum Befahren
verwendbar gemacht werden, daher eingehende Rekognoszierung notig.

Verengt sich ein Saumweg in Schluchten oder zwischen Felsen, wenn auch nur auf kurze
Strecken, derart, da3 die Last der Tragtiere abgeladen und durch Menschen fortgeschafft werden
mul, so werden solche Strecken nur als FuB3steige dargestellt, ebenso jene Saumwege, die aus
welchen Griinden immer fiir das Fortkommen von beladenen Tragtieren nicht geeignet sind.

FuBsteige sind im allgemeinen nur fiir den Verkehr von Menschen, mitunter auch fiir nicht
beladene Tiere geeignet.

Die Bodenerhebungen, beziehungsweise Vertiefungen werden, wie die Gegenstinde der Natur,
im Grundrif} dargestellt. Die Darstellung geschieht entweder durch Schichtenlinien, durch
Schraffen oder durch eine Verbindung von Schichtenlinien und Schraffen.

Schichtenlinien entstehen durch Verbindung gleich hoher Punkte des Geldndes, sind also
wagrechte Linien, wihrend Schraffen kurze Linien sind, die in der Richtung des kiirzesten Falles
gezeichnet werden.

Grundsatz: Je steiler die Boschung, desto dicker die Schraffe, desto dunkler erscheint die
betreffende Bodenform in der Karte.

Jede in der Karte eingezeichnete Weglinie, welche senkrecht auf die Schraffen lauft, ist
wagrecht, ist sie parallel zur Schraffe, so besitzt sie die der betreffenden Bodenform zukommende
steilste Neigung.

Beigesetzte Ziffern, Hohenkoten, zeigen die Hohe des betreffenden Punktes in Metern {iber
dem Meeresspiegel an. Durch Vergleich derselben ergibt sich dann der relative Hohenunterschied.

Das Mal} der Verkleinerung, in welcher eine Karte gezeichnet ist, muf3 angezeigt sein, sonst ist
die Karle oder Skizze wertlos. Dies geschieht entweder durch Angabe des
Verkleinerungsverhéltnisses (zum Beispiel 1 : 75.000, das heifit 1 cm der Karle entsprechen
75 000 cm = 750 in der Natur) oder Anbringung des Maflstabes auf der Karte. Dieser gilt
selbstverstidndlich nur fiir wagrechte Linien.

Zum Abnehmen der Entfernungen von der Karte bedient man sich eines Zirkels, der Mefplalte
oder eines Notbehelfes (Bleistift, Linge eines Ziindholzes, meist 5 cm).

Alle Karten sind so gezeichnet, daf3 ihr oberer Rand nach Norden, ihr unterer Rand nach Siiden
gekehrt ist, rechts ist Osten, links ist Westen.

Skizzen sollen ebenso gezeichnet werden wie die Karten, immer miissen sie aber — mit
Orientierung — den Pfeil, dessen Spitze nach Norden weist, besitzen.



Fiir den Kriegsgebrauch dienen:

Die Generalkarte. Maf3stab 1 : 200.000. 1 cm = 200.000 cm = 2 km = 2700 Schritte in der
Natur.

Das Wassernetz ist nahezu vollstindig, samt dem wichtigeren Uferdetail, die Uberginge sind
meist nur iiber nicht durchwatbare Gewésser gezeichnet.

Von den Kommunikationen sind die erhaltenen (samt Detail) alle, die nicht erhaltenen nach
MaBgabe des Raumes gezeichnet.

Wohnorte, und zwar groBere Ortschaften, sind im Grundrisse, kleinere mit Ringen gezeichnet.

Von den Kulturen sind Wald (Gestriipp), Wein garten, Reisfeld, Hopfengarten (Hopfenfeld)
dargestellt.

Orientierungsobjekte sind nach MaBBgabe des Raumes gegeben.

Von den Bodenarten sind Sand und Weichland, letzteres mit der Unterscheidung in: Sumpf,
Rohrwuchs und nasser Boden, gezeichnet.

Von den Gelidndeformen sind nahezu alle wie in der Spezialkarte dargestellt, nur sind die
Einzelformen mehr zusammengezogen. Die Darstellung geschieht mittels Schraffen. Hohenkoten
kommen zahlreich vor.

Die Gewisser, das Weichland und Reisfelder werden blau, Wélder griin, die Schraffierung
braun, alles librige schwarz gegeben. Die konventionellen Zeichen sind nahezu dieselben wie jene
der Spezialkarte.

Die Chausseen und Landstraflen treten aus der Karle deutlich hervor und erlauben eine rasche
Orientierung.

Die Spezialkarte. Maf3slab 1 : 75.000. 1 cm =750 m = 1000 Schritte.

Das Wassernetz ist vollstindig gezeichnet; die nicht durchwatbaren Béche sind mit einer noch
einmal so starken Linie als die durchwatbaren Bache dar gestellt. Von den Kommunikationen sind
die erhaltenen alle, die {ibrigen nach Mafigabe des Raumes gezeichnet.

In den Wohnorten sind die Gassen, Plitze und groeren Gebaude ersichtlich; die Hauser, Hofe
und Giérten sind zusammengezogen.

Von den Orientierungsobjekten sind die wichtigeren, wie: Kirchen, Schldsser etc., immer, die
iibrigen nahezu alle dargestellt.

Geldndeformen sind alle, mit Ausnahme kleiner Einzelformen, aufgenommen.

Die Gelidndeformen sind durch Schichtenlinien und Schraffen dargestellt und erscheinen zudem
zahlreiche Hohenkoten aufgenommen. Die Schichtenlinien von 100 zu 100 m, bei sehr sanftem
Gelinde auch von 50 in (erstere voll ausgezogen, letztere gestrichelt) sind am Kartenrande kotiert.

§ 36. Orientierung im Gelinde.

Mit der Bussole: Die Magnetnadel zeigt nahezu genau die Nordstidrichtung. Die Ost- und
Westrichtung sowie alle anderen Wellgegenden kdnnen leicht gefunden werden, wenn man die
blaue Spitze der Magnetnadel mit dem Nordpunkt der Windrose (genauer mit dem Pfeile in der
Néhe des Nordpunktes) zusammenfallen, 146t. Die Bussole zeigt dann genau die {ibrigen
Himmelsrichtungen.

Mit der Uhr: Man bringt die wagrecht zu haltende Uhr in eine derartige Lage zur Sonne, daf}
der Stundenzeiger gegen die Richtung des Sonnenstandes gekehrt ist. Wird hierauf, die Lage der
Uhr festhaltend, der Winkel, welchen der Stundenzeiger mit der Ziffer XII auf dem Zifferblatte
bildet, halbiert und die ideale Halbierungslinie iiber den Mittelpunkt der Uhr nach riickwérts
verldangert, so weist dieselbe annidhernd gegen den Nordpunkt.

Nach der Karte: Vor allem orientiere man sich im Gelidnde durch Bestimmung der Weltgegend
nach der Bussole, Sonne etc.

Hierauf wende man sich mit dem Gesichte gegen Norden und halte die Karte moglichst
wagrecht, mit dem oberen Rande genau nach Norden gekehrt; rechts ist Ost, links West, im
Riicken Siid.

Jetzt suche man seinen Standpunkt in der Karte, welcher nach der Richtung der



Kommunikationen, der Lage von Orientierungsobjekten: Bergspitzen, Kirch tiirmen, Bildstdcken
und nach den Geldndeformen immer mit genauer Festhaltung der Karte gegen Nord gefunden
wird.

Es ist zu beachten, daf die Einwohner Bergspitzen und Joche oft anders benennen, als sie in der
Karte bezeichnet sind.

Hat man sich wihrend der Bewegung zu orientieren, so behalte man das umliegende Geldnde
gut im Auge und vergleiche es unausgesetzt mit der Karte. Besonders achte man auf abzweigende
Kommunikationen und verliere die Lage der Weltgegenden zu seiner Karte nie aus dem Auge.

Nach Notbehelfen: Biume haben an der Nordseite eine grobere Rinde und sind an dieser Seite
haufig mit Moos bewachsen, alte Kirchen haben meistens Eingang und Turm im Westen, den
Hauptaltar im Osten.

Bei Nacht: Nach dem Polarstern, welcher nach der Figur vom Sternbild des grof8en Béren
leicht gefunden werden kann.

§ 37. Entfernungsschiitzen.

Der Erfolg im Feuergefecht hingt zum groBen Teile von der richtigen und raschen Ermittlung
der SchuBlentfernungen ab. Ist es nicht moglich, die Entfernung zum Ziel mit Entfernungsmessern
(eventuell mit Hilfe der Karte) zu messen, so wird eine gute Entfernungsschitzung das
EinschieBen wesentlich beschleunigen. Offiziere (Fahnriche) sowie jene Chargen, welche
allenfalls zur Leitung des Feuers einer Geschiitzabteilung berufen sind, haben sich demnach im
Entfernungsschitzen eine gewisse Fertigkeit anzueignen. Die iibrige Mannschatft soll
Entfernungen bis 800 m richtig beurteilen konnen.

Durchfiihrung. Das Entfernungsschitzen ist nicht als Ubung fiir sich allein, aber tunlichst oft
bei sich bietenden Gelegenheiten vorzunehmen.

Ein entsprechender Erfolg wird erreicht, wenn Aufsatzstellungen nie gedankenlos kommandiert
werden.

Geschitzte Entfernungen sind durch Abreiten, mit Beniitzung von Karten. Entfernungsplénen,
beziehungsweise mittels des Entfernungsmessers nachzupriifen.

Zum Entfernungsmessen wird der M. 12 Z (12) mit 1 m Basis Entfernungsmesser verwendet.
Die Beschreibung, Verwendung und Instandhaltung ist in der ,,Instruktion fiir den M. 12 Z (12)
mit 1 m Basis Entfernungsmesser" enthalten.

§ 38. Pionierarbeiten.

Seilverbindungen. Bei den Handhabungen finden folgende Seilverbindungen Verwendung: Bucht
(Fig. 3, Tafel 83),

Schlinge (Schleife, halber Kreuzklank) (Fig. 4. Tafel 83),

Einfacher Knoten. (Fig. 5, Tafel 83.)

Aus diesen werden alle {ibrigen Seilknoten gebildet.

Das Seilende, welches gehandhabt wird, hei3t das laufende, das festgemachte das stehende.

Alle Seilverbindungen miissen nach Fertigstellung durch Anziehen an beiden Enden fest
zusammengezogen werden, da sich die Verbindungen sonst 16sen konnen.

Zur Befestigung eines Seiles an einem Baum, Pflock, Ring etc. dienen:

a) Der einfache Feuerwerksbund (Kreuzklank). (Fig. 6, Tafel 83.)

b) Der einfache Ring. (Fig. 7, Tafel 83.) Um denselben zu 16sen, braucht man nur das laufende
Ende aus der Schleife herauszuziehen. Der einfache Ring findet daher die meiste Anwendung.

Zur Befestigung eines Seiles an einem Pflock, Ring etc.. wenn man beide Seilenden benutzen

will, dient der Schifferknoten (Schwabenklank). (Fig. 8. Tafel 83.)

Der Galeerenknoten (Fig. 9, Tafel 83) wird gebraucht, wenn ein oder mehrere Hebbdume oder
Zughdlzer an einem Seile eingeschlungen werden sollen.



Zur Verbindung zweier Seile mit einander dienen:

a) Der Weberknoten. (Fig. 10, Tafel 83.) Mit dem Ende des einen Seiles wird eine Bucht
gebildet und in diese mit dem Ende des anderen Seiles eine Schlinge geflochten.

Schlinge und Bucht werden dann ineinander gezogen und die laufenden Enden der betreffenden
Seite mit Bindfdden befestigt.

b) Der rechte Knoten. (Fig. 11, Tafel 83.) Zwei Buchten werden ineinander gezogen und die
Enden wie beim Weberknoten befestigt.

Die Verbindungsschleife (Fig. 12. Tafel 83) wird zum Aneinanderkniipfen zweier
Anbindstricke verwendet. Durch Anziehen am laufenden Ende wird die Verbindungsschleife
leicht gelost.

Zum Herablassen von Geschiitzen, Einheiten, Karren. etc., zum Beispiel beim Uberwinden
steilerer Hiange Bandseilforderung — dienen: Der halbe Schlag (Fig. 13, Tafel 83) und der ganze
Schlag. (Fig. 14 Tafel 83.) Der halbe Schlag ist eine Bucht, die so tief als moglich um den
Baumpflock gegeben und das laufende Ende in der Hand behalten wird.

Reicht der halbe Schlag nicht aus, daf3 heif3t, gentigt die hiebei erzeugte Reibung nicht, so wird
der ganze Schlag angewendet.

Schniirungen.

Holzer, welche der Linge nach neben oder iiber einander liegen, werden durch die einfache
Schniirung (Fig. 15, Tafel 83) oder durch den einfachen Bund (Fig. 16, Tafel 83) miteinander
verbunden, so zum Beispiel eine gebrochene Deichsel mit 2 entsprechenden Holzstlicken.

Bei den Schniirungen muf3 der Anbindstrick stets entgegengesetzt der Richtung des Auges
desselben an gezogen worden.

Verbindung zweier gekreuzter Holzer. (Fig. 17, Tafel 83.)

Damit sich diese Schniirungen nicht verschieben, ist es sehr zweckmifig, einen hdlzernen oder
eisernen Nagel (Klammer) an den Windungen der Leine einzuschlagen, oder wenn es die Stirke
der Holzer zuldBt, den oberen Teil der Schniirung in eine Kerbe zu legen.

Seilrollenzuge.

Dieselben gelangen zur Anwendung, wenn Geschiitze, Wagen, etc., steile Hinge iiberwinden
mussen.

An der fiir den Seilrollenzug gewéhlten Stelle wird das 60 m lange Zugseil von oben nach
unten geradlinig ausgelegt und jenes Objekt ermittelt, an welchem die Zugseilrolle oder das
Seilende zu befestigen ist.

Hiezu eignen sich Bédume, Felsblocke etc., die stets auf ihre Festigkeit zu untersuchen sind, in
Ermanglung solcher miissen Haftpflocke verwendet werden, welche jedoch wegen ihrer
geringeren Haltbarkeit im Boden nur zum Fortbringen einer beschriankten Anzahl von Fuhrwerken
geeignet sind. Eine auf diese Weise bereits fortgebrachte Lafette kann mit Vorteil an Stelle des
gelockerten Haftpflockes verwendet werden, indem sie an geeigneter Stelle mit ,,Sporn tief!' mit
dem Protzohr in die Richtung des ausgelegten Seiles gestellt wird.

Feste Zugseilrolle. Die Seilrolle wird mit Zug oder Drittelseilen an dem gewéhlten Objekt
befestigt, das 60 m lange Zugseil iiber die Rolle gefiihrt, an einem Ende am Fuhrwerk befestigt,
wihrend am anderen Ende Mannschaft oder Pferde anziehen.

Hiebei kann nur die einfache Zugkraft, jedoch in beliebiger Richtung ausgeiibt werden.

Bewegliche Zugseilrolle. Ein Ende des 60 m langen Zugseiles wird entsprechend am
gewihlten Objekt befestigt, das Zugseil iiber die Rolle gefiihrt und die Zugseilrolle mit ithrem
Haken in den Zughaken etc. des Fuhrwerkes eingehiingt, indessen am anderen Ende des Zugseiles
Mannschaft oder Pferde ziehen.

Hiebei kann nahezu die doppelte Zugkraft ausgeiibt werden, doch ist der Zeitaufwand doppelt
so grof3, wie bei Verwendung der festen Zugseilrolle.



An jenen Stellen, an welchen sich das Zugseil bei Betdtigung des Seilrollenzuges am Boden
oder an Steinen. Felsen reibt, sind zur Verminderung der Reibung Priigel (Schanzzeugstiele etc.)
unterzulegen.

Jene Leute, welche an einem Seilende ziehen und sich in der Ndhe der Zugseilrolle befinden,
haben zu achten, daf} ihnen durch das durchlaufende Zugseil die Hand nicht in die Zugseilrolle
gezogen werde.

Flaschenzug. Wo moglich, sind in erster Linie die Flaschenziige der Bohrwagen auszuniitzen.

Zur Uberwindung kurzer, besonders steiler Stellen kann es sich auch empfehlen, die feste und
bewegliche Zugseitrolle zu verbinden.

Bei Verwendung des Drittelseiles ist zu beachten, daf} es sich weder am Radreif reibt, noch
iiberfahren wird, um ein Beiflen des Seiles zu vermeiden.

Bei sehr steilen Stellen ist beim Herablassen von Fuhrwerken etc. zur groBeren Sicherheit die
Bandseilforderung mit dem halben oder ganzen Schlag anzuwenden.

Die Geschwindigkeit der Abwértsbewegung des Fuhrwerkes wird durch entsprechendes
Nachgeben am anderen Ende des Seiles geregelt.

Bei sehr steilen und gefdhrlichen Stellen miissen die Fuhrwerke an zwei Bandseilen
herabgelassen werden.

M. 14 Wagenwinde.

Die Winden dienen zum Heben von Lasten, namentlich von Geschiitzen und beladenen
Fuhrwerken.

Die M. 14 Wagenwinde hat eine Tragkraft von 4000 kg und eine Hubhdhe von 36 cm.

Sie besitzt unten ein Ansatzstockel, mit welchem sie Lasten, die zirka | dm vom Boden
abstehen, unter greifen und heben kann.

Ansonsten wird die Last mit der Pratze, die mit dem Gehduse fest verbunden ist, gehoben.

Beim Kurbeln wird das Gehduse mit Pratze und Ansatzstiicke entlang der Zahnstange
hinaufgehoben.

Beim Heben von Lasten muf§ der Steller auf dem Sperrade gleiten, damit die Last in ihrer Lage
erhalten bleibt, wenn der Mann an der Kurbel zu wirken aufhort. Zum Niederlassen von Lasten
wird der Steller aus dem Sperrade gehoben und umgelegt, die Kurbel jedoch nie losgelassen. Der
an derselben arbeitende Mann hat dem Drucke der Belastung langsam nach zugeben.

Winden werden sehr leicht beschddigt, wenn an der Kurbel, nachdem die Last schon um die
ganze Hubhohe gehoben wurde, noch weiter zu drehen versucht wird. Dieser Umstand ist bei jeder
sich ergebenden Stockung in der Wirkung der Winde zu beachten.

Sucht die mit der Pratze der Winde erfafite Last seitwérts auszuweichen, so stellt man eine
zweite Winde der ersten entgegen und arbeitet mit beiden gleich

zeitig. Hiebei hat der Arbeitsleiter die Gleichgewichtslage zu beurteilen und die Arbeit an beiden
Winden entsprechend zu regeln.

M. 8 Handlaterne.

Im Gebrauche stehen die M. 8 Handlaternen und die Handlaternen fiir Berittene.

M. 8 Handlaterne. (Fig. 18, Tafel 83.) Die an der vorderen Flidche befindliche Glasscheibe 1463t
sich samt ihrem Rahmen nach oben herausschieben (ziehen).

Die Tasche samt Deckel dient zur Unterbringung der 3 Abblendbleche, wenn selbe nicht zur
Abblendung beniitzt werden, der Haken an der Tasche zur Fortbringung der Laterne und der
bewegliche Biigel samt holzernem Handgriff zum Tragen der Laterne.

Mittels des umlegbaren Ringes an der vorderen Fliche des Olbehilters 1Bt sich letzterer aus
dem Gehéuse herausziehen.

Fiir den Brenner ist ein 2,4 cm breiter Flachdocht zu verwenden.



Die Abblendbleche (2 seitliche und ein vorderes), lassen sich in die ldngs der Scheiben des
Gehduses angeordneten Filihrungsleisten (Falzen) einschieben. Mit diesen Blechen kann man nach
Bedarf eine oder mehrere Seiten der Laterne abblenden.

Fortbringung der M. 8 Handlaterne und Handlaterne fiir Berittene siehe ,,Provisorische
Ausriistungsvorschrift tiber das 15 cm M. 14 Haubitzmaterial".





































































