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I. Abschnitt.

Einrichtung des Geschiitzes.

A. 24 cm Kiistenkanone 1./22.

§ 1. Rohr.

Das guBstdhlerne 24 cm Kiistenkanonenrohr L/22 ist nach der Allgemeines
Ringkonstruktion gebaut und fiir Broadwelliderung eingerichtet.

Der Verschluf} ist ein wagrecht beweglicher linksseitiger
Rundkeilverschlufl mit einer Anzug- und einer Transportschraube.

Das Verriegeln und Einpressen, beziechungsweise das Entriegeln und
Liiften des Verschlusses im Keilloche wird durch die Anzugschraube im
Vereine mit einer auf derselben beweglichen und feststellbaren Mutter —
dem Mutterriegel — bewirkt. Zum Verschieben des VerschluBkeiles im
Keilloche beim Offnen und SchlieBen des Verschlusses dient eine
Transportschraube.

Das Entziinden der Ladung erfolgt mittels eines Brandels
(Friktionsziindung) durch ein im Verschlusse zentral angeordnetes Ziindloch.

Das Rohr (Fig. 1; I—1,2*) wird durch das Kernrohr k und eine Rohr. _
dariiber aufgezogene, aus zwei Lagen bestehende Beringung b gebildet. Die ﬁcﬁ;) ]1316ng Ein-
Ringe b sind iiber das Mittelstiick bis zum Keilloche derart aufgezogen, daf3
sie von vorne bis zu den Schildzapfen stufenférmig an Stidrke zunehmen und
dann einen Zylinder bilden, welcher unmittelbar vor dem Keilloche durch den
SchluBring s verstérkt ist. Ein Ring des Mittelstlickes — der Schildzapfenring
— trégt die Schildzapfen z mit ihren Angiissen a.

Die Schildzapfenachse geht bei eingelegtem Verschlusse durch den
Schwerpunkt des Rohres; ohne Verschluf} ist das Rohr vorderwuchtig.

Am Mittelstiicke des Rohres, beiderseits der Symmetrieebene befinden sich
mit Muttergewinden versehene Ausnehmungen, in welche die Visierkorne v
eingeschraubt werden. Jedes Visierkorn hat eine Strichmarke, welche mit
jener am Rohrkorper tibereinfallen muf3, wenn das Visierkorn vollkommen
eingeschraubt ist.

Auf der oberen Flache des Hinterstiickes des Rohres befindet sich die
Quadrantenebene q.

Nahe der Bodenflidche, links und rechts der Rohrachse, hat das Hinterstiick
je einen zur Symmetrieebene des Rohres parallelen Aufsatzkanal k (Fig. 1,2).

In den oberen Teil eines jeden Aufsatzkanales ist die stdhlerne Aufsatzgehduse
Aufsatzhiilse f (Fig. 2) eingeschraubt, tiber welcher als obere Fortsetzung des
Aufsatzkanales das bronzene Aufsatzgehiduse h (Fig. 2, 3) mittels zweier
Schrauben am Rohre befestigt ist. Im linken Aufsatzgehéuse ist rechts, im
rechten Aufsatzgehduse links eine zur Fithrung des Aufsatzes dienende
Schleiffeder sf (Fig.2) eingesetzt und oben mit zwei Schrauben befestigt.

*) Lies: ,,Textfigur 1; Taf. I, Fig. 1 und 2"
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Jedes Aufsatzgehéduse hat einen kurzen zylindrischen Aufsatz a (Fig.3), in
welchem das Aufsatzgetriebe G (Fig.2) eingeschraubt und durch eine
Schraube s versichert ist.

Das obere Ende des Aufsatzgehéduses ist mit einem Absatz al versehen, auf
welchen der Zeiger z verschiebbar angeordnet ist. Der Zeiger wird beim
Gebrauche des Aufsatzes so verschoben, dal3 dessen Pfeilmarke mit einer der
auf dem oberen Rande des Aufsatzgehduses ersichtlichen Bezeichnungen
,Z" (Zindergranate) oder ,,P* (Panzer-, beziehungsweise Hartgul3granate),
entsprechend der zu schieenden GeschofB3gattung iibereinstimmt. Dadurch
kann stets nur die zutreffende Distanzskala des Aufsatzes auf die obere
scharfe Kante k des Zeigers eingestellt werden. Das Verschieben des Zeigers
langs des Absatzes nach links und rechts wird durch die

Schriaubchen s1 begrenzt.

Das Aufsatzgetriebe (Fig. 3) dient zum Verstellen des Aufsatzes im Aufsatzgetriebe
Aufsatzkanale.

Im Spiraltriebgehduse sg ist der Spiraltrieb t drehbar und in der
Langsrichtung verschiebbar gelagert. Auf einer Verstarkung des letzteren ist
eine spiralformige Leiste 1 angeordnet, welche durch die den Schaft des
Spiraltriebes umgebende Spiralfeder f in die Verzahnung des
Geschiitzaufsatzes gedriickt wird und hiedurch die Bewegung des Triebes auf
den Geschiitzaufsatz tibertragt.



Die Windung der spiralférmigen Leiste beim rechten Aufsatz ist
entgegengesetzt jener beim linken, dementsprechend auch die Zdhne des
Aufsatzstabes.

Die Bewegung des Spiraltriebes erfolgt durch den mit einem Biigel gb
versehenen Griffdeckel d, welcher auf dem {tiber das Gehéuse vorragenden
Ende des Spiraltriebschaftes drehbar aufgeschoben und durch eine
Schraubenmutter festgehalten ist. Zwischen Griffdeckel und
Spiraltriebgehduse ist am Spiraltriebe der Sperrhebelbolzen sb befestigt, auf
welchem der Sperrhebel sh gelagert ist. Auf dem kiirzeren Arme des letzteren
ist eine keilformige Vertiefung ausgenommen, in welche der im Griffdeckel
eingeschraubte Auslosestift as reicht. Der mit Zdhnen versehene langere Arm
des Sperrhebels wird durch die Sperrhebelfeder f1 gegen die am
Spiraltriebgehéduse befestigte Zahnscheibe zs gedriickt und durch das
Ineinandergreifen der Zdhne der beiden ein Feststellen des Aufsatzes in jeder
Lage bewirkt. Beim Drehen des Griffdeckels wird durch den Ausldsestift,
indem dieser an der schiefen Flache der keilf6rmigen Vertiefung des
Sperrhebels hinaufgleitet, zuerst der Sperrhebel von der Zahnscheibe
abgehoben und dann der Sperrhebel und mit diesem der Spiraltrieb
mitgedreht. Beim Einstellen der Bewegung kommt die Sperrhebelfeder
wieder zur Wirkung und der Sperrhebel wird gegen die Zahnscheibe gedriickt.

Auf diese Weise kann der Aufsatz zwar langsam, aber genau auf irgend
einen Teilstrich der auf dem Aufsatzstabe befindlichen Skalen eingestellt
werden. Durch Drehen des Griffdeckels beim linken Aufsatzgetriebe von
links tiber oben nach rechts
— beim rechten in entgegengesetzter Richtung
— wird der Aufsatz gehoben, bei entgegengesetzter Drehungsrichtung
gesenkt.

Der auf dem Spiraltriebgehéuse aufgeschobene Auslosering r hat eine
Verzahnung, welche mit einer auf dem Spiraltriebgehéduse befindlichen
gleichen Verzahnung im Eingriff steht. (Fig. 4.) Vermoge der auf einer Seite
schief gestellten Begrenzungsfldchen der Zahne wird beim Drehen des
Ausloseringes dieser vom Spiraltriebgehduse
abgehoben, der Griffdeckel und durch diesen

R der Spiraltrieb mitgenommen und
infolgedessen die spiralformige Leiste des
d letzteren aus den Zdhnen des Aufsatzstabes

herausgezogen. Gleichzeitig spannt sich auch
die Spiralfeder. Ein Grenzstift begrenzt das
Drehen des Ausloseringes.

Diese Einrichtung ermdglicht es, den
Aufsatz rasch um ein groBeres MaB3, wie dies
bei groBen Anderungen der Aufsatzhshen
erforderlich ist, zu heben oder zu senken.
Durch Drehen des Griffes g des Ausldseringes
von links iiber oben nach rechts wird das
Aufsatzgetriebe auBBer Eingriff mit dem
A Aufsatz gebracht. Nachdem der Aufsatz mit
der Hand anndhernd auf den beabsichtigten
‘? Teilstrich verschoben wurde, wird der Griff
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in entgegengesetzter Richtung gedreht und durch Drehen des Griffdeckels die
genaue Einstellung des Aufsatzes auf den beabsichtigten Teilstrich bewirkt.
Unterhalb der linken Keillochéffnung ist am Rohrkérper in einem Falze nach
auf- und abwirts verschiebbar, der Grenzriegel gr (Fig. 6, 7) angebracht,
welcher die Bewegung des Verschlusses in die Ladestellung begrenzt. In das
Rohr ist die Schraube s geschraubt, auf welche der Grenzriegel mit seinem
Schlitze aufgeschoben ist. Der Riegel besitzt eine Ausnehmung, in welche
beim Anziehen der Schraube der Kopf derselben eintritt, sobald der Riegel

in einer solchen Stellung sich befindet, dal sein Zapfen in die an der unteren
Keilflache befindliche Grenznut n eingreift. Der Riegel ist hiedurch
festgestellt. Wird hingegen die Schraube mittels des Knebels k so weit
geliiftet, daB3 ihr Kopf aus der Ausnehmung des Grenzriegels tritt, so gleitet
der Riegel so lange herab, bis die obere Begrenzung seines Schlitzes auf der
Schraube aufliegt. Der Zapfen des Grenzriegels tritt aus der Grenznut des
VerschluBkeiles und der VerschluB3 kann tiber die Ladestellung herausgezogen
werden.

Zum Einsetzen wird der Grenzriegel in den zugehdrigen Falz am
Rohrkdrper so weit eingeschoben, dal} sich der Schlitz des Riegels in der
Hohe der fiir die Schraube im Rohrkérper eingeschnittenen Mullergewindes
befindet, worauf die Schraube mittels des Knebels eingeschraubt und
angezogen wird. Zum Entfernen des Grenzriegels wird die Schraube mittels
des Knebels herausgeschraubt und der Riegel aus dem Falze des Rohrkérpers
nach abwirts herausgezogen. Sonstige

Der rechts am Hinterstiicke eingeschraubte Grenzkettenhaken gh (Fig. 7)  Bestandteile
dient zum Einhingen der Grenzkette gk (I—1, 2).

Am Schlufiringe sind beiderseits die Zahn-bogentrager t (I— 1, 2)
angeschraubt, auf deren Zapfen die Zahnbogen zb der Richtmaschine
aufgesteckt und durch die Zahnbogenschrauben zs festgehalten sind.

Der rechte Schildzapfen ist mit Schraubenléchern zum Befestigen des
Zahnsektors zh des Distanzzeigers versehen.

An der Bodenfldche des Rohres sind zu beiden Seilen des Ladeloches die
Lade st ollen Is (Fig. 8; [-—1) eingeschraubt. Dieselben besitzen je ein Lager
zum Einhéngen der Haken des GeschoBwagens (Fig. 42). B. Innere

Der zylindrische gezogene Bohrungsteil bo (Fig. 1) hat 32 rechtsgéingige  Eijnrichtung
Keilziige mit rechteckigem Querschnitte. Er ist mit dem zylindrischen glatten
Laderdume 1, dessen Achse tiber jener der Bohrung liegt, durch einen
Ubergangskonus u verbunden. Der Drall der Ziige ist konstant. Am
riickwirtigen Ende des Laderaumes ist das Ringlager rl eingeschnitten.

An der oberen und unteren Keillochfldche stehen je zwei Leisten i (Fig. 1,

8) vor. Die dulleren Kanten der riickwértigen Leisten laufen parallel zur
riickwértigen Keillochfldche und dienen zur Fiihrung des VerschluBkeiles.
Zwischen den Leisten befinden sich die in ihrem rechten Teile zur vorderen
und in ihrem linken Teile zur riickwértigen Keillochfldche parallelen
Fiihrungsnuten n (Fig. 8), in welchen die Ladebiichsenstollen des
Verschlusses bei der Bewegung des Keiles aus der SchuB3- in die Ladestellung
gleiten.

In der riickwirtigen Keillochfldche, zunéchst der linken Keillochéffnung,
befinden sich die Einschnitte e (Fig. 1, 8) fiir die Rippen des Mutterriegels des
Verschlusses.

Grenzriegel



Das Rohr ist auf seiner Bodenflache oben mit der Nummer, darunter mit
,Krupp" und der Jahreszahl der Erzeugung bezeichnet. Das Rohrgewicht in
Kilogramm ist in die Stirnfldche des rechten Schildzapfens eingeschlagen.
Der Verschluf3 (Fig. 5 bis 11) wird aus einem stdhlernen, riickwirts C. VerschluB
abgerundeten Keile gebildet, an welchem Vorrichtungen zum Offnen und
SchlieBen sowie zum Verriegeln und Entriegeln, ferner finden gasdichten
Abschlufl der Bohrung und zum Abfeuern angeordnet sind.

. . . a)VerschluBkeil
Der VerschluB3keil V besitzt am rechten Ende ein Ladeloch, welches zur

Aufnahme der verschiebbaren Ladebiichse L (Fig. 7) eingerichtet ist. Auf der
oberen und unteren Keilfldche befindet sich riickwirts je eine Fiihrungskante.
Durch diese Fiithrungskanten und die riickwértigen Leisten (Fig. 1, 8) im
Keilloche wird der VerschluBlkeil so gefiihrt, daB die riickwértige Keilfldche
stets an der riickwértigen Keillochflache gleitet.
In die untere Keillochfldche ist eine Grenznut n (Fig. 7) fiir den
Grenzriegel eingeschnitten.
An der linken Stirnseite des Verschlulkeiles ist die Deckplatte D mittelst
fiinf Schrauben b befestigt. Dieselbe besitzt ein Lager fiir die Anzugschraube
und einen kreisformigen Ausschnitt fiir den Vierkant w1 der
Transportschraube. AuBBerdem ist eine Gewindbohrung d (Fig. 5, 6)
vorgesehen, in welche zum leichteren Handhaben des Verschlusses beim
Ein- und Auslegen der Griffheber (Fig. 51) geschraubt wird. b) Vorrichtun
Das Verschieben des VerschluBkeiles im Keilloche zum Offnen und zum Offnen &
Schlielen des Verschlusses ward durch die Transportschraube T (Fig. 5, 8) und SchlieBen
bewirkt. Dieselbe ist rechts im Endlager 11, links mit ihrem Halse in einem des
entsprechenden Lager des Keiles, welches mit einem Lagerdeckel 1 Verschlusses
geschlossen ist, derart gelagert, dal} sie neben der Drehung um die
Langenachse auch eine kurze fortschreitende Bewegung austfiihren kann,
welche durch das Anstofen des Bundes der Transportschraube an den
Lagerdeckel begrenzt wird.



Zur Fithrung der Transportschraube dient die oberhalb der linken ;lrz(grel:r}ltglgn

Keillochoftnung befestigte Transportschraubenmutter Tm (Fig. 6, 7). und Entriegeln

Das Verriegeln und Einpressen des Keiles beim Schlieen, dann das des
Entriegeln und Liiften desselben beim Offnen des Verschlusses wird durch Verschlusses
die Anzugschraube A (Fig. 5, 7, 8) im Vereine mit dem

Fig. 7.
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auf ihr beweglichen Mutterriegel M bewirkt. Die Anzugschraube befindet
sich in einer Ausnehmung an der linken Seite der riickwértigen Keilfldche und
ist einerseits im Keile selbst, andrerseits in der Deckplatte gelagert. Sie ragt
mit dem Vierkante w {iber die Deckplatte vor und lehnt sich an die innere
Flache der letzteren mit ihrem Bunde g (Fig. 9) an.

Der Mutterriegel ist kiirzer als die erwzhnte Ausnehmung im Keile.
Infolgedessen muf sich der VerschluBkeil, wenn die Anzugschraube bei
feststehendem Mutterriegel gedreht wird, um diesen Langenunterschied im
Keilloche, und zwar bei Rechtsdrehung der Anzugschraube nach einwérts, bei
Linksdrehung nach auswirts bewegen. Durch erstere Bewegung geschieht das
Einpressen, durch letztere das Liiften des Verschlusses.

Der Mutterriegel besitzt am Umfange drei Rippen r, welche auf einer Seite
parallel zur riickwértigen Keilfliche abgenommen sind. Hat der Mutterriegel
eine solche Stellung, dafl die Rippen nicht {iber die riickwértige Keilfldche
vorragen (Fig. 5), so kann der Keil herausgezogen oder in das Keilloch
geschoben werden. Wird aber die Anzugschraube nach rechts gedreht, so
treten die Rippen des Mutterriegels in die Einschnitte in der riickwértigen
Keillochfldche ein und halten den Keil im Keilloche fest.

Haben die Rippen des Mutterriegels eine der beiden vorerwéhnten
Stellungen eingenommen, so wird ein Weiterdrehen des Mutterriegels
dadurch verhindert, dass der an seiner Kopfplatte p (Fig.5) befindliche
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Ansatz a an die Begrenzungen des Ausschnittes as der Fig. 9.
Deckplatte, und zwar beim SchlieBen des
Verschlusses an die untere, beim Offnen an die obere
Begrenzung anstoft.

Der Stellung dieses Ansatzes ist vor dem Offnen
und besonders vor dem Schlieen des Verschlusses
groBBe Aufmerksamkeit zuzuwenden.




Um jeden Irrtum auszuschlieBen, ist der Mutterriegel mit den Aufschriften
,Geschlossen" (Fig. 6) und ,, Gedffnet™ (Fig. 5) versehen, welche bei der
jeweilig richtigen Stellung des Mutterriegels sichtbar sind. AuBBerdem
befinden sich auB3en auf der Deckplatte zwei Pfeilmarken mit der Aufschrift
»Auf", welche die Drehrichtung der Anzug- und Transportschraube zum
Offnen des Verschlusses angeben.

Der Ansatz der Kopfplatte ist mit einem Zapfen n (Fig. 5, 6) versehen,
welcher als Handhabe zum Drehen des Mutterriegels dient, wenn derselbe der
ersten Drehung der Anzugschraube nicht gefolgt sein sollte

Die Drehung der Anzug- und Transport schraube geschieht mittels der
VerschluBkurbel K (Fig. 8), welche mit ihrer Nabe auf die Vierkante der
beiden Schrauben aufgesteckt wird. Der kiirzere Arm der VerschluBkurbel hat
eine Aushohlung, welche auf den Zapfen des Mutterriegelansatzes pafit.

Nachdem beim Herausziehen des VerschluBkeiles aus der SchuB3- in die d) Ladebiichse
Ladestellung die vordere Keilflache von der vorderen Keillochfldche
zurticktritt, so entsteht in der Ladestellung zwischen dem Keile und dem
Laderdume ein Abstand, welcher beim Laden eine Beschadigung der
Fiihrungsteile des Geschosses oder des Broadwellringes zur Folge haben
konnte. Zur Beseitigung dieses Abstandes ist in den vorderen Teil des
Ladeloches im Keile die Ladebiichse L (Fig. 7, 10) eingesetzt.

Die Ladebiichse ist mittels zweier Ladebiichsenstollen st (Fig. 8, 10),
welche oben und unten in Ansitze der Ladebiichse eingeschraubt sind

Fig, 10,
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und durch Schlitze des Keiles greifen, nach vor- und riickwérts im Ladeloche
des Keiles verschiebbar. Die Kopfleisten der Ladebiichsenstollen stehen
parallel zur vorderen Keillochfldche und greifen in die Fiihrungsnuten im
Keilloche ein.
Zufolge der Stellung dieser Fithrungsnuten tritt beim Herausziehen des
Keiles die Ladebiichse aus demselben nach vorne heraus und behélt stets
dieselbe Entfernung von der vorderen Keillochfldche bei.
Der gasdichte Abschluf3 der Rohrung beim Schusse erfolgt durch den ¢) Gasdichter
Broadwellring und die StoBplatte. Sljﬁﬁﬂlﬂ'}gﬁ der
Der stdhlerne Rroadwellring R (Fig. 8) ist in das Ringlager rl (Fig. 1) des
Rohres eingesetzt und an seiner Liderungsebene mit drei Rinnen versehen.



Die StoBplatte S (Fig. 11) hat auf ihrer Riickseite eine Vertiefung, mit
welcher sie auf einen im Stofplattenlager des VerschluBkeiles
eingeschraubten Stellstift z gesteckt wird. Damit die StoBplatte bei gesenktem

. Rohre oder bei offenem Verschlusse nicht aus ihrem
I1 g, 11. Lager vorfallen kann, ist in der oberen Keilfldche die
StoBplattenfeder f (Fig. 5, 11) mit zwei Schrauben
befestigt, welche mit einer Warze in die Mantelfléche
der StoBplatte eingreift und die letztere im
StoBplattenlager festhilt.

Wenn ein Broadwellring zu tief in das Ringlager
eintritt, so dal in der SchufBstellung des
VerschluBkeiles die Liderungsebene der Stof3platte
nicht dicht an jener des Broadwellringes anliegt, so
muf die StoBplatte, um die erforderliche dichte
} Liderung zu erreichen, in ihrem Lager vorgeschoben
werden. Dies geschieht durch diinne messingene

Unterlagsscheiben, welche je nach Bedarf in der
erforderlichen Zahl hinter die StoB3platte eingelegt
werden. Zu einer Garnitur gehdren vier
Unterlagsscheiben von 0.15, 0.25, 0.5 und 0.7 mm
Dicke, welche mit den Nummern 1 bis 4 bezeichnet

werden.

Jedes Geschiitz ist mit 3 Broadwellringen und 3 StoBplatten ausgertistet.
Die zu einander gehorenden Liderungsbestandteile (Ring und StoBplatte) sind
mit den Buchstaben A, B oder C bezeichnet. Die beiden letzteren sind
Reserveliderungsbestandteile.

Fiir das Abfeuern ist zentral in den Keil der stihlerne Ziindlochs tollen Z ) Einrichtung
(Fig. 8) eingepreBt, in welchem das Ziindloch ausgebohrt ist. Das Ziindloch ~ “*™ Abfeuern
ist zur Authahme des Brandels riickwiérts erweitert und mit
Schraubengewinden versehen.

Vor dem SchlieBen des Verschlusses wird der Mutterriegel durch Drehen ~ SchlieBen des
der Anzugschraube so gestellt, da dessen innere Stirnfldche an der inneren ~ Verschlusses
Flache der Ausnehmung im VerschluBkeile ansteht (Fig. 9) und die Rippen
des Mutterriegels nicht {iber die riickwirtige Keilflache vorragen. Der Ansatz
auf der Kopfplatte des Mutterriegels muB sich an die obere Begrenzung des
Deckplattenausschnittes anlehnen (Fig. 5); hiebei muf} die auf der vorderen
Flache des Mutierriegels angebrachte Aufschrift ,, Ge6tfnet" sichtbar sein.

Zum SchlieBen wird der VerschluB3 durch Hechtsdrehen der
Transportschraube so weit in das Keilloch eingefiihrt, bis die Kopfplatte des
Mutterriegels am Rohrkorper anstoft, wobei die Rippen des Mutterriegels den
entsprechenden Einschnitten in der riickwiartigen Keillochflache
gegeniiberstehen.

Die VerschluBkurbel wird sodann auf den Vierkant der Anzugschraube
gesteckt und der VerschluB3 durch fiinf halbe Umdrehungen derselben nach
rechts vollkommen geschlossen. *)

*) Beim SchlieBen und Offnen des Verschlusses ist bei eingelegten
Liderungsbestandteilen jedesmal der Verldngerungshebel (Fig. 54) zu verwenden.



Der Mutterriegel muf sich bei der ersten halben Umdrehung der
Anzugschraube auf derselben so lange nach rechts mitdrehen, bis der Ansatz
an seiner Kopfplatte an die untere Begrenzung des Deckplattenausschnittes
anstofBt (Fig. 6). In dieser Stellung des Mutterriegels ist an seiner vorderen
Flache die Aufschrift ,, Geschlossen" zu sehen. Die Rippen des Mutterriegels
treten aus dem VerschluBBkeile heraus und greifen in die in der riickwértigen
Keillochfldche befindlichen Einschnitte ein.

Bei der nichsten Drehung der Anzugschraube bewegt sich der
Mutterriegel auf der Anzugschraube so lange nach auswirts, bis die
Spielrdume zwischen seinen Rippen und den duBleren Fldchen der Einschnitte
in der riickwiértigen Keillochfldche aufgehoben sind (Fig. 8). (Verriegeln des
Verschlusses.) Von nun an bildet der Mutterriegel die Stiitze fiir das
Einpressen des Keiles, welcher durch das weitere Drehen der Anzugsschraube
nach rechts noch so weit einwérts gedriickt wird, bis die Deckplatte an der
Kopfplatte des Mutterriegels anstof3t.

Zum Offnen des Verschlusses werden zuerst fiinf halbe Umdrehungen der
Anzugsschraube nach links ausgefiihrt. Beim Beginne der ersten halben
Umdrehung der Anzugschraube wird der Mutterriegel um das Maf} des
Spielraumes (Fig. 8) zwischen seiner Kopfplatte und dem Rohrkérper auf der
Anzugschraube nach einwérts verschoben.

Nachdem hiedurch die Pressung zwischen den Rippen des Mutterriegels
und den duBeren Fldchen der Einschnitte iu der riickwartigen Keillochfldche
aufgehoben wird, kann der Mutterriegel der Drehung der Anzugschraube
folgen. Seine Rippen verlassen die Einschnitte und treten in die Ausnehmung
des VerschluBkeiles ein. (Entriegeln des Verschlusses.) Der Ansatz der
Kopfplatte des Mutterriegels gelangt dabei zur Anlehnung an der oberen
Begrenzung des Deckplattenausschnittes, so da3 der Mutterriegel an seiner
Weiterdrehung verhindert wird.

Bei fortgesetzter Linksdrehung schreitet die Anzugschraube, den
VerschluBkeil mitziehend, so lange nach auswirts, bis sich der mit seiner
Kopfplatte gegen den Rohrkorper stiitzende Mutterriegel an die innere
Begrenzung der Ausnehmung im VerschluBlkeile anlehnt (Fig. 9).

Durch die Auswértsbewegung tritt der VerschlufSkeil von der vorderen
Keillochflache zuriick, er wird im Keilloche geliiftet und kann hierauf durch
Linksdrehen der Transportschraube, auf deren Vierkant die VerschluBBkurbel
gesteckt wird, soweit es der Grenzriegel zulaft, aus dem Keilloche
herausgezogen werden — Ladestellung des Verschlusses.

Zum Visitieren ist der Verschlu3 nach Liiften des Grenzriegels durch
Linksdrehen der Transportschraube so weit herauszuziehen, bis die StoBplatte
ganz sichtbar ist. Diese Stellung des Verschlusses heif3t. Visitierstellung.

§ 2. Lafette.

Die 24 cm L/22 Kiistenlafette ist eine Vorderpivot-Rahmenlafette. Die
eigentliche Lafette ruht auf einem Rahmen und vollfiihrt auf demselben den
Riick- und Vorlauf beim Schusse. Zum Abbremsen des Riicklaufes dient eine
hydraulische Bremse, welche fiir verdanderlichen Widerstand eingerichtet ist.
Der Bremszylinder ist mit dem Rahmen, die Kolbenstange mit der Lafette
verbunden. Die Lafette hat eine Zahnbogenrichtmaschine.



Diese und die auf dem Rahmen befindliche Schwenkvorrichtung werden
durch je ein Rédervorgelege angetrieben.
Die Lafette (I—1, 2) hat folgende Hauptteile: die beiden Lafettenwinde samt
Verbindungen, 4 Rollen, die Richtmaschine und den Elevationszeiger.
Die Lafettenwinde w sind durch das vordere und riickwértige Querblech  a) Lafetten
vq und rq (Fig. 12) sowie durch das Bodenblech bb verbunden und bilden wiénde
oben die Schildpfannen, unten die Gehiuse fiir die Rollen.

A.Lafette

Die Schildpfannen werden mittels der Schildpfannendeckel d und
SchlieBbolzen s geschlossen.

Auf die Schildzapfen des Rohres sind messingene Schildzapfenbiichsen b
(I—1, 2) geschoben.

An jeder Lafettenwand befindet sich riickwirts ein Seitendhr so zum
Einhingen des Flaschenzuges der Seilwinde.

Vorne sind am Bodenbleche innerhalb der Lafettenwénde zwei
Bodenklammern angeschraubt, welche den oberen Gurt der T-férmig
gestalteten Rahmenwénde von innen umgreifen und hiedurch das Abheben
der Lafette vom Rahmen beim Schusse verhindern.

Die Grenzkette gk, welche am Bodenbleche angeschraubt ist und in den
Grenzkettenhaken des Rohres eingehingt wird, begrenzt die
Aufwirtsbewegung des Hinterstiickes beim Senken des Rohres.

Am Bodenbleche sind zwei vordere und riickwértige Puffereisen, das
Kolbenstangenlager der hydraulischen Bremse, die Fiihrungswinkel und die
messingenen Schleifbleche sb angebracht; mit letzteren ruht die Lafette auf
dem Rahmen. Die Fiihrungswinkel dienen zur geraden Fiihrung der Lafette
auf dem Rahmen beim Vor- und Riicklaufe.

Die Rollenr (Fig. 13, 14), deren je zwei vorne und riickwérts angeordnet ) Rollen der
sind, dienen zum Bewegen der Lafette auf dem Rahmen. Lafette

Die Rollen laufen auf stéhlernen Achsen ra. welche in den bronzenen
Lagerbiichsen | exzentrisch gelagert und verkeilt sind.

Die Lagerbiichsen sind in die Rollengehduse der Lafette derart eingesetzt,
daf3 sie bei Bedarf in diesen gedreht und festgestellt werden kénnen. Zum
Feststellen der Lagerbiichsen der vorderen Rollen dient eine durch duflere



Lagerbiichse in die Lafettenwand greifende Stellschraube ss. Bei den
rlickwirtigen Rollen ist die dullere Lagerbiichse zu einem dreieckigen
Flansche f (Fig. 14) ausgestaltet durch dessen Durchlochung ein
Schliisselbolzen sl in ein entsprechendes Loch der Lafettenwand gesteckt
wird.

An den duBleren Enden der Achsen der riickwértigen Rollen sind die
Handspeichenhiilsen h befestigt.

Die Naben der Rollen sind mit bronzenen Biichsen gefiittert.

Durch die exzentrische Lagerung der Achse in den Lagerbiichsen wird
beim Drehen der letzteren die Achse gehoben oder gesenkt, wobei die auf ihr
sitzende Rolle tiber den unteren Lafettenrand vor- oder in das Rollengehduse
zuriicktritt.

Normal befinden sich die Rollen in einer solchen Stellung, dal3 ihr tiefster
Punkt in derselben Hohe wie die untere Fldche der Schleifbleche liegt. Ein
Verstellen findet bei den vorderen Rollen nur nach etwaiger Abniitzung, bei
den riickwirtigen Rollen dann statt, wenn die Lafette auf die Rollen gestellt
werden soll, wie dies z. R. beim Riickholen des Geschiitzes mittels der
Seilwinde notwendig ist.

Zum Verstellen einer vorderen Rolle wird die Stellschraube entfernt und
die Achse mittels des dazu gehorigen Schraubenschliissels, welcher in den
Einschnitt der Achse eingesetzt wird, so weit gedreht, dafl das zweite Loch im
Flansche der duBleren Lagerbiichse iiber das Schraubenloch der Lafettenwand
zu liegen kommt. Hierauf wird die Stellschraube wieder eingeschraubt.

Zum Verstellen einer riickwértigen Rolle wird der Schliisselbolzen
herausgezogen und die Achse mit der in die Handspeichenhiilse eingelegten
Handspeiche so weit gedreht, bis das Loch am Flansche der dufleren
Lagerbiichse mit der zweiten Durchlochung der Lafettenwand tibereinfillt,
worauf der Schliisselbolzen wieder eingesteckt wird.

Reim Riick- und Vorlaufe des Geschiitzes betitigen sich die Rollen in
folgender Weise: Sobald die Lafette beim Riicklaufe mit den riickwértigen
Rollen auf die Keilschienen des Rahmens gelangt ist, stellt sie sich auf die
Rollen, indem sich der riickwértige Teil der Lafette hebt und die
Schleifbleche vom Rahmen abgehoben werden. Der weitere Riicklauf und der



darauf folgende Vorlauf wird auf den Rollen vollfiihrt, bis die riickwértigen
Rollen die Keilschienen verlassen haben und die Schleifbleche wieder zur
Auflage auf den Rahmen kommen. Durch das Anstof3en der Puffereisen an
die Puffer des Rahmens wird die Bewegung begrenzt.

Die Hohenrichtmaschine (Fig. 12, 15; I— 1, 2) besteht aus zwei an den ¢) Hohenricht-
Zahnbogentragern des Rohres befestigten Zahnbdgen zb und zwei an den maschine
Lafettenwénden angebrachten Zahnbogengetrieben. Diese sind voneinander
verschieden eingerichtet.

Die Einrichtung des rechten Zahnbogengetriebes ist folgende:

In einer bronzenen Biichse, welche in die rechte Lafettenwand eingesetzt
ist, lagert die Triebradwelle tw. Diese trdgt auf ihrem inneren Ende das

aufgekeilte Triebrad tr auf dem duBeren Ende besitzt sie Gewinde,
aufweichen das grofle Vorgelegrad v1 aufgeschraubt und durch Schriaubchen
versichert ist.

In der rechten Lafettenwand ist ferner die nach innen und auflen iiber
dieselbe vorragende Richtradwelle rw befestigt. Der nach auB3en vorragende
Teil ist zunéchst der Lafettenwand glatt und endigt in Schraub engewinden.
Auf den glatten Teil ist das Richtrad ri, auf dessen Nabe das kleine
Vorgelegrad v2 aufgekeilt ist, lose aufgeschoben; der Gewindteil trégt die
Bremsmutter samt der Bremskurbel bk und eine durch einen Splint
versicherte Schraubenmutter, welche die Bewegung der Bremsmutter nach
auflen begrenzt.

Eine Drehung des Richtrades wird durch das kleine Vorgelegrad auf das
groBBe Vorgelegrad und durch dieses auf die Triebradwelle und das Triebrad
tibertragen, wodurch der mit dem letzteren in Eingrift stehende Zahnbogen in
Bewegung versetzt wird. Ein Drehen des Richtrades von oben iiber vorwirts
nach unten bewirkt ein Senken, die entgegengesetzte Bewegung ein Erhéhen
des Rohres.

Das Feststellen des Zahnbogengetriebes erfolgt durch Rechtsdrehung der
Bremskurbel. Da das Richtrad und das kleine Vorgelegrad eine kleine
Langsverschiebung auf der Richtradwelle zulassen, findet hiedurch ein
Anpressen des kleinen Vorgelegrades an die Lafettenwand und durch die
zwischen den beiden hervorgerufene Reibung ein Feststellen des
Zahnbogengetriebes statt.

Beim linken Zahnbogengetriebe (Fig. 12; I—2) befinden sich auf der
Triebradwelle das mit dem Zahnbogen des Rohres in Eingriff stehende
Triebrad tr, die Handspeichenscheibe hs und die Bremskurbel bk.

Zur Betétigung des linken Zahnbogengetriebes wird in die Locher der
Handspeichenscheibe eine Handspeiche eingelegt. Zum Feststellen desselben
wird die Bremskurbel nach rechts gedreht, wodurch das Triebrad und die
Handspeichenscheibe an die Lafettenwand geprefit werden.

An den inneren Fldchen der Lafettenwénde sind die Fithrungsrollen r
angeordnet, durch welche die Zahnbdgen mit den Triebrédern in stetem
Eingriffe erhalten werden. Die rechte Fiihrungsrolle ist auf dem {iber die
Lafettenwand nach innen vorragenden Ende der Richtradwelle des rechten
Getriebes, die linke Fiihrungsrolle auf einer in die Lafettenwand eingesetzten
Rollenachse gelagert.

Die Betitigung der Hohenrichtmaschine geschieht in der Regel mittels des
Richtrades an der rechten Lafettenwand. Nur im Falle einer Beschédigung des
Richtrades oder einer irgendwie verursachten schlechten Gangbarkeit der



Richtmaschine wird das linke Getriebe verwendet.

Fig. 15.
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Der Elevationszeiger (Fig. 16, 17; 1-1) ist an der rechten Lafettenwand
angebracht und dient zum Erteilen der Hohenrichtung. *)

Am rechten Schildzapfen des Rohres ist der Zahnsektor zh mittels
Schrauben s befestigt, welcher an seinem unteren Ende einen Zahnbogen zb
tragt.

Durch diesen Zahnbogen wird das in der Lafettenwand gelagerte
Sektorengetriebe sg angetrieben, auf welchem sich die, das Maf der
jeweiligen Rohrneigung anzeigende Teilstrichscheibe ts befindet. Das
Sektorengetriebe hat folgende Einrichtung:

In der Lafettenwand ist eine Lagerbiichse 1 (Fig. 17) eingesetzt, welche die
Hiilse h aufnimmt,die wieder das Lager fiir die Achse a bildet.

Die Achse sowie die Hiilse sind an ihrem &uB3eren Ende zu je einem
Zahnrade z1 und z2 ausgestaltet, welche gemeinsam in den Zahnbogen des
Zahnsektors eingreifen.

*) Die Elevationszeiger werden durch Distanzzeiger ersetzt. Diese unterscheiden sich vom
Elevationszeiger durch die Distanzteilungen auf der Teilstrichscheibe und durch die
Einrichtung des Hohenrichtzeigers.

d) Elevations-
zeiger



Die Hiilse bildet an derselben Seite, auf welcher sie das Zahnrad besitzt,
eine sechskantige Verstarkung fiir die Befestigung der Teilstrichscheibe und
wird auf der anderen Seite durch eine Schraubenmutter u in der Lagerbiichse
festgehalten, so dal} sie aus dieser nicht
herausgezogen werden, sich jedoch in
derselben drehen kann. Innen hat die
Hiilse zwei Schraubengewinde w, in
7 7 welche Schraubenginge der Achse

A eingreifen.
// 5 Die Achse ist durch die Hiilse
' gesteckt und tragt auf dem tiber die
Hiilse vorstehenden Teile drei Paar
Plattenfedern pf und die beiden
Schraubenmuttern m. Die

Fig. 17.
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7 10 Plattenfedern, welche sich einerseits an
/ S X die Schraubenmuttern, andrerseits an

Z \;\ die Hiilse lehnen, ziehen die Achse

¢ \:C‘ stindig in die Hiilse. Hiebei wird die

Achse durch die Schraubengewinde

: zh der Hiilse stets so gedreht, dal das
3 3 - Zahnrad der Achse gegen die
; riickwiartigen, das Zahnrad der Hiilse
3 gegen die vorderen Zahnfldchen des
Sektors gedriickt wird.

Auf diese Weise wird jeder tote
Gang des Getriebes aufgehoben und

nr 7 ¢ jede auch noch so kleine Bewegung
/t  des Zahnsektors auf das
a Sektorengetriebe libertragen.
Die Teilstrichscheibe ts ist durch
m g 3Y9Z,  Schrauben si (Fig. 16, 17) mit der
Z, Tragplatte t verbunden, welche mit

entsprechend gestalteter Nabe auf den
Sechskant der Hiilse des
Sektorengetriebes aufgeschoben ist.
&s Die Teilstrichscheibe ist mit einer
Strichskala versehen. Dieselbe reicht
vom Nullpunkte, welcher der horizontalen Stellung der Rohrachse entspricht,
einerseits bis 105 Strich Senkung, andrerseits bis 364 Strich Elevation.

Pfeilstriche und die Aufschriften ,,Elevation" und ,,Senkung" geben
Richtung und Sinn der Ablesung an.

Durch die Rohrbewegung wird der Zahnsektor und durch diesen das
Sektorenge triebe gedreht. Bei ihrer Drehung nimmt die Hiilse des
Sektorengetriebes die Tragplatte samt der Teilstrichscheibe mit.

Beim Erteilen der Hohenrichtung wird jener Teilstrich der Strichskala an
der Teilstrichscheibe, welcher der kommandierten Strichzahl entspricht, auf
den Hohenrichtzeiger (Fig. 16) eingestellt. Dieser wird von einer Pfeilmarke
gebildet, die auf der Zeigerplatte zp eingeschlagen ist.

Die Zeigerplatte zp ist an der rechten Lafettenwand mittels zweier Bolzen
b befestigt, die durch einen Schlitz der Platte greifen und durch



Schraubenmuttern angezogen werden. Sie libergreift den Umfang der
Teilstrichscheibe und hat zum Ablesen der Einteilung einen fensterartigen
Ausschnitt.

Nach Liiften der Schraubenmuttern kann die Zeigerplatte ldngs des
Schlitzes verschoben und die Lage des Zeigers, wenn notwendig, berichtigt
werden.

Der Rahmen (I—1, 2) hat folgende Hauptteile: 2 Rahmen winde samt B) Rahmen
Querverbindungen und Zugehor, 4 Rollen, 4- Puffer, die hydraulische
Bremse, den GeschoBkran samt Winde, die Schwenkvorrichtung, den
Seitenrichtzeiger und den Elementardistanzmesser.

Die Rahmen winde werden durch die beiden Tragwinde rw und die 2 a) Rahmen
vorderen vt und 2 riickwértigen Trigerbleche rt gebildet. Sie sind sowohl Wande
vorne als auch riickwirts durch ein Deckblech vd und rd, ein Bodenblech vb
und rb, ein vorderes vl und ein riickwértiges Achslagerblech und ein
Querblech miteinander verbunden. Die Deck- und Bodenbleche sind
untereinander durch Stege vs versteift.

Die oberen Flachen der Tragwinde bilden die Gleitbahn fiir die Lafette.

Auf denselben sind riickwérts die beiden Keilschienen k angebracht, deren
Zweck bei der Beschreibung der Lafettenrollen angegeben wurde. Am
riickwértigen Ende jeder Tragwand befindet sich ein Seilwindkasten sk mit je
einem Seitendhr so fiir die Seilwinden.

Am vorderen Bodenbleche sind 2 Scharnierstiicke ch fiir das
Reihbolzendhr r6 angenietet. Der durch das Reihbolzenshr in das Reihloch
des Reihbockes gesteckte Reihbolzen bz verbindet den Rahmen mit der
Bettung.

Der Rahmen ruht vorne und riickwirts auf den Rollen r (I— 1, 2). Diese ) Rollen
Rollen laufen auf Achsen a, welche in den an den Achslagerblechen des
Rahmens befestigten Achslagern | liegen. Die Naben der Rollen sind mit
bronzenen Biichsen gefiittert; die riickwartigen Rollen haben an ihrem
Umfange Locher fiir das Einlegen von Handspeichen.

Zur Begrenzung der Bewegung der Lafette auf dem Rahmen sind am
vorderen und riickwirtigen Deckbleche je zwei Puffer vp und rp befestigt. Im
Puffergehduse pg (Fig. 18) lagert der Pufferbolzen p, aufweichen 3 (beim
riickwirtigen Puffer 4)Kautschukscheiben q, 3 (beim riickwértigen Puffer 4)
schmiedeisernen Zwischenscheiben zs und 1 Vorlegescheibe aufgeschoben
sind.

¢) Puffer




und 1 Vorlegscheibe aufgeschoben sind. Eine Schraubenmutter m und eine
Schlief3e s halten den Pufferbolzen im Gehéduse fest. Die Kautschukscheiben
bilden das elastische Widerlager beim Anstoflen der Lafette an die Puffer.

Fiir die Bedienung des Geschiitzes hat der Rahmen ein Schutzblech sb, d) Aufiritte
einen riickwértigen Auftritt ra, einen Richtauftritt ta samt Gelander, zwei
innere, zwel dulere Auftritte d4a samt Stufe und auf der linken Rahmenseite
einen dulleren oberen Auftritt oa.

Die hydraulische Bremse (Fig. 19) bewirkt das Abbremsen des Riick- .

: . e) Hydraulische
beziehungsweise des Vorlaufes der Lafette. Bremsen

Der stahlbronzene Bremszylinder z (Fig. 19; (I—1, 2) ist riickwérts an
einem gulBeisernen Zwischenstiicke, welches an den riickwértigen Stegen des
Rahmens angeschraubt ist, befestigt; vorne ruht er auf einem Steg, welcher
an die Rahmenwénde geschraubt ist und einen Biigel trégt, der
den Bremszylinder umfafit und an einer seitlichen
Verschiebung verhindert.

Auf dem Bremszylinder sind der Boden b und der Deckel d
mittels Schrauben befestigt und mit Kautschukringen
abgedichtet. Der Boden hat ein Fiilloch f, welches zum
Einfiillen des Glyzerins in den Bremszylinder dient; dasselbe
wird mit der Fiillochschraube geschlossen. Die Fiillung des
Bremszylinders betrdgt 40 1 Glyzerin vom spezifischen
Gewichte 1.12 bis 1.14 bei + 14° B.

Im Innern des Bremszylinders befindet sich die stdhlerne
Kolbenstange s, auf deren riickwirtiges Ende der 4
DurchfluBlkanile e enthaltende Kolben k aufgeschraubt ist.

Das vordere Ende der Kolbenstange wird in das
Kolbenstangenlager der Lafette eingesetzt und durch
Schraubenmuttern m in demselben festgehalten.

Die Kolbenstange wird im Bremszylinderdeckel durch die
innere i und duBlere Stopfbiichse a und die dazwischen
befindliche Hanfpackung gedichtet.

Im Deckel des Bromszylinders ist der AblaBBhahn h
eingeschraubt, welcher zum Ablassen des Glyzerins aus dem
Zylinder dient.

Beim Riickldufe nimmt die Lafette die Kolbenstange samt Bremsvorgang
Kolben mit und schiebt sie in den Bremszylinder. Hiebei wird
durch den Widerstand des Glyzerins, welches durch den
Kolben verdriangt, und rasch durch dessen DurchfluBkanéle
geprefit wird, die Bremsung bewirkt.

Durch den GeschoBkran (1—1, °2) im Vereine mit der f) GeschoBkran
GeschoB krau winde; wird beim Baden das im Geschof3wagen samt Winde
liegende Geschof3 zum Ladeloche lies Rohres aufgezogen.

Die Kranséule kr des GeschoBkrans ist im Halslager hl und
try im Spurlager fl, welche an die rechte Rahmenwand
angeschraubt sind, um ihre vertikale Achse schwenkbar
gelagert. Das Schwenken erfolgt mittels des auf die Kranséule
aufgeschobenen und mittels einer Schraube befestigten
Kranhebels kh.

Am oberen Ende trigt die Kranséule einen Ring, in
welchen der Flaschenzug fz eingehéngt wird. Die untere Flasche des
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Flaschenzuges besitzt einen Haken zum Einhingen in den Ring r des
GeschofBwagens (Fig. 42).

Das iiber die Rollen des Flaschenzuges laufende GeschoBkranseil ks wird
mit seinem freien Ende an der GeschoBBkranwinde befestigt und durch diese
beim Heben des Geschosses aufgewunden.

Die Einrichtung der GeschoBBkranwinde ist folgende :

In messingenen Lagerbiichsen, von denen die innen; in einer an der
Rahmenwand befestigten Konsole, die &iilere in den am Rahmen
eingeschraubten Trommellager tl eingesetzt ist, lagert die Trommelwelle tw.

Innerhalb der Lager sitzt auf der Trommelwelle die Seiltrommel sm, auf
deren Dorn das GeschoBkranseil eingehidngt wird. Auf dem tiber dem
Trommellager vorragenden Teile der Welle; befinden sich das Sperrad sr und
ein Vierkant fiir die Kurbel ku.

In die Zzhne des Sperrades greift die Sperrklinke sk derart ein, daf3 die
Trommel nur zum Aufziehen des Seiles gedreht werden kann. Zum
Herablassen des Seiles muf} die Sperrklinke auBler Eingriff mit dem Sperrade
gebracht werden.
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Das Schwenken des Geschiitzes beim Erteilen der Seitenrichtung wird g) Schwenkvor-
durch die riickwiirts am Rahmen angeordnete Schwenkvorrichtung richtung
(Fig.20; 1-1,2) bewirkt. Diese wird von einem Getriebe gebildet, tiber welches
die mit ihren Enden auf der Bettung befestigte Schwenkkette Sk gefiihrt wird.

Das Getriebe ist am Lagerbleche Ib und an den beiden Stiitzblechen st,
welche riickwiérts an den Rahmenwénden befestigt sind, angebracht. Im
Lagerbleche sind die Zahnradwelle w1 und die Kurbelwelle w2 gelagert. Auf
ersterer befindet sich vorne die Kettenscheibe k, riickwirts das Zahnrad za, in
welches das auf der Kurbelwelle sitzende Vorgelegrad v eingreift.



Durch Drehen der auf die Kurbelwelle aufgesteckten Kurbel hu von oben
nach rechts wird durch das Vorgelegrad das Zahnrad und mit diesem die
Kettenscheibe nach links bewegt. Da die Schwenkkette an ihren Enden
festgehalten wird, ist die Kettenscheibe gezwungen, eine fortschreitende
Bewegung ldngs der ersteren auszufiihren. Das Geschiitz wird hiedurch um
seinen Pivot nach rechts geschwenkt.

Das Linksschwenken des Geschiitzes erfolgt durch die entgegengesetzte
Kurbeldrehung.

Damit die Kette stets gerade tiber die Kettenscheibe geleitet wird, sind
unten am Lagerbleche beiderseits der Kettenscheibe zwei vertikale
Fiihrungsrollen vr und an den Stiitzblechen zwei horizontale Fiithrungsrollen
hr angeordnet.

Im Falle einer Beschddigung der Schwenkwinde kann das Geschiitz mittels
Handspeichen, welche in die riickwértigen Rahmenrollen eingelegt werden,
seitwirts bewegt werden.

Das Erteilen der Seitenrichtung h) Seitenricht-
des Geschiitzes bei Verwendung der auf der zeiger
Teilstrichschiene der Bettung befindlichen Skala
erfolgt mittels des Seitenrichtzeigers (Fig. 21).
Derselbe ist an einem Zeigertrager t, welcher am i
riickwértigen Achslagerbleche des Rahmens

angeschraubt ist, befestigt. Nach Liiften der —ET:]:]"_E[fIH
Befestigungsschraube s kann der Zeiger z langs seines

schlitzformigen Ausschnittes verschoben werden. E }
Zur Distanzermittlung bis 2000 m fiir den Fall, als 1 i) Elementar
der Kiistendistanzmesser nicht verwendet werden distanzmesser

konnte, ist ein Elementardistanzmesser (Fig. 22)
vorgesehen. Dieser besteht aus einer am Schutzbleche -
befestigten Visierplatte vp samt Schuber S und einem

tiber zwei Stifte gespannten Visierdrahte vd, welcher

am linken Schildpfannendeckel (I—2) angebracht ist.

Die Visierplatte hat eine Distanzskala, 14ngs welcher

der mit Visierloch und Zeigermarke versehene

Schuber bewegt werden kann. 2
Zur Distanzermittlung wird der Schuber so

verschoben, daf3 das an das Visierloch gebrachte Auge

die Wasserlinie des Zieles durch den Visierdraht

gedeckt sieht. Hierauf wird die durch die Zeigermarke

bezeichnete Distanz an der Skala abgelesen.




Fig. 22.

§ 3. Bettung.

Die Bettung (Fig. 23; I—1, 2) hat folgende Hauptteile: Den Reihbock R,
die Reihschiene S, den Bettungsbogen B, die GeschofSwagenbahn G und die
Schwenkkette Sk.

Der Reihbock R ist mittels Ankerschraubenbolzen A samt Unterlags- und
Ankerplatten p1 und p2 auf der Betonplattform des Geschiitzstandes befestigt
und mit dem Reihloche 1 versehen. Der durch das Reihbolzendhr des
Rahmens in das Reihloch gesteckte Reihbolzen bz bildet die Drehungsachse
— das Pivot — beim Schwenken des Geschiitzes.



Die Reihschiene S ist auf die FuBplatte des Reihbockes geschraubt. Auf
derselben laufen die vorderen Rollen des Rahmens.

Der Bettungsbogen B besteht aus der Bogenschiene bo, auf welcher sich
die riickwirtigen Rollen des Rahmens bewegen, aus der messingenen
Teilstrichschiene ts und den Bogenschwellen bs, auf welchen beide Schienen
angeschraubt sind.

Die Skala der Teilstrichschiene ist nach Strichen geteilt. Jeder zehnte
Strich der Skala ist fortlaufend beschrieben. Die ldngeren Zwischenteilstriche
bedeuten jeden fiinften, die kiirzeren jeden einzelnen Strich. Die Hunderter
sind durch eine besonders grofle Beschreibung hervorgehoben.

Die Geschofwagenbahn G wird durch einen Schienenstrang gebildet,
welcher mit Schrauben und Klemmstiicken kI (I—1) auf Mutterkl6tzen und
Quer schwellen q befestigt sind. Dieselbe fithrt in den GeschoB3tunnel T
(Fig. 23; III—2) der Unterstandtraverse..

Die Schwenkkelle Sk wird mittels Reihkésten rk auf der Bettung in ihrer
Lage erhalten; die dueren Reihkésten sind mit Augen versehen, in welcher
die Enden der Kette eingehakt werden.



§.4 Munition

Fiir die 24 cm Kiistenkanone L/22 sind bestimmt:

Zindergranaten
Panzergranaten

24 cm fiir L/22 Kiistenkanonen HartguBgranaten

und Schraubenbrandel .
Bei SchieBiibungen werden auch Ubungsgranaten verwendet.
Die Ziindergranaten (Fig. 25) sind aus Gufleisen, die Panzergranaten (Fig. 24) Geschosse
aus Gulistahl, die Hartgu3granaten aus Hartgul erzeugt. Sdmtliche Geschosse
haben an der Spitze zwei Heblocher h zum Einhaken der Geschofhebzange
und ein Bodenloch b , durch welches der Sprengladungssack eingebracht

Fig. 24. Fig. 95.

und mit der Sprengladung gefiillt wird. Eine Bodenlochschraube samt
Bleiring schliefit das Bodenloch luftdicht ab. Zur Fithrung in der Bohrung
haben die Geschosse einen angeléteten Bleimantel m.

Die Panzer- und HartguBgranaten (Fig. 24) haben eine scharfe volle Spitze
s und erhalten keinen Ziinder. Die Sprengladung soll durch die beim
Eindringen des Geschosses in den Schiffspanzer sich entwickelnde Warme
zur Entziindung gelangen.

In das Mundloch 1 (Fig. 25) der Ziindergranate wird der
24 cm Granatziinder eingeschraubt.



Fig. 26.
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Der 24 cm Granatziinder
(Fig.26) besteht aus der
Bolzenkapsel k, der an dieselbe
angeloteten
Schlagladungshiilse h, dem
Nadelbolzen n, der
Mundlochschraube m, der
Ziindschraube z samt
Zndhiitchen zh und zwei
kupfernen
Versicherungsdrihten d1 und
d2.

Die Ziindschraube wird erst
unmittelbar vor dem Laden in
den Ziinder eingeschraubt; bis
dahin ist das
Ziindschraubenloch mit einer
Ziindschraubenloch-
VerschluB3schraube
geschlossen.

Die Schlagladungshiilse
enthélt eine Schlagladung aus
Gewehrpulver.

Von den Versicherungsdréhten ist der schwichere d1 quer durch den

Nadelbolzen gefiihrt und an denselben angelétet, der stirkere d2 in Form
einer Schlinge um den Draht d1 gezogen und am Boden der Bolzenkapsel
angelotet. Diese Versicherung ist so stark, da3 das Vorfallen des
Nadelbolzens bei der Handhabung des Geschosses gelegentlich des Ladens,
durch Repulsion beim Antritte der GeschoBbewegung im Rohre und auch
beim Auffallen auf das Wasser verhindert wird.



Beim Auftreffen auf das Ziel wird das
Geschof} in seiner Bewegung gehemmt, wobei
der Versicherungsdraht reif3t. Der Nadelbolzen
schnellt vor und trifft mit der Ztindnadel auf
das Ziindhiitchen, dessen Feuer die
Schlagladung entziindet und hierauf die
Sprengladung zur Wirkung bringt.

Die Pulverladung der 24 cm Kanonen 1./22
ist in seidenen Patronensécken eingeschlossen.
Es gibt Sackpatronen zu 24 kg und zu 20 kg
des prismatischen Pulvers M. 72. Die ersteren
werden beim Schieen der Panzer- und
Hartguf3granaten, die letzteren beim Schieflen
der Ziindergranaten verwendet.

Samtliche Patronen haben am Boden eine
dreieckige Anfeuerungsoffnung a (Fig. 27),
welche mit Zwirn verndht und mit einem
Lappchen abgeschlossen ist. Dieses Lappchen
wird beim Laden der Patronen abgerissen.

Das Schraubenbrandel (Fig. 28) wird durch
den aullen mit Schraubengewinden versehenen
Schraubenkorper s, das mit Friktionssatz
Gefiillte Friktionsrohrchen fund den
Reibedraht d mit dem Reiber r gebildet.

Der Reiber — eine kupferne Hiilse — besitzt
zwei gezidhnte Lappen, der Reibedraht aulen
eine Schlinge. Der untere Teil des
Schraubenkorpers ist mit Pulver gefiillt, mit
Wachskitt geschlossen und au3en
schellackiert.

Zum Gebrauche wird das Brandel zuerst

mit Ol eingefettet, hierauf bei geschlossenem Verschlusse anfangs mit der
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Hand, dann, wenn nétig, mittels des zugehorigen Schraubenschliissels

(Fig. 56) in das Ziindloch geschraubt. Durch einen kréftigen Zug an der in die
Schlinge des Reibedrahtes eingehéngten Abziehschnur wird der Reiber mit
seinen gezéhnten Lappen durch den Friktionssatz gezogen, dieser entziindet
und das Feuer dem Pulver im Schraubenkorper und schlielich durch den

Ziindkanal der Pulverladung mitgeteilt.

Durch die entwickelten Gase wird der Schraubenkorper gegen die Wénde des
Ziindloches, der Boden des Reihers gegen den Schraubenkorper gedriickt und

dadurch ein gasdichter Abschluf} des Ziindloches nach auBBen bewirkt.

Die 24 cm Ubungsgranate ist eine durch Sandfiillung auf das Normalge-
wicht gebrachte Ziindergranate, deren Mundloch mit einer VerschluBschraube

geschlossen wird.

Die Sackpatrone zu 20 kg prismatischen Pulvers M. 72 dient auch als

Ubungspatrone.

Ubungs-
munition



§ 5. Geschiitzausriistungsgegenstinde und sonstige
Erfordernisse.

Die Ausriistungsgegenstéinde der 24 cm Kiistenkanone 1./22 sind im
Anhange (5) angegeben.

Von diesen Gegenstidnden werden im nachfolgenden nur jene beschrieben,
welche hinsichtlich ihrer Einrichtung und ihres Zweckes einer Erkldrung
bediirfen.

Zum Schutze des Rohres bei eingelegtem Verschlusse wird die Zum Schutze
Rohrmiindung und das Ladeloch mittels je eines Expansionspfropfes des Rohres
geschlossen.

Die Expansionspfropfe (Fig. 29) sind von einem Ledermantel m und zwei
Holzscheiben h gebildete Zylinder, durch welche ein eiserner Bolzen bo greift
und weiche mit einer Seegrasfiilung s versehen sind. Der Bolzen bildet an
einem Ende eine Schraube, welche in der mit Schraubengewinden versehenen
Biichse b der inneren Holzscheibe liegt.



Fig. 29.
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Wird der Bolzen mittels des Expansionspfropfgriffes (Fig. 30), welcher auf
das mit einer Nase versehene Ende e des Bolzens aufgesteckt wird, nach
rechts gedreht, so werden die beiden Holzscheiben einander genéhert.

Fig. 30. Dadurch wird der in das Mund- oder Ladeloch eingesetzte
Expansionspfropf verkiirzt und schlief3t sich fest an die
Bohrungswand an. Durch Linksdrehen des Bolzens wird
der Expansionspfropf gestreckt und kann aus der Bohrung
entfernt werden.

[. — Uberdies wird das Rohr mit je einem Miindungs- und
- VerschluBmantel versehen. Bei nicht ausgeriistetem
Geschiitze werden die Miindung, die Keilloch6ffnungen
und das Ladeloch, nachdem der VerschluB} ausgelegt wurde, mit

VerschluBpfropfen verschlossen. Zum Reinigen
Zum Reinigen der Bohrung nach dem SchieBen wird die 75 mm der Bohrung
und des Ziind-

Windkessel-Kriickenspritze und die hélzerne Wischerwinde mit dem dazu

. . loches
gehorigen Wischkolben verwendet.



Die Windkessel-Kriickenspritze (Fig. 31) dient zum Auswaschen der
Bohrung. Sie besteht aus dem Ventilgehduse V mit dem Druck- und
Saugventile, dem Pumpenstiefel P, dem Kolben samt Kolbenstange S, dem
Pumphebel H, dem Windkessel W mit dem Steigrohre B, dem Schlauche C
und der Kriicke K.

Das Ventilgehduse ist an der Kriicke befestigt und besitzt unten eine
Saugrose R. Zwischen dem Ventilgehduse und dem Pumpenstiefel befindet
sich das Saugventil, zwischen dem Ventilgehduse und dem Windkessel das
Druckventil.

Nahe am unteren Rande hat der Windkessel eine AblaB6ffnung A, welche
durch eine Schraube samt Lederring abgeschlossen ist.

An der Kriicke befindet sich unten die FuBplatte F.



Der Kolben ist mittels einer Ledermanschette abgedichtet. Die iibrigen
Dichtungen bestehen aus Hanf und Unschlitt.

Durch Bewegung des Pumphebels wird das Wasser aus einem Gefil3e, in
welchem die Spritze steht, in den Windkessel gepumpt und von hier durch das
Steigrohr in einem Strahle durch den Schlauch getrieben. Die grofite
Wurfweite betrdgt etwa 15 m.

Zum Abtrocknen und Einfetten der gereinigten Bohrung wird der
Wischkolben (Fig. 32) verwendet. Dieser wird durch die paarweise zur
Verwendung gelangende holzerne Wischerwinde (Fig. 33) durch die Bohrung
gezogen.
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Die Wischerscheibe wird aus einem Rahmengestelle g gebildet, in welchem
eine Triebwelle tw und eine Vorgelegwelle vw gelagert sind.

Fig. 33.
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Die erstere tragt eine Seiltrommel t und an jedem Ende ein Triebrad tr, die
letztere an jedem Ende ein Vorgelegrad v und eine Kurbel k.

Uber die Seiltrommel lduft ein Zugseil, welches in einen der beiden
S-Haken des Wischkolbens eingehéngt wird.

Zum Gebrauche wird eine Wischerwinde an der Rohrmiindung und eine
zweite beim Ladeloche des Rohres aufgestellt. Das Zugseil der ersteren
Winde wird bei entsprechend erh6htem Rohre von der Miindung aus durch
die Bohrung gezogen und in den Wischkolben eingehéingt.

Damit das Zugseil durch die Bohrung durchgezogen werden kann, ist
dasselbe mit einem Bindfaden, welcher eine Bleikugel tragt, adjustiert.

Durch Aufwinden des Zugseiles wird der Wischkolben nunmehr in das
Ladeloch gezogen und dann das Zugseil der zweiten Winde in den
riickwirtigen Haken des Wischkolbens eingehéngt. Der Wischkolben wird
nun durch abwechslungsweise Betédtigung der Winden durch die Rohrbohrung
so lange gezogen, bis der Wischkolben aus der Rohrmiindung tritt,
beziehungsweise in das Ladeloch gelangt. Das jeweilig nicht ziechende Zugseil
mulf} gespannt erhalten werden.

Uber den Wischkolben wird bei Nichtgebrauch zur Schonung der Borsten
eine leinene Wischerkappe aufgezogen.



Wihrend des Schieens wird die
Bohrung mittels des Haubenwischers Fig. 34,
gereinigt, tiber dessen hélzernen o
Wischkolben die mit Aloefasern ( :
versehene Wischerhaube gebunden : )
wird.
Zum Reinigen und Olen
der Schraubengewinde des
Brandellagers im Ziindlochstollen
dient die Ziindlochbiirste M. 80
(Fig. 34).
Starkere Verunreinigungen des
Ziindloches werden mittels der
Raumnadel (Fig. 35) oder mit der
Zindlochspritze (Fig. 36) beseitigt.
Im Ziindloche festsitzende
Gegenstidnde werden mit der
Raumnadel, nétigenfalls mittels des Ziindlochdurchschlages (Fig. 37) und des
Ziindlochdurchschlaghammers entfernt.

Fig.35.

Ein im Ziindloche eingeklemmter Durchschlag wird mittels einer durch seinen
Kopf gesteckten Raumnadel herausgedreht.

Fig. 37.
{ @ . : D

Zum Auswechseln des Ziindlochstollens dient der messingene
Ziindlochstollendurchschlag.
Die Liderungsbestandteile werden mittels der Liderungsbiirste (Fig. 38)
gereinigt.




Zum Zuriickfiihren der Lafette am Rahmen werden Seilwinden fiir 24 cm ~ Seilwinde
Kiistenkanonen L/22 (Fig. 39, 40) paarweise verwendet.

Fig. 39.
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Dieselben werden beim Gebrauche mit den Zapfen za ihres Lagerarmes L
(Fig. 40) in die Seilwindkésten des Rahmens eingesetzt. In bronzenen
Biichsen b1 und b2des Lagerarmes sind die Kneifscheibenwelle w1 und die
Kurbelwelle w2 gelagert. Das auf der letzteren befindliche kleine
Vorgelegrad v2 steht im Eingriffe mit dem grofen Vorgelegrade v1 auf der
Welle w1 welche auBerdem die Kneifscheibe s trigt. Uber liuft das Seil des
Flaschenzuges f.

Fig. 40.
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Beim Anbringen der Seilwinden fiir das Zuriickfiihren der Lafette werden
die vorderen Zugflaschen der Flaschenziige in die Seitendhre der Lafette, die
riickwirtigen Flaschen in die Seiten-Ohre der Seilwindkésten des Rahmens
eingehdngt und die freien Seilenden von oben nach unten tiber die
Kneifscheiben und von da parallel zum Rahmen nach vorwirts gefiihrt. Durch
Drehen der auf die Kurbelwellen aufgesteckten Kurbeln kann die Lafette
zuriickgefiihrt werden, wobei die riickwértigen Rollen der Lafette
herabgedriickt sein miissen und die Seile durch Anziehen an den freien Enden
gespannt zu erhalten sind. Das Abwirtsdriicken der beiden riickwértigen
Rollen muB gleichzeitig erfolgen.



Das Vorfiihren der Lafette erfolgt durch Nachlassen der Seilwinden. Wenn
das Geschiitz ganz vorgefiihrt ist, werden die beiden Seilwinden entfernt und

. schlieBlich die riickwiértigen Rollen der Lafette nach

Fig. 41. aufwirts verstellt.

Zum Verstellen der Lafettenrollen dienen Handspei- Handspeichen
chen. Im Falle einer Beschiadigung der Schwenkvorrich-
tung konnen dieselben, in die Locher am Umfange der
Rahmenrollen eingesetzt, auch zum Schwenken des Ge-
schiitzes und in dhnlicher Weise auch zum Bewegen der
Handspeichenscheibe der Richtmaschine bentitzt wer-
den.

Die Patronen gelangen in Patronenverwahrern, die Zum Zubringen
Geschosse in von Munition
GeschoBwigen zum Geschiitze.

Der Patronenverwahrer fiir 24 cm Kiistenkanonen
L/22 (Fig. 41) besitzt einen abhebbaren Boden b und
Deckel d Der Boden hat eine Handhabe h, in welche der
Karabiner des Forderseiles zum Aufziehen der Patrone
aus dem Patronenmagazine zum Geschiitze eingehidngt
wird; der Deckel ist mittels zweier messingenen
Kettchen am Verwahrer befestigt.

Das Herausheben der Patronen aus den
Patronenbiichsen erfolgt mit der Hand.

Der GeschoBwagen fiir 24 cm Kiistenkanonen [./22
(Fig. 42) hat einen
umlegbaren Biigel b mit zwei Klemmschrauben k zum

}, Festhalten des
Geschosses und einem Ringe r, in welchen der Haken
der unteren Flasche des Flaschenzuges des
GeschofBkranes eingehidngt wird. Zwei vorne am
GeschoBBwagen befindliche Haken h dienen zum
Authingen desselben auf die Ladestollen des Rohres.

Fig. 42.




Zum Heben der Geschosse aus den Verschlagen dient die Fig. 43.
GeschoBBhebzange (Fig. 43). Die Zapfen der Zange werden in
die Heblocher der Fjg 43, GeschoBspitze eingelegt; in den @
Ring rwird der Haken der zum Fo6rdern des Geschosses X
verwendeten Vorrichtung eingehéngt. Entsprechend der bei den L/v\u
Zinder- und Panzergranaten verschiedenen Lage der p
Heblocher in Bezug auf den Schwerpunkt des Geschosses gibt es
24cm Ziindergranat- und 24cm Panzergranat-Hebzangen, die
sich voneinander nur durch die GroBe des Ringes r
unterscheiden.

Im Geschoflmagazine werden die
Fig. #%.  7Ziindschraubenloch-VerschluBschrauben mittels einer Flachzange

i geliiftet.

Die Geschosse werden mittels eines aus Setzkolben und
Stange
bestehenden GeschoBsetzers, die Patronen mittels eines
Patronensetzers
(Fig. 44) angesetzt. Damit dies stets gleichmaBig erfolgt, ist der
Patronensetzer mit einem Querstiicke g versehen.

Das Geschiitz ist mit einem linken und einem rechten Zum Richten
Geschiitzaufsatze ausgeriistet. Beide Aufsitze sind, abgesehen a) Geschiitzauf-
g von der zur sdtze
)

Symmetrieebene des Rohres entgegengesetzten Anordnung ihrer
Teile, gleich eingerichtet.

Jeder Geschiitzaufsatz (Fig. 2, 45 bis 48) besteht aus dem
stdhlernen Aufsatzstabe A samt Querarm Q, dem bronzenen
Visierrahmen Vr und der Leitspindel Is samt Griffscheibe gs.

Der Aufsatzstab hat auf der riickwiartigen abgerundeten Fléche
eine Verzahnung v, in welche der Spiraltrieb des
) Aufsatzgetriebes am Rohre eingreift. In die dulere ebene
ﬁ Seitenflache des Aufsatzstabes ist eine

schwalbenschwanzformige Nut n; in welche eine messinge
Distanzskalenschiene ds (Fig.47) eingeschoben wird; auf der
vorderen abgerundeten Fldche trigt der Aufsatzstab eine
Strickskala.

Die Distanzskalenschiene ds hat am unteren Ende eine Durchlochung 1 und
auf der rickwartigen Seite ein angenietetes stdhlernes Plittchen p (Fig.48),
welches ebenfalls durchlocht und mit einem Ohr 6 versehen ist.
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Die Befestigung der Distanzskalenschiene in der Nut des Aufsatzstabes
erfolgt durch die Schraube s, welche durch die Durchlochung in ein
Schraubenloch des Aufsatzstabes greift.

Die Skalenschiene mit den Distanzskalen fiir die Kriegsladung kann gegen
eine Schiene, welche die Distanzskalen fiir die Ubungsladung und das
Schieen aus dem Einsatzlaufe tragt, ausgewechselt werden.

Die Einteilung der Distanzskalenschienen reicht fiir die Ziindergranate bis
6000 m, fiir die Panzer-und HartguBgranate, dann fiir die Ubungsladung bis
4000 m und fiir das Schieflen aus dem Einsatzlaufe bis 3000 m. Die oberhalb
der Teilstriche stehenden Ziffern bedeuten Entfernungen von 100 m. Die
neben den einzelnen Teilstrichen eingeschlagenen Ziffern geben die
entsprechenden Seitenverschiebungen an, welche fiir die zutreffende und alle
grofBeren Entfernungen bis zum néchsten dhnlich bezeichneten Teilstriche
gelten.

Die Strichskala am Aufsatzstabe reicht bis 350 Strich. Jeder zehnte Strich
ist fortlaufend beschrieben. Die ldngeren Zwischenteilstriche bezeichnen
jeden flinften, die kiirzeren jeden einzelnen Strich.

Der Querarm besitzt eine, fiir den auf der unteren Flache des
Visierrahmens angeordneten Ansatz a (Fig. 45) entsprechend geformte, tiefe
Nut, welche auf beiden Seiten durch Scheiben s abgeschlossen ist. In diesen
Scheiben ist die Leitspindel Is gelagert, welche mit ihren Gewinden in das
Muttergewinde des Ansatzes greift, so da3 der Visierrahmen durch Drehen
der Leitspindel in der Nut des Querarmes nach links und rechts verschoben
werden kann,

rechten rechten
Aufsatzes triagt auf ihrem
linken linken

Ende die durch

Die Leitspindel des



eine Schraubenmutter versicherte Griffscheibe gs.

Fig. 46.
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Auf der riickwirtigen Flache des Querarmes befindet sich eine Strichskala,
welche von dein in der Mitte gelegenen Nullpunkte rechts bis 35 und links bis
50 Strich reicht. Jeder fuinfte Strich ist fortlaufend beschrieben.

Der Visierrahmen hat zwei vertikale und einen horizontalen Visierfaden f,
welche an vier durch Schraubenmuttern mit Biigel versicherte Schraubenstifte
t befestigt und durch Drehen derselben nachgespannt werden kénnen. Der
Visierrahmen besitzt auBBerdem einen Zeiger z1 zum genauen Einstellen der
Seitenverschiebung.

Beim Erteilen der Hohenrichtung mittels des Aufsatzes wird der
Aufsatzstab durch das Aufsatzgetriebe derart verschoben, bis die obere Kante
des entsprechend gestellten Zeigers (Fig. 2, 3) auf dem Aufsatzgehduse mit
dem betreffenden Teilstriche der anzuwendenden Skala tibereinstimmt.



Zum Rektifizieren des Elevationszeigers und nur ausnahmsweise auch zum b) Libellen-
Richten dient der Libellenquadrant M.80 (Fig.49) quadrant

Die Hauptplatte h, deren rechter Winkel von der Seitenplattes und der
FuBplatte f umfalit wird, trégt die Libelle (Wasserwage) mit dem
Libellengehduse w samt Rektifiziergehduse rg und Nonius n und das
Zahnbogengetriebe.

Auf der Hauptplatte ist eine Gradeinteilung (von 0 bis 40 Grad), welche
von 10 zu 10 Grad fortlaufend beschrieben ist und deren kurze Teilstriche
halben Graden entsprechen.

Die Libelle ist eine Glasréhre, die bis auf einen kleinen, die Luftblase
bildenden Raum mit einer Fliissigkeit gefiillt und luftdicht geschlossen ist.
Das Libellengehéuse, welches die Libelle umschlief3t, ist an einem Ende mit
dem Rektifiziergehéduse versehen und durch dieses mit der Hauptplatte
drehbar verbunden. Am anderen Ende des Libellengehduses, welches sich bei
der Drehung ldngs der Gradeinteilung bewegt, befindet sich der Nonius. Auf
diesem ist das Mal} von 11 halben Graden der Gradeinteilung in 12 gleiche
Teile geteilt und der unterste Teilstrich mit 0, der darauffolgende vierte, achte
und zwolfte Teilstrich mit 10, 20 und 30 beschrieben.

Das Zahnbogengetriebe besteht aus dem léngs des Schlitzes der
Hauptplatte aufgeschraubten Zahnbogen z und dem auf der Getriebsachse d
sitzenden Radchen g, welches in den Zahnbogen eingreift. Die Getriebsachse
durchgreift das Libellengehéduse und den Schlitz der Hauptplatte, hat an dem
inneren Ende den Griff knopf k und ist am anderen mit Gewinden versehenen
Ende mittels der Mutter p samt federnder Unterlagsplatte u befestigt.

Das Rektifiziergehduse wird von der Rektifizierschraube r getragen,
welche in ein mit der Hauptplatte drehbar verbundenes Plittchen greift.
Infolge dieser Anordnung wird durch Drehen der Rektifizierschraube das
Rektifiziergehduse und mit demselben das Ende des Libellengehduses
gehoben oder gesenkt.

Zum Heben des Verschlusses beim Ein- und Auslegen werden das f“l;n H;nd'
VerschluBhebzeug (Fig. 50), die 28 cm VerschluBBschlinge und der Griftheber Virzlclhlizses

(Fig. 51) verwendet.



Das VerschluBhebzeug (Fig. 50) besteht aus zwei holzernen ordindren Stiitzen

os und einer Bogenstiitze bs, die durch den Hebzeugbolzen b miteinander
verbunden sind,

Fig. 50,
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ferner aus einem Differentialflaschenzuge.

Die Bogenstiitze ist in ihrem unteren Teile aus Holz und besitzt oben einen
aus zwei durch Bolzen versteiften Blechen bestehenden Tréger t. Der
Hebzeugbolzen ist durch die an den oberen Enden der Stiitzen befindlichen
Locher durchgesteckt und durch Splinte s, welche mittels Ketten k an den
ordindren Stiitzen befestigt sind, festgehalten. Die Bogenstiitze liegt hiebei
zwischen den beiden auf dem Hebzeugbolzen aufgeschobenen Hiilsen h und
kann sich daher auf dem Bolzen nicht nach seitwirts verschieben.

Zwischen den Blechen des Tragers der Bogenstiitze hingt auf dem
Hebzeugbolzen der Hebzeughaken hi.

Beim Gebrauche wird das Hebzeug mit der Bogenstiitze rechts, {iber dem
Geschiitze derart aufgestellt, daB die Spitzen an den unteren Enden der
Stiitzen in den zugehdrigen Ausnehmungen der Bettung liegen.

An dem Hebzeughaken wird der Differentialflaschenzug aufgehéngt.
Derselbe besteht aus zwei Rollen, von welchen die grofere, obere Rolle or
zwei, die kleinere untere Rolle ur eine Kettenspur an ihrem Umfange besitzt.
Die Rollen lagern in den Rollentridgern ot und ut, welche mit Haken versehen

sind. Der Haken des oberen Rollentragers dient zum
Fie. 51 Authingen des Flaschenzuges auf das Hebzeug, jener
i des unteren Rollentrigers zum Einhéingen der

VerschluB3schlinge. Die Rollenkette rk wird um die
beiden Rollen derart geschlungen, daf sie tiber die
obere zur unteren Rolle und tiber diese wieder zuriick
zur oberen Rolle lduft. Durch Ziehen an dem
1 freilaufenden Teil der Kette wird die Last gehoben
oder gesenkt. Die Tragfihigkeit des Flaschenzuges
betragt 1360 kg.
Die VerschluB3schlinge *) ist eine gewohnliche
Seilschlinge, welche beim Gebrauche um den
Verschluf} gelegt und mit den beiden Enden in den
unteren Haken des Flaschenzuges eingehéngt wird.
Der Griffheber (Fig. 51) wird in die
Gewindbohrung (Fig. 6) der Deckplatte des
Verschlusses eingeschraubt.
Zum Transport des im VerschluBBschlitten eingelegten
Verschlusses iiber die Stufen des Geschiitzstandes dient der Auffahrtrahmen
(Fig.53). Derselbe besteht aus zwei Balken b, welche durch zwei Querriegel r
miteinander verbunden sind. Die Balken haben oben eine Leiste, um das
Herabgleiten des VerschluB3schlittens S zu verhindern, und vorne einen
Ausschnitt zum Auflegen auf die vorletzte obere Stufe des Geschiitzstandes.

*) Statt der VerschluBschlinge wird, solange vorrdtig, die Hebgurte (Fig. 52) verwendet.
Diese wird um den VerschluB3 gelegt. Ersterer Ring w in den Flaschenzug eingehéngt.



W
Fig. 53.

Ausschnitt zum Auflegen aufdie vorletzte obere Stufe des

Geschiitz"standes. Sonstize A
Zum Offnen und SchlieBen des Verschlusses bei eingelegten nf;:;g:g e;:;lst
Liderungsbestandteilen wird stets der Verldangerungshebel (Fig. 54) sinde

verwendet. Dieser wird auf den kurzen Arm der VerschluBkurbel aufgesteckt.

Fig. 54.
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Der Ringtreiber (Fig. 55) zum Entfernen des Broadwellringes aus dem
Ringlager. Der Ringtreiber wird an mehreren Stellen der inneren Seite des
Ringes angesetzt und durch schwache Schlédge mit dem Ziindloch-
Durchschlaghammer angetrieben.

Fig. 55.
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Der Schraubenschliissel fiir den Schraubenbrandel (Fig.56).

o

Fig. 56.

ot

Schraubenschliissel zum AblaBhahn und zur Fiillochschraube (Fig. 57).
Das Ende a ist fiir die Fiillochschraube, das Ende b fiir den Wirbel des
AblaBhahnes der hydraulischen Bremse bestimmt.

Fig. 57.
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Schraubenschliissel zur Stoptbiichse (Fig.58) der hydraulischen Bremse.

Fig. 58.




Schraubenzieher (Fig.59) fiir die Schrauben der StoBplattenfeder, des
Lagerdeckels und des Transportschraubenlagers am Verschlusse, dann fiir die
Stellschrauben der vorderen Lafettenrollenachsen.

Fig. 59.
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Fiir die Schrauben des Aufsatzgetriebes ist eine Garnitur
Schraubenschliissel bestimmt, welche aus einem Hakenschliissel (Fig. 60) und
einem Schraubenzieher (Fig. 61) zusammengesetzt ist.

Fig. 60.
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Fig. 61.
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Der groB3e (Fig. 62) und kleine (Fig. 63) Schraubenschliissel.*) Ersterer
wird verwendet flir die Anzug- und Transportschraube sowie fiir die
Deckplattenschrauben, letzterer fiir die Ladebiichsenstollen.

Fig. 62,

C

F‘ig. 63.
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Zur Garnitur 24 cm Schraubenschliissel fiirt/22 Kiistenlafetten gehoren:

Der 70/96 mm Schraubenschliissel (Fig. 64). Das Ende a ist fiir die
riickwiartige Kolbenstangenmutter, das Ende b fiir die Schraubenmuttern der
Lafettenpuffer bestimmt.

Fig. 64.
e
@ b
Fig. 65.
i I\ )
Fig. 66.

Der Bettungsbogenschraubenzieher (Fig. 65) fiir die Schrauben der
Bogenschienen.
Der Schraubenzieher fiir Lagerschrauben (Fig. 66).

*) Diese beiden Schraubenschliissel gehéren zum kompletten Verschlusse.



Zum Fiillen des Bremszylinders wird der messingene Glyzerinfiilltrichter
verwendet.

Der mit einer Millimetereinteilung versehene Pegelstab (Fig. 67) dient zum
Messen der Hohe der Glyzerinfiillung im Bremszylinder. Der normale
Pegelstand ist auf dem Deckel des Bremszylinders eingeschlagen.

Fig. 67.

Im Wasserwirmer (Fig. 68) wird das zur Seifenlosung bestimmte Wasser
erwirmt. Mittels des Seifenschopfers (Fig. 69) wird beim Reinigen des
Rohres nach dem SchieBen der Wischkolben mit Seifenwasser {ibergossen.

PR Fig. 69.




GroBe blecherne Handlaterne M.97 (Fig.70) fiir Kerzenbeleuchtung;
derselben sind Blenden beigegeben, welche in Falze der
Laterne eingeschoben werden, wenn das Licht nur
nach einer Seite geworfen werden soll.

Die blecherne Sicherheitslaterne (111 — 3; d im 8.
Fach) ist fiir Olbeleuchtung und ebenfalls fiir ein
etwaiges Abblenden eingerichtet; sie dient als Ersatz
der groBen blechernen Handlaterne M. 97.

Zum Aufbewahren des fiir das Reinigen und
Instandhalten des Geschiitzes bestimmten Oles und
Petroleums dienen: die blecherne Flasche M. 61 fiir
Vorratdl (Fig. 71), blecherne Olflasche M. 61 samt
Borstpinsel (Fig. 72), die blecherne Olkanne M.61
(Fig.73) und die 0.25 kg liegende Olkanne (Fig.74).

Fig. 71.

Fig. 72.
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Fig. 73.

Fig. 74.

Die hydraulische Handhebewinde (Fig. 63) besteht aus dem in den Hydraulische
Zylinder ¢ eingesetzten Kolben k und dem auf dem Zylinder befestigten Handhebewinde
Gehduse g, welches das Reservoir r und eine Druckpumpe enthilt.

Das Reservoir wird durch das im Gehdusedeckel gd angeordnete und
ansonsten mit einer Schraube geschlossene Fiilloch mit Glyzerin gefiillt.

Der Pumpenkolben p wird im Pumpenstiefel st mittels des Pumphebels st
bewegt, indem der auf der Welle o des Hebels sitzende Hebdaumen m in den
Schlitz des Pumpenkolbens eingreift. Beim Heben des Pumpenkolbens stromt
das Glyzerin durch das Sdugventil s aus dem Reservoir in den Pumpenstiefel
und wird dann beim Niederdriicken des Pumpenhebels durch das
Druckventil d in den Zylinder iiber den Kolben gepresst.



Dadurch wird der Zylinder und die entweder auf der Pratze pr oder auf dem
Gehédusedeckel gd ruhende Last gehoben.

Soll dieselbe wieder niedergelassen werden, so wird bei dlteren Winden
mittels des Knebels n, bei neueren mittels eines Steckschliissels der
Ventilbolzen b zuriickgeschraubt und

dadurch der Kanal i, welcher das F!'g, 75.
Reservoir mit dem Zylinder verbindet,
geoftnet. Der Druck der Last pref3t das gd

Glyzerin aus dem Zylinder in das
Reservoir zuriick und die Last sinkt.

Bei seiner Bewegung wird der S,
Zylinder durch den in die Nut u N %
eingreifenden Keil e des Kolbens -~
gefiihrt. Durch das Seitenloch I des 0 : ;‘::""' =

Zylinders tritt Glyzerin aus, wenn die

Grenze der Hubhdohe iiberschritten

wurde. g
Es bestellen hydraulische

Handhebewinden Nr. 1 (werden nicht

mehr neu erzeugt) und Nr. II; die S

ersteren haben 12t, die letzteren 20t

Tragfdhigkeit.
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§ 6. Verpackungserfordernisse.

4

—
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Die Granaten werden im
Geschoflmagazine mit dem Boden
nach abwirts in Geschof3 verschlagen
stiickweise verpackt.

Die Patronen werden im
Patronenmagazine, und zwar in 24 cm
Patronenbiichsen, welche fiir
Hakenverschluf} eingerichtet sind,
hinterlegt.

Die Patronenbiichsen (Fig. 76),
welche je eine 24 cm Patrone
aufnehmen, sind innen mit Holz
geflittert. Der durch ein Kreuz
verstiarkte Deckel d hat unten léngs
seines Umfanges einen Dichtungsring r
aus Kautschuk und an den Enden des
Deckelkreuzes Osen, in welche vier an
der Biichse angebrachte Haken h
eingehdngt werden. Durch das
Einziehen der Haken wird der
Kautschukring fest an den oberen
Rand o der Biichse gedriickt und
dadurch der luftdichte Abschluf3
bewirkt. Zum Offnen der Biichse
werden die Haken mittels eines
holzernen Handhammers ausgelost.

Die Brandel und Ziindschrauben
werden zu 10 Stiick in mit
Paraffinpapier umwickelten Schachteln

.aus Pappendeckel und diese in
. luftdicht verschliefibaren
- Brandkistchen verwabhrt.

Der VerschluB3 wird im VerschluBBschlitten S (Fig. 53) verpackt. Der
VerschluBschlitten ist mit entsprechenden Ausschnitten zur Lagerung des
Verschlusses und der Transportschraubenmutter versehen und besitzt zwei
Haken h zum Einhéngen der VerschluBschlittenseile. Die Kufen k des
Schlittens sind mit Eisen beschlagen. Zum Schutze des Verschlusses wird

iber den Schlitten ein Deckel gestellt.

Die Requisiten werden in einem Requisitenkasten, dessen Packung im
Anhange (4) angegeben ist, untergebracht. Die Requisitenkasten enthalten die
Requisiten fiir je zwei Geschiitze und sind in den Unterstandstraversen der

Batterie aufgestellt.

Zum Verwahren der Liderungsbestandteile dienen Broadwellring-,

beziehungsweise StoBplatten-kistchen.

Verpacken der
Geschosse

Verpacken der
Patronen

Verpacken der
Brandel und
Ziindschrauben

Verpacken der
Liderungs-
bestandteile

Verpacken der
Requisiten



In den blechernen Schmierseifenbiichsen (Fig.77) wird Unschlitt und die
zum Reinigen des Rohres bestimmte Schmierseife autbewahrt.



B. 24 cm Armstrong-
Kanone.

§ 7. Rohr.

Das Rohr der 24 cm Rohr
Armstrong - Kanone (Fig.
78) ist aus GuB3stahl erzeugt
und hat eine dhnliche
Einrichtung wie jenes der
24 cm Kiistenkanone L/22.

Die Unterschiede sind
folgende:

Die bronzenen
Zahnbogentriger t sind
unterhalb des Keilloches
angeordnet.

Am Mittelstiicke vor-
und oberhalb der
Schildzapfen befinden sich
beiderseits der Rohrachse
Ausnehmungen zur
Aufnahme von
Visierkornhiilsen, welche
mit Muttergewinden zum
Einschrauben der
Visierkorne v versehen
sind.

Jedes Visierkorn (Fig 79)
besteht aus dem
Visierkornstockel ks der
bronzenen Stellhiilse h
und dem stdhlernen Korne
k. Das Stockel hat an
seinem unteren Teile ein
Gewinde zum Einschrauben
in die Visierkornhiilse am
Rohre und besitzt eine
Ringverstirkung r. Auf dem
oberen Teile des Stockels
ist die Stellhiilse
aufgeschoben, welche unten
mit einem Ansétze st verse-
hen ist; welcher in einer Nut
der Ringverstarkung gefiihrt
wird. Dieser Ansatz greift,
et wenn das Visierkornstockel
bis an die Ring Verstdrkung
eingeschraubt wird, in eine




Ausnehmung der Visierkornhiilse am Rohre
ein. In dieser Lage ist das
Visierkorn festgestellt und kann erst nach dem
Heben der Stellhiilse }
herausgeschraubt werden. In dem oberen Teile
des Visierkornstockels ist das Korn eingescho-
ben und durch eine Befestigungsschraube s
gehalten.

Die Aufsatzkanile k (Fig. 78) sind gegen
die Symmetrieebene des Rohres unter einem
Winkel von 2 °© 40' nach links geneigt. In die

Fig. 79.

o o

Aufsatzkanile sind zur Fithrung der Aufsidtze Ry
dienende Aufsatzfutter eingeschraubt, welche 4 r-&
aus je einer Hiilse und einer Biichse bestehen. =
Die Quadrantenebene fehlt.
Die Ladestollen st besitzen zwei Lager; in J{'.S' I'.S'

die vorderen werden die Handhaben der
Ladebiichse, in die riickwértigen die Haken
des GeschoBBwagens eingelegt.

Am Hinterstiicke ist unterhalb der linken Keilloch6ffnung ein
Schraubenloch fiir die VerschluBBkette vk angeordnet.

Die Rohrbohrung hat rechtsgéngige Parallelziige mit konstantem Drall.
Das Ringlager ist kugelformig ausgeschnitten.

Auf der oberen und unteren Keillochfl4dche ist nur je eine mit ihrer
riickwértigen Kante zur riickwirtigen Keillochfldche parallele Fiihrungsleiste.

Der VerschluB} ist jenem der 24 cm Kiistenkanone 1/22 #ghnlich; er
unterscheidet sich von diesem durch folgendes :

Die im VerschluBkeile eingesetzte Ladebiichse entfillt; dafiir ist die
rechte Keilfliche der Rundung der beim Laden einzufiihrenden Ladebiichse
(Fig. 83) entsprechend ausgeschnitten.

Die Bewegung des VerschluBkeiles in die Ladestellung wird durch die
VerschluBkette vk (Fig. 78) begrenzt, welche einerseits in einen an der
Deckplatte des Verschlusses angebrachten Verschlu3kettenhaken eingehingt,
anderseits mit einer Schraube am Rohre befestigt ist.

Die StoBplattenfeder, die Aufschriften auf dem Mutterriegel, die
Pfeilmarken auf der Deckplatte und die Bohrung in der letzteren fiir den
Schaft des Grifthebers fehlen.

Die VerschluBkurbel besitzt am umgebogenen Arme eine bronzene Hiilse
fiir den Verldngerungshebel.

Verschluf3



§ 8. Lafette

Die Lafette der 24 cm Armstrong-Kanone unterscheidet sich von der 24 cm  Lafette
Kiistenlafette /22 in folgendem:

Die Lafettenwénde W (II—1, 2) sind durch das Bodenblech bb und ein
Querblech gb miteinander verbunden.

Die Lafette ruht auf Rollen r, deren Achsen nicht verstellbar sind.

Die Richtmaschine hat auf beiden Seiten der Lafette die gleiche
Einrichtung wie jene der 24 cm Kiistenlafette L/22 an der linken
Lafettenwand.

Der rechte Zahnbogen hat eine Pfeilmarke, welche in der Ladestellung des
Rohres mit dem oberen Rande der Lafettenwand {ibereinstimmt.

Der Elevationszeiger und der Elementardistanzmesser fehlen.

Der Rahmen weist im Vergleiche zu jenem der 24 cm Kiistenkanone /22  Rahmen
folgende Unterschiede auf:

Das Schutzblech und der riickwértige Auftritt samt Gelander fehlen.

Die riickwirtigen Rahmenrollen haben keine Locher fiir die
Handspeichen.

Die GeschoBkranwinde fehlt; der GeschoBSkran wird durch direktes
Aufziehen des Kranseiles seitens der Bedienungsmannschaft betétigt.

Der obere Auftritt an der linken Rahmenseite fehlt.

Zum Hemmen d es Riicklaufes besitzt die Lafette eine hydraulische Hydraulische
Bremse von folgender Einrichtung: Bremse
Der Bremszylinder Z (II—1, 2) ruht mit seinen Verstdarkungen auf der
versenkten Bahn der am Rahmen befestigten Fithrungsschiene f und ist durch
zwei Zugstangen zs mit der Lafette gelenkig verbunden. Die Zugstangen
werden vorne auf Zapfen des Bremszylinders, riickwérts auf Bolzen, welche
in dem am Querbleche der Lafette befestigten Konsolen k gelagert sind,
gehalten.

Die Kolbenstange s ist mit dem Kolbenstangenlager am vorderen
Rahmenriegel gelenkig verbunden und wird im Bremszylinder durch eine
Stopfbiichse, eine Ledermanschette und Dichtungsringe samt Lederscheiben
gedichtet. An dem in das Innere des Bremszylinders reichenden Ende ist der
Kolben aufgeschraubt.

Die Bohrung des Bremszylinders hat 24 nach vorne verlaufende Ziige.

Beim Riicklaufe des Geschiitzes bewegt sich der Bremszylinder, in der
Fiihrungsschiene schleifend mit der Lafette nach riickwiérts, wobei sich das
Glyzerin zwischen Bremskolben und der Innenwand des Bremszylinders
durchpreft und die Bremsung bewirkt. Infolge des wechselnden Querschnittes
der Ziige des Bremszylinders, beziechungsweise der Durchflu6ffnungen ist
der Widerstand wéhrend des ganzen Riicklaufes nahezu gleich.

Der selbsttitige Vorlauf des Geschiitzes ergibt sich infolge der Neigung
der Rahmenwinde nach vor— und riickwiérts, sowie durch die Wirkung der
riickwiartigen Puffer des Rahmens, an welche die Lafette beim Riicklaufe an-
stoft.



Z
i, I -

N

7

Q‘

222000

G

7

\ _
N\ 2

bs 1

Damit der Vorlauf gleichmaBig und ruhig vor sich geht, besitzt die Lafette
eine Vorlaufbremse (Fig. 80, 81). Diese besteht aus je einer keilférmigen
Bremsschiene bs mit vertikaler Gleitfldche an der Innenseite jeder
Rahmenwand und aus zwei am Bodenbleche der Lafette befestigten
Bremsbacken b, welche durch Tellerfedern t nach auflen gegen die
Bremsschienen gepreBt werden. Beim Vorlaufe des Geschiitzes werden die
Tellerfedern wegen der keilformigen Gestalt der Bremsschienen allm#hlig
zusammengepreft. Das Zusammenpressen der Tellerfedern und der zwischen
den Gleitflichen der Bremsschienen und Bremsbacken auftretende
Reibungswiderstand bewirken den ruhigen Vorlauf.

Zur Vermeidung eines harten Anschlages sind auf dem vorderen
Rahmenriegel Puffer p (II—1) angebracht, gegen welche die Lafette mit ihren
Puffereisen e anstoft.
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§ 9. Munition.
Die Munition ist jener der 24 cm Kiistenkanone L/22 vollkommen gleich.

§ 10. Geschiitzausriistungsgegenstinde und sonstige
Erfordernisse.

Die Ausriistung ist im allgemeinen dieselbe wie bei der 24 cm
Kiistenkanone /22 und kann dem Anhange (I, 5) entnommen werden.

Jene Gegenstidnde, welche sich von jenen der 24 cm Kiistenkanone 1./22
unterscheiden und einer besonderen Beschreibung bediirfen, sind nachfolgend
angefiihrt. Geschiitz-

Die Kanone ist mit einem rechten und einem linken Geschiitzaufsatze aufsitze
ausgertlistet. Der Geschiitzaufsatz (Fig. 82) besteht aus dem stéhlernen
Aufsatzstabe A samt Querarm Q, dem messingenen Visier V und der
messingenen Stellhiilse SH samt Stellschraube S.

Im Querarme befindet sich eine Nut n, in welcher das Visier von Hand aus
verschiebbar ist. Durch zwei Fithrungsschrauben fs, welche an den Enden des
Querarmes von unten eingeschraubt sind, und in je eine Nut des Visiers

greifen, wird die seitliche Verschiebung des Visiers begrenzt. In die Leiste
des Visiers, welche sich in der Nut des Querarms bewegt, sind zwei Federn
eingesetzt, welche das Visier in schleifendem Gange erhalten.
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Auf der linken Seitenfldche des Aufsatzstabes ist die Distanzskala fiir das
Schiefen der Panzergranaten (auch Hartgu3granaten), auf der rechten



Seitenfldche die Distanzskala fiir das SchieBen der Ziindergranaten und auf
der vorderen Fléche jene fiir das SchieBen aus dem Einsatzlaufe angebracht.
Die Skalen sind mit ,,St. G.* (Stahlgranaten*®) beziehungsweise

G (Zindergranaten) und ,,.E. L.” (Einsatzlauf) bezeichnet. Die Skala fiir das
Schieflen mit Panzergranaten sowie jene fiir das Schieen mit Ziindergranaten
reicht bis 4000 m und ist von 100 zu 100 m beschrieben. Die Skala fiir das
Schiefen aus dem Einsatzlaufe erstreckt sich bis 2000 m. Auf dieser Skala
bedeuten die langen, beschriebenen Teilstriche die Entfernungen in 100 m,
die langeren Zwischenteilstriche 50 m, die kurzen Zwischenteilstriche 25 m;
die neben den einzelnen Teilstrichen eingeschlagenen Zahlen geben die
entsprechende Seitenverschiebung an, welche fiir die zutreffende und alle
groBeren Entfernungen bis zum nichsten dhnlich bezeichneten Teilstriche gilt.

Die riickwartige Flache des Aufsatzstabes und des Querarmes tragen je
eine Strichskala. Die Strichskala des Aufsatzstabes umfaf3t 200 Strich, jene
des Querarmes reicht von dem in der Mitte befindlichen Nullpunkte nach
links und rechts bis 40 Strich. Bei der Strichskala am Aufsatze ist jeder
zehnte, bei jener am Querarme jeder flinfte Strich fortlaufend beschrieben.
Eine Keilmarke des Visiers dient zum Einstellen der Seitenverschiebung.

Die Aufsitze sind am Stabe mit B (rechter) beziehungsweise L (linker)
bezeichnet.

Zum Stellen des Aufsatzes werden die Stellhiilse und das Visier derart
verschoben, daf3 die obere Kante der Stellhiilse, beziehungsweise die
Keilmarke des Visiers mit dem entsprechenden Teilstriche der betreffenden
Skala tibereinfillt. Die Stellhiilse wird sodann durch die Stellschraube
festgestellt.

Der so gestellte Aufsatz wird soweit in den Aufsatzkanal geschoben, bis
die Stellhiilse auf dem Aufsatzfutter aufsitzt.

Fig. 83.

(. e

*) Frithere Benennung der Panzergranaten.



Die Ladebiichse (Fig. 83) wird zum Laden bei gedffnetem Verschluf3 in Ladebiichse
das Ladeloch des Rohres eingeschoben und mit ihren beiden Handhaben in
die vorderen Einschnitte der Ladestollen eingelegt. Dieselbe tiberbriickt den
beim Offnen des Verschlusses zwischen vorderer Keil- und Keillochfliche
entstehenden Abstand.

I1. Abschnitt.

§11. Einrichtung der Batterie.*)

Die 24cm L/22 Kiistenkanonenbatterie a (Fig. 84, 85) ist eine offene, Allgemeine
sturmfreie Batterie. Einrichtung
Die Geschiitze stehen auf betonierten Plattformen P hinter einer starken
Wallbrustwehr B zwischen gemauerten Unterstandstraversen T. Die innere
Brustwehrboschung ist aus Mauerwerk hergestellt, die Brustwehrkrone
abgepflastert.
Fig. S4.
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Die Geschiitze feuern durch Scharten in der Brustwehr.

Am Walle, zumeist iiber einer Traverse, ist der Distanzmesserstand D
eingebaut.

Unter dem Walle sind die Munitionsmagazine M angeordnet und, zwar fiir
jedes Geschiitz ein Geschofl— und ein Patronenmagazin.

e

*) Die Einrichtung der Batterie ist nur im allgemeinen, ohne Riicksicht auf 6rtliche
Verschiedenheiten beschrieben.



In den Unterstidnden der Traversen sind die Munitionsaufziige a
angeordnet, ferner auch die Requisitenkésten und Verschluf3schlitten
untergebracht.

Der hinter den Geschiitzplattformen und Unterstandstraversen befindliche
Wallabsatz dient als Kommunikation C. Auf die Geschiitzplattformen und zu
dem Distanzmesserstande fithren Stiegen.

Es gibt Distanzmessersténde &lterer und neuerer Art.

Der Distanzmesserstand neuerer Art (III—1) hat folgende Hauptteile: den
Unterbau U, die Panzerhaube P und die innere Einrichtung.

Der Unterbau U ist aus Mauerwerk hergestellt, durch eine starke
Beton- und Erdvorlage gedeckt und bildet einen zylindrischen nach riickwérts
offenen Schacht S, dessen Fullboden mit der Kommunikation am Walle durch
Stufen st oder eine eiserne Leiter verbunden ist.

Vorne ist der Stand durch die ebene Brustmauer des Unterbaues
abgeschlossen. Auf dieser ist mittels Steinschrauben ein guBeiserner Tisch t
befestigt, in dessen Ausnehmung der Instrumentenzapfen z angeschraubt ist.

Die Panzerhaube P ist durch Fundamentschrauben f mit dem Unterbau,
welcher ihr Auflager bildet, verbunden und besitzt eine Visierscharte sh,
welche bei den verschiedenen Distanzmesserstdnden verschieden grof3e
Vorfeldiibersicht gestattet. Mittels der Visierblenden b, welche auf stdhlernen
Rollen r laufen und mit Handhaben h versehen sind, kann die Visierscharte
ganz oder zum Teile geschlossen werden.

Die innere Einrichtung des Distanzmesserstandes bildet ein
Kiistendistanzmesser*) d samt Distanzmessertisch dt.

Der Distanzmesserstand &lterer Art ist im allgemeinen dhnlich eingerichtet
wie jener neuerer Art. Bei demselben fehlt jedoch der guBeiserne Tisch; der
Distanzmesser wird unmittelbar auf der Brustmauer aufgestellt und der
Instrumentenzapfen hiezu auf eine in die Brustmauer versetzte Steinschraube
aufgeschraubt.

Die in den GeschoB-, beziechungsweise Patronenmagazinen untergebrachte
Munition mu3 zum Laden zuerst in die Unterstandstraverse geférdert werden,
von wo aus sie dann zum Geschiitze gebracht wird.

Distanzmesser-
stand

*) Die Beschreibung und der Gebrauch des Kiistendistanzmessers sind im Dienstbuche
G—78 enthalten.



Zur Geschof3férderung ist im Aufzugraume der Unterstandstraverse der
GeschoBaufzugkran K (IIT — 2) aufgestellt, mittels welches die Geschosse
durch den Aufzugschacht S aus dem
GeschoBmagazine M aufgezogen werden.
Das Geschol3 gelangt hiebei in den
GeschoBBwagen W, auf welchem es durch
den Geschofitunnel T auf die zum
Geschiitze fithrende Gescho3wagenbahn B
geschoben wird.

Im Geschoflmagazine wird vorerst das
Geschof3, nachdem in dessen Spitze
die GeschoBhebzange eingesetzt wurde, mit
einem durch den Ring der letzteren
gesteckten Tragbaum aus dem Verschlage
gehoben. Hierauf wird das GeschoB3 mittels
des aufgestellten Geschoftransportwagens
(Fig. 86), in dessen Haken h der Ring
der GeschoBhebzange eingehéngt wurde,
vom Boden auf den Polster p des Wagens
gehoben und dann auf dem wieder
umgelegten Wagen unter den
Aufzugschacht gefiihrt. Hier wird der Ring
der GeschoBBhebzange aus dem Haken h des
Transportwagens ausgehéngt und in jenen
der Forderkette des GeschoBaufzugkranes
eingehingt.

Der GeschoBaufzugkran (Fig. 87, 88)
besitzt folgende Einrichtung:

Im Bockgestelle b ist die Welle w fiir
den Aufzugrahmen r, die Triebradwelle w1
und die Kurbelwelle w2 gelagert.

Der Aufzugrahmen r ist um die Welle
schwenkbar und kann sowohl in vertikaler
als auch in horizontaler Lage festgestellt
werden. In horizontaler Lage wird er an einem Bolzen von der Wandsperre ws
erfalit, die durch den Gewichtshebel gh stets nach aufwirts gedreht wird. Zum
Feststellen in vertikaler Lage dient die FuBlsperre fs (Fig. 88), deren Nase
durch das Gewicht ge in Eingriff mit dem Rahmen erhalten wird. Das
Auslosen der Wandsperre wird durch Heben des Gewichtshebels, jenes der
FuBsperre durch Treten auf die Trittplatte tp bewirkt.

Auf dem Aufzugrahmen befindet sich eine Schienenbahn i fiir den
Geschoflwagen, in welchen die beiden Fangarme fa eingehéngt werden, um
ihn, wenn der Rahmen in die vertikale Lage geschwenkt wird, an demselben
festzuhalten.

Das Aufziehen des Geschosses erfolgt bei vertikaler Stellung des
Aufzugrahmens durch die tiber die Rolle o laufende Forderkette f. Diese ist
mit einem Gegengewichte g versehen, welches in seiner hochsten Lage die
Fangvorrichtung n am Rahmen eintritt und in derselben durch den Sperrhaken
sh festgehalten wird.

Fig. S6.

A) GeschoB-
forderung
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Fig. 88,
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Von der Rolle wird die Kette zu dem Kettenrade e auf der Triebradwelle
gefiihrt. Diese Welle wird durch das Triebrad t angetrieben, welches mit dem
Vorgelegrade v auf der Kurbelwelle in Eingriff steht.

Damit beim Aufziehen des Geschosses, wenn mit der Drehbewegung der
Kurbelwelle eingehalten wird, kein Herabgehen des Geschosses stattfindet, ist
auf der Triebradwelle ein Sperrad s befestigt, in dessen Zéhne die Sperrklinke
k eingreift. Uberdies ist noch eine Bandbremse vorgesehen. Diese besteht aus
einer auf der Triebradwelle sitzenden Bremsscheibe bs, iiber welche das
Bremsband bb gelegt ist. Die Enden des Bremsbandes sind an dem, um den
Querbolzen q des Bockgestelles drehbaren Bremshebel h befestigt. Durch
Niederdriicken des Bremshebels wird das Bremsband an die Bremsscheibe
gepreB3t und hiedurch der GeschoBaufzugkran festgestellt.

Zum Aufziehen des Geschosses wird zuerst der GeschoBwagen auf den
horizontal liegenden Aufzugrahmen derart gestellt, da3 derselbe von den
aufgestellten Fangarmen festgehalten wird und die Haken des Wagens gegen



den Aufzugkran gerichtet sind. Sodann wird die Wandsperre ausgelost und
der Rahmen nach abwirts gedriickt, wobei durch Drehen der Kurbel
nachzuhelfen ist. Sobald der Aufzugrahmen an den Zahn der FuB3sperre
anstoft, erfolgt dessen Einstellen selbsttitig. Hierauf wird die Kurbel
abgenommen und die Sperrklinke sowie der Sperrhaken ausgel6st und die
Forderkette niedergelassen. Nun ist die Kurbel wieder aufzustecken und die
Sperrklinke in das Sperrad einzulegen. Das im GeschoBmagazine auf den
Haken der Forderkette mittels der entsprechenden GeschoBBhebzange
aufgehingte Gescholl wird so weit aufgezogen, bis das Gegengewicht in die
Fangvorrichtung einfillt. In dieser Lage wird das Geschof3 durch Anziehen
der Klemmschrauben im GeschoBwagen festgelagert. Nach Auslosen der
FuBsperre wird sodann der Aufzugrahmen durch Drehen der Kurbel bis zum
Einfallen der Wandsperre nach aufwirts bewegt. Ist derselbe in der
wagrechten Lage angelangt, so wird die Geschofhebzange aus der
GeschofBspitze ausgehédngt und der beladene GeschofBwagen durch den
Geschofitunnel auf die Geschiitzplattform geschoben.
Sollte sich beim Aufziehen des Geschosses irgend ein Anstand ergeben,
infolgedessen das GeschoB3 herabfallen konnte, so wird die Bandbremse
betétigt.
Der Bremshebel ist daher beim Aufziehen des Geschosses zu halten.
Unter dem Aufzugschachte befindet sich eine mit Sand gefiillte Grube —
der Sandbrunnen U (III —2) — welche dazu bestimmt ist, etwa herabfallende
Geschosse aufzunehmen. Derselbe kann mit einer Falltiire zugedeckt, muf}
jedoch wihrend der GeschoBforderung offen gehalten werden. b) Patronen-
Die Patronen werden im Patronenmagazine nach Entnahme aus den Forerung
Patronenbiichsen mit dem Bunde nach aufwirts in die Patronenverwahrer
gestellt und mittels eines Patronenaufzuges, welcher aus einer Aufzugrolle
und einem Aufzugseile samt Karabinerhaken zum Einhéngen in die Handhabe
des gefiillten Patronenverwahrers besteht, durch einen Schacht in den
Unterstand aufgezogen und von da zum Geschiitze getragen. Zutragen der
Die Schraubenbrandel und bei Verwendung von Ziindergranaten auch die ~Zindmittel
Ziindschrauben werden aus dem Patronenmagazine in den Unterstand
zugetragen.



I1I. Abschnitt.

Instandhalten des Materials.

Nebst den im II. Abschnitte des 1. Heftes des Dienstbuches G—43, VII.
Teil, enthaltenen beziiglichen allgemeinen Bestimmungen tiber das Behandeln
und Instandhalten des Materials ist noch folgendes zu beachten.

§ 12. Instandhalten des Verschlusses.
. . . Auslegen des

Zum Auslegen des Verschlusses wird das Rohr in die wagrechte Lage und  verschiusses
der VerschluB} in die Visitierstellung gebracht; Stofplatte und Broadwellring
sind zu entfernen. Sodann wird durch Linksdrehen der Transportschraube der
VerschluBkeil so weit herausgezogen, daB3 die Transportschraube auller
Eingriff mit der Transportschraubenmutter kommt.

Hierauf wird das VerschluBhebzeug iiber dem Geschiitze aufgerichtet und
der VerschluBschlitten parallel zum Geschiitze so gestellt, da3 seine
Langenmitte unter der unteren Flasche des Hebzeugflaschenzuges sich
befindet. Der Deckel des VerschluB3schlittens wird abgehoben. Nachdem die
VerschluB3schlinge um den VerschluBkeil derart gelegt wurde, da3 derselbe
im Schwerpunkte unterstiitzt wird, werden die Enden der Schlinge in den
Haken des Flaschenzuges des Hebzeuges eingehingt. Der VerschluBkeil wird
nun aus dem Keilloche gezogen, mittels des Flaschenzuges herabgelassen und
auf dem VerschluB3schlitten gelagert, welcher nach dem Entfernen der
VerschluB3schlinge mit dem zugehorigen Deckel {iberdeckt wird.

Wenn das Geschiitz abgeriistet werden soll, werden nach dem Auslegen
des Verschlusses zuletzt auch die Transportschraubenmutter und der
Grenzriegel vom Rohre entfernt.

Zum Einlegen des Verschlusses wird das Rohr in die horizontale Lage Einlegen des
gebracht und das VerschluBhebzeug iiber dem Geschiitze aufgerichtet. Ist der Verschlusses
Verschlufl im Unterstande deponiert, so wird zuerst der Auffahrtrahmen fiir
den VerschluBschlitten auf die Stufen des Geschiitzstandes derart gelegt, daf3
dessen Stirnseite und der Ausschnitt an der vorletzten oberen Stufe anstoB3en.

Der Transport des Verschlusses aus dem Unterstande zum Geschiitze wird
durch acht Soldaten bewirkt, welche an den mit ihren Ringen in die Haken
des VerschluBschlittens eingehidngten Zugseilen ziehen.

Der VerschluBschlitten wird wie beim Auslegen des Verschlusses gestellt,
die VerschluB3schlinge in der frither angegebenen Weise um den Verschluf3
gelegt und am VerschluBhebzeuge befestigt. Zwei Soldaten ziehen den
VerschluBkeil auf und zwei Soldaten lenken denselben. Sobald der Keil zum
Keilloche aufgezogen wurde, wird die Transportschraubenmutter tiber die
Gewinde der Transportschraube geschoben, der VerschluBBkeil in das Keilloch
eingefiihrt, endlich die Transportschraubenmutter in ihrem Lager befestigt
und die VerschluBschlinge vom Verschlusse abgenommen. Zuletzt wird der
Grenzriegel am Rohre angebracht. *)

*) Ber der 24cm Armstrong-Kanone wird die Verschlufkette eingehéngt.



§ 13. Instandhalten der Lafette. Allgemeines

Von den Lafetten und Rahmen der abgertisteten 24 cm L/22
Kiistenkanonen sind abzunehmen und angemessen zu deponieren: Die
Seilwinden, das Seil und die Rollen des GeschoBkranes, die Kurbel der
GeschoBkranwinde und die Pufferbolzen samt den Kautschuk- und
Zwischenscheiben.
Die Bremskolbenstangen sind zur tunlichsten Verhinderung des Rostens
von der Lafette zu 16sen und in den Bremszylinder einzuschieben.
Die hydraulische Bremse muB stets richtig gefiillt sein, was der Fall ist, ~ Entleerenund
: .. .. . .. . Fiillen der
wenn bei ganz vorgefithrtem Geschiitze die Pegelh6he mit der am hydraulischen
Zylinderboden eingeschlagenen Zahl tibereinstimmt. Bremse
Beim Entleeren und Fiillen der Bremse hat die Lafette vollkommen
vorgefiihrt zu sein.
Zum Entleeren wird die Fiillochschraube entfernt, der Ablahahn getffnet
und das abfliefende Glyzerin in einem Gefédle aufgefangen.
Soll die Bremse gefiillt werden, so wird nach dem Entfernen der
Fiillochschraube der messingene Fiilltrichter in das Fiilloch eingefiihrt und
das Glyzerin durch denselben so lange eingegossen, bis der in den
Bremszylinder eingetauchte Pegelstab die richtige Hohe des Glyzerinniveaus
anzeigt. Nachdem das Fiilloch mit der Fiillochschraube geschlossen wurde,
wird die Lafette auf dem Rahmen zuriickgefiihrt und dieselbe dann
selbstdndig vorlaufen gelassen. Hiebei ist zu beachten, dal} die Lafette nicht
zu heftig an die vorderen Puffer anst63t und die Stopfbiichsen gut dichten.



I. Daten.

1. 24 e 1,/22 Kistenkanonenrohr.
man 5230
(ranze Rohrlinge
Kaliber 22
zylindrischen gezogenen Bohrungs- 94517
teiles 1)
Linge des | .
i Ubergangskonusses 853
zylindrischen glatten Laderaumes 974
zwischen den i 9954
gezogenen Feldern
Durchmesser | Bohrungsteiles |—
des in den Ziigen 2411
glatten Laderaumes 244
Die Achse des Laderaumes liegt iiber der 1-9
Rohrachse um 3
Zahl 32
Tiefe der Ziige 2-85
Breite an | . 1525
der Miindung R (19-2)
(am Beginn T T
der Ziige) der Felder {3,53}]
Drallinge Kaliber ca. 70
B 9° 35 11"
Drallwinkel Grad und
2° 30" 17°

1) Die Zuige verlanfen im Ubergangskonus, Linge des ganzen gezogenen Boh-
rungsteiles vom Beginne der Z0ge bis zur Mundung 34972 wi.




Absland der Schildzapfenachse von der 3347
Mindungsfliiche
I Uberhohung des vorderen Visierpunktes 475 |I
I iiber der Rohrachse i H
Seitlicher Abstand der Visierlinie von der 240 ‘l
’ Symmetrieebene des Rohres
Linge der Visierlinie 20005
; r Hohres samt Verschluf 15.500
Gewicht des | - l
xompletien [ Verschlusses kg G40
’ Hinterwucht an der Bodenfliche bei einge- o 0 ;
leglem Verschlusse
2. 24 em 1/22 Kiistenlafette. ‘
Feuerhdhe (Erhdhung der horizontalen Rohr- 995()
achse iber dem Bettungshorizonte) _ - ‘
I’ : maan | e
Halbmesser des Teilkreises der Teilstrichschiene 4683
_ | Elevation 0 |
zulissige Senkung 6
GroBter zuldssiger Riicklauf1) ey 1670 J
Ir Fiillung des Bremszylinders { 40
‘ der Lafette 3573
Gewichl =
des Rahmens kg 6013
Gewicht des kompletten Geschiitzes?) 25.086

T ——
Y Der Rcklanf bis an die Paffer botritet 1620 pm.

*) Ohne Seilwinden, Beide Scilwinden rusammen wiegen 116 Ly,



3. Munition.

Gescliosse.

| =
Durchmesser ! dEJ
§ o
o |88
E o = E g =
w D = /7] e E
o E = ]
B — = @ Th
; o 5 & =1 =
Benannllich 2 = = = = 3
S & = S R
=R | = ko £.2
n = e = T
W @ H @ = Ep o
& SRl & |23 |35
b= | &N 2 == | ==
| ] = 5 = =
Kaliber| nim | kg
schf. 2354
adj. his
Panzer- 24 088 | 230 | 241-1| 30 1)) 1325
giﬁ“” schi, 2304
L.fzilﬂ adj. | Gia- . - : bis )
== Harlgub- 2:4 | 5885 | 2258 | 2411 | I'b0Y)| 140
Kiisten- nalen
kan.,, |[—— — | —— - — ] —
schf. 2354
adj. _ bis _
Ziinder- 2-4 D88 | 2316 2411 | 6:82) | 1195
) Gewehrpulver.

!} Steiner Geschitzpulver Lit, A.




Patronen.

i Gattung des
, 8
=
g:"_' e Bezeich-
Benanntlieh E = nung der
Piilsiai Patronen- | Patrone
sackes
kg
3 . 9% em K. K.
24 em 24 kg 24 M. 72 £ lg. 24 kg
i =
fiir L/22 Sack- I— pris- § |[——-
Kistenkan.,| o) | malisches E 24 em K. K.
i 20 kg ; 200 | Geschiitz- = kz. 20 ky
1en =
pulver 2
-
g |

1) For Panzer- und Harlgubgranaten,

*) Foir Zoindergrunaten, zugleich auch Ubungsladung,

l

.
 —




4., Verpackungserfordernisse.

Bere Abmes- l
A ;‘Egmﬁwﬂ Gewloht des
. =]
i g X Inhalt
Benr: tlieh = = e o nha
enannotlic 5 : g £ 4
i = E =
@
&
i Gefibes in Ay
Fur Kostenk | [ 345 1 5t Sackpat
ir histenkanoncn- | . 765 105 34 St sackpatrone
Patronen- o = {30°52) 24 (20) kg
g s
g & Ly harzfreio
M. 61 blecherne & 510 | Schmierseife oder

200 | 147 [ 170 | 1110 | (g | (8 ky harzfeeie

Schmierseife und
(0-D) &g Rindsunschlitt

Sehmierseifen-

aum Verschlub- | 2 | 1070 | g90 | 471 | 310
schlitten, A
¥ L 5t rechiter und 1 5t
A{"I{:i?;ﬁm:-:].d 1237 | 281 82 ] 205 linker Aufsaly samt
Visierkaorn
E —
Broadwellring- j 338 | as5 | 180 552 110 | 2 5t Broadwellringe
o
_ _ - ¢ [N —
Stoliplatten- 365 | 155) 862 7-30 {50 2 5t Stofplatten
200 St. Schrauben-

brandel oder

Brandeal- QRT| 200 221] 10-h2 23 1000 St, Ziind-
achrauben

24 em for L/22 Kostenkanonen

Versehlufi- % 211485 865 | 870 | 7955 | 73085 ] 15t B.u}:llldukﬂuihrf:r-
d e
Granat- s 385 | 330 | 665 | 16-4 136 1 5t. Zondergranate
=
= e
) £ . .= |1 St. Panzer (Harlguf)-
Panze rgranul; 'QE 890 faa B30 17-00) ilﬂig?ﬁ Cranake

1) samt Deckel,



1I. Ausrtstung.

5. Packung.

24cm fir L/22 Kiistenkanonen, Fequi-
sitenkasten. *)
(I — 3.)

1. Fach.

2 Stick Aufsatz- und Visierkornkistchen «,

2 , M. 80 s. Etui, Libellenquadranten ¢,

I, s. Etui u. Umhiingriemen, Binocle,

2 o Zindschrauben- . Taschen

Q} » 8 Leibriemen, { Schraubenbrandel- } d und e,

4, fiir 24 em 1,22 Kiistenkan., Schiefitafeln,

e . » gez, Geschiitzrohre, SchieBbiicher,

| Einsatzbrett, enthaltend Rohr- und Verschl.-Res.-Bestand-
teile, und zwar:

| Stiick Grenzkettenhaken,

1, Transportschraubenmutter s. Schraube,

1, Lagerdeckel s. 2 Schrauben,

1, Transportschraubenlager s, 2 Schrauben.

2. und 3. Fach.
1 Stiick VerschluBkurbel a,

I, Universal- b

} e DEOBEPE - onovon e oens @ Schrauben-
1 5 Beler, o w5 ww 55 5 a schliissel,
1, zur Stopfbiichse d . .

*) Auf der inneren Seite der Tor des Requisitenkastens ist
eine Zeichnung samt Legende aufzukleben, durch welche die Packung
ersichtlich gemacht wird.



1 Stiick zum AblaBhahn u. znr Fiilloch-

e T O - S

schravbee . . . . . . . ., Schrauben-
fir Zahnbogentriiger . . . . . schliissel,
» Schraubenbrandel £, . . .
Verlingerungshebel g,
24 ¢m fiir L/22 Kiistenkan., Schraubenzieher h,
fiir Lagerschrauben, Schraubenzicher i,
Liderungshiirste.

Hiezu ferner im 3. Fach.

1 Stiek 70/96 mm Schraubenschliissel .

4. Fach,

1 Stick 24 em Expansionspfropfgriff a,

Bt ek e ek s el D

6O

n

24 ¢m fir 1/22 Kistenkan., Raumnadeln b,

28 em Ringtreiber e,

24 em fiir /22 Kiistenkan., Ziindloch-Durchschlag d,
mit Stiel, Ziindlochdurchsehlag-Hammer,
Pegelstab,

mit Stiel, Handhacke e,

mit Stiel, 2'5 kg schw. Vorschlaghammer £,
Schraubensplinte.

5. Fach,

1 Stiiek Expansionspfropferiff a,

2
1
1
I
60

24 em fiir L/22 Kiistenkan., Raumnadeln ,
28 em Ringtreiber e,

Pegelstab,

Bettungsbogen- Schraubenzieher d,
Schraubensplinte.

6. Fach.

1 Stiick Wasserwirmer a,

4
1

Pufferkautschukscheiben b,
Stopfblichsenwulst c.



7. Fach.

3 Stiick 24 em fiir L/22 Kiistenkan., Wischerhauben «,
2 ., #2mlg., s. Griff u. Haken, Abziehschniire 5,
1 , alt. A. Ladedrmel ¢,

1 . Ziindlochbiirste.

8. Fach.

1 Stiick mess. Glyzerinfiilltrichter a,
1 . mess, Ziindlochstollen-Durchschlag b,
I , fiir Sicherheitslat., blech. Olflasche (1 kg Riibsdl) e,
2 , M 97 gr. blech. Handlalernen (blech. Sicherheits-
laternen) d,
9 m — 11 mm br. Docht
004 kg geschnittene Stangenkreide } (im Fache e).
0:50 Knl. Bindfaden

9. Fach.

(1 [ harte Holzkohle a,
2 kg feines Hanfwerg b,
5 , weile Hadern b.

10. Fach.
3 Stiick 24 em fiir L/22 Kiistenkan., Wischerhauben a
2 .,  42mlg., s. Griff u. Haken, Abziehschniire b,
1 , alt. A, Ladeédrmel ¢,
1 , Ziindlochhiirste,

1
} » mit Heft, 20 (:m.{

flache . . . .
: } Schlichtfeile d.

halbrunde

11. Fach.

2 Stiick M. 61 blech. Schmierseifenbiichsen « (hievon 1 mit
4 kg Schmierseife, 1 mit 3 kg Schmierseife und
05 kg Unschlitt),

. M. 61, s. Borstpinsel, blech. Olflaschen & (hievon 1
mit 0'5 kg Ol, 1 mit 0'5 kg Petroleum),

2



1 Stiick M. 61 fiir Vorratdl, blech. Flasche (4 &g OI) ¢,
1, M. 61 blech. Olkanne (0'5 kg Ol) d,

1, 025 kg liegende Olkanne (0:25 kg O)) ¢,

1 , Seifenschopfer f.

12, und 13. Fach.
2 Stiick fiir Liderungsbestandteile, Kistchen « und 5.

14, Fach.

I Stiick M. 61 blech, Schmierseifenbiichse (3 kg Schmier-
seife, 0'D &g Unschlitt) «,
2 , M. 61, s. Borstpinsel, blech. Olflaschen (hievon 1 mit
05 kg 01, 1 mit 05 kg Petroleum) &,

»  fur Glyzerin, blech. Flasche (5 kg Glyzerin),
, 61, fiir Vorratol, blech. Flasche (3 kg Petroleum) ¢,
M. 61 blech. Olkanne (05 &y Ol) 4,
s 025 kg liegende Olkanne (0-25 kg O1) ¢,
» Seifenschdpfer.

Der Kasten ist auf den Tiiren auBen bezeichnet mit:

24 em K. K. L/22
Nre. o oWeu v oo

— e ek ek
o



6. Ausriistung des einzelnen Geschiitzes.
(24 em Kiistenkanone 1/22 oder Armsirongkanone.)

Fir e Benanntlich
(reschiitz
7. Geschiitzrohre und deren Bestandteile.
05 Garnt. 24 em fiir L/22 Kiistenkan , Rohr- und
Verschlufi-Res. . . . .+ « . . Bestandieile
2 St 24 em fiir 1722 I{nutpnhn Inﬂ- . . . Platten?)
2 » 24 em fiir L/22 Kastenkan,, Bromlwn!]- . Ringe 1)
1 » 24 em L/22 kompl. Kiisterikan - . - . . Rohre
1 Garnt. 2§ em mess. Stofiplatten-Utlgs.- . . Scheiben
1 St. 24 em fiir L/22 Kistenkan,, Lﬂmp] Rund-
keil- . . « « « + « . Verschliisse
1 « 24 em fiir LaH Luhlenkan - « « « . . Visierkorne!)
8. Laffettierung.
1 St 24 em 122 kompl. Kiisten- . . . . . . Lafetten
9. Laffettierungsbestandteile.
1 St. 24 em fir 1/22 Kiistenlaf., Reih- . . . . Bolzen
05 . 2Uem , z Gschb.- . . . Kransiulen t)
3; :}Ed- en ., " kompl {”‘:‘E“ }Puﬂ'Er )
2 " 2em , . Puff.-Kautsch.- Scheiben 1)
1 « 24 em GeschoBkran- . . . - . Seilet)
1 o 24 em fiir L/22 Kiistenlaf.. btupflmnhkﬂn Wiilste 1)
10. Geschiitzauriistungsgegenstande.
1 St. alt. A. Lade- . . . . . . Armel
1 Paar 24 om fir 1,22 Ixuslunkau Lumpl
Gsechtz.- . . - . . Aufsitze=)
05 St M. 94 (80), s, Etui u. Umhangrlemen . . Binocles

1) Als Vorrat.

%) Bei der 24 e Armstrong-Kanone 1 Paar der zugehorigen Aufsilze. Yu den
ang [ithrten Geschilzansrhstungsgegenstinden kommt fir diese Kanone noch ,1 St
Ladebtichse® hinzu,




Fiir ein Benanntliech
Geschiitz
1 St. M. 80 Ziindloch-
1 . 24 em Liderungs- . . } Bilrsten
05 » 24 em fur L{22 hﬁqtenkun Zindloch-
05 , mess. Zindlochstollen- . } Durghsehingy
05 fiir Glyzerin, . .
1 " M. 61 fiir Vorratol, ! }hl‘*"“ : Y, rrasiinn
2 . M. 61,s. Bﬂrstplfﬁel blech. O1-2) . J
1 » 24 em Expansionspfropf- . . .+ . Griffe
1 » mit Stiel, Zandloch- I}urﬂh-,chhg . . . Himmer
1 » 24 em fir L/22 Kiistenkan., E’Erlange
rungs- . - « + « « « Hebel
1 » M. 61, |1]er.h 5
| Y ﬂ':iaﬁyhenende O-. .. . . . . .Kannen
1 . 24 em fiir 1/22 Kiistenkan., lein. Wischer- Kappen
1 s Uem , - beschl.
Borstwisch- . . . . . . . . .
15 » 24 em fur L/22 Kiistenkan. ., mit zweulg Kolbon
Stange, Haubenwisch- . .
85 . 24 em fiir L/22 Kiistenkan. Mﬂlldmlgh Mintel
15 . 2Hem , > Verschlub-
1 » 2em , 4 & -« + + - . Pegelstibe
1 . 2em , . Expansions- |
Ladeloch- .
1 » %i»uir&_fm -L,'ﬂiht‘]st.enkd,u prunsmm- \ Piropfe
1 Garnt. 24 em fiir 1,/22 Kuslenkan Ver-
schluf- ; 5 ara &)
| St M. 80, s. Etui, L1helle11- « « + +« + « - Quadranten
(25 Paar fiir Wls-::hemlndeu gufieis. . . . . . Raderd)
(rH St. 24 em fiir vt!l"iﬂhluﬁ‘iﬂ hlitten, Aui-
Ly T R RN . .« .« Rahmen
2 - 24 em iu:t'L@**'r K'IJ":LLI'ILELI + + « « « . Raumnadeln
I ') Fiir je 2 Kanonen je eine for {11 und eine fiir Petroleum.
%) Bei jeder Kanone je sine fir 0l nnd eine for Potrolewm.
% Als Vorrat.
G—41, VII. Teil, 6, Heft. 8




Fiirein! .
Benanntlich

Geschﬁtz!
|
| 1 St.28 om . Ringtreiber
} i }Wasser- . Schaffe
1 . fiir gez. Geschiitzrohre, . . SchieBbiicher
2 , fiir 24 em L/22 Kistenkan., . SchieBtafeln
| 1 + 28 em Verschlub- . . . . . Schlingen
2 . 42 m lg., s Griff u, Hakr:n ﬁl:mh . Schniire
I 5 Hmtmv " . . Schipfer
I Garnt. 24 em fiir LMJ Kustenhn Aul'batz Y
getriebe- | .
| St. 24 em fiir 1L/22 Kualeuhan zum AblaB-
hahn und zur Fullu::hhchmuhe,
| » 24 em fir L/22 Kistenkan., zur Stnpf- ( schri?l? B“-I
biichse, . ik s fa : AR
.| (D Garnt. 24 em fiir 1,/22 [‘LLIHtEH].ﬂ.f
2 St [iir Schraubenbrandel, . .
1 » 24 em fiir L/22 Kﬁstenkan.. Schraubenzicher
1 » 24 em Lafettenwinden-1) 2)
| 9 . VerschluBschlitten- Seile
| . Wischerwinden- .
1 . 24 em fir 1,22 Kﬂuivnl.an Gschf.-
1 b em 5 Pat.- i Setzer
3 . 24em , . heschl., Hand- Speichen “
) . Lindloch- . . . Spritzen
1 . = Leibriemen, bchlaulw_nhlandel- .
I o 15 w 2% em s, Leibriemen, Ziind- ; Taschen
schrauben- .
2 » 24 em fiir 1,/22 Kiistenkan. . GsehB- . . Tragb&ume I
2 . fiir Gschb.-Verschlige, . . Traghaken
05 . mess, Glyzerinfall- . . i . Trichter
3 . 24 em fir L/22 huﬂltnl\an [-'W,'L - . Yerwahrer
3 . em , o GschE’: . Wagen
05 TR R R E TR EERCE . Wasserwdrmer

" Als YVorrat.
5 Lur 24 o e Li22 Kistenkan., Scilwinde gehiirig.



Fiir ein
Geschiitz

Benanntlich

A
(] |

(rd
0rd
(r5

20
20
20

St

]

St.

St.

T

— s i

¥ i1 ] =
Paar 24 em fiir L/22 Kiistenkan. knmpl Seil- } Winden

holz. Wischer-1) ;

24 em fiir L/22 huw!onkm: .+ - + . . Wischerhauben
24 em fiir L/22 Pan:.ergrﬂn.- \ Heb.2
Knstenkan } Ziindergran.- f - angen

17. Hebzeuge und Handhabungsgerite.

dreistiitzige kompl. Versehluli- . . . . Hebzeuge
g; iF} 'I‘liumpl. hydraul. Handhebe- , . Winden

18. Batteriebauerfordernisse.

. 24 em fiir L/22 Kistenkan., kompl. Kiisten-Bettungen

24, Verpackungserfordernisse.

. M. 61 blech. Sehmierseifen-. . . . . . Bilchsen

Q4 em fir L/22 Kistenkan., Aufsatz- u.
Visierkorn- . . P S

24 em fiir 1/22 l{nc-lenL,m Brmuh'.'u]]— Kistchen
ring- . .

24 em fiir L/ *2‘3 hustenk:m Etnﬁph’rtem

fir Wasserwiirmer, Kohlen- . . . . . Stcke
24 om fir L/22 Kistenkan., "-E]:.chluﬂ . Schlitten

25. Metallsorten.

Nr. #0/35 l
» oU/B0 & Schrauben- . . . . . . . Splinte?)
. 60/60 f

") In Werken mit weniger als 4 Koston- und Minimalsehartenkanonen 1 St, pro
Geschitz. Die pro Batterie entfallenden Bruchteile sind auf die niichsthohere ganze
Zahl abzuranden,

2) Werden bei Unhrauchbarkeit dureh Nr. 1 ersetzl,

3 Als Vorral,



Fir ein Benanntlich
Geschiitz
28. Gewebe,
25 kg weibe . . . . . . . . . . . . . . . Hadern
29. Garne und Seilerwaren.
0-2H Knl. Il G., mittl. Bind- . . . . . . . . . Faden
1 kg feinesHanf- . . . . . . . .. .. .Werg
31. Verschiedene Materialien.
5] kg . . . . . . . .. ... . ... . .Glyzern
2 mo+ o+ e e e e w a4 4 e e o+ w v v v .Kerzen
0-15| Al barte Hole- . . - . . . . . . . . . .Kohle
(02 kg geschnittene Stangen- . . Kreide
325 » hochprimaMaschinen- (oder Baum jF} . Ol
2 p RN & v G BN N e -« . . Petroleum 2
5 , harzfreie bLIIl]IIEI‘- e e e e e . . Seife
0-5 o Rimds- . o o . . . . . . . . . . . . Unschlitt
11 » Slerilisierte . . . . . . . . . . . . ., Wale
45 Pekeh. . . . . . . . . . . . . . . . . Zlindhilzchen
32. Gewohnliche Werkzeuge.
05 St. mit Heft, 20 em flache . . . .| & 140 .
05 s o+« 20 em halbrunde . .%bthhr"ht-leen
05 » o otiel, gewdhnl. Hand- . . . . . , Hacken

1) Hievon in der: Olflasche M. 61,00 0o0vinnnnn... 05 &y
Olkanne M. 61. ... 0vnrnrnunenns 05
licgenden Olkanne ............. 025 ,
Flasehe fir Vorraldl...ooo.o. ..., 20

*) Far jedes Geschitz in der Oiflasehe M. 61 mit Hnrzstpnts-u] 05 by, [erner for I
2 Geschiilze in der Vorratdilflasche 3 Ay,



Fiir ein

Benanntlieh

Geschiilz |
(5 St. mit Stiel, 25 k¢ Vorschlag- . . . . . . Hammer
I . M. 81, Nv. 3 Universal- .". . . . . . . Schrauben-
schliissel
I W A8 em Flach- . . . . . . . . - . . .Zangen
43. Gerite.
1 St. birkene Kehe- . . . . . . . . . . . Besen
05 . hobre- . . . . . . . . . . . . . . .Decken
) . hilz, Wasser-. . . . . . . . . . . .Kannen
05 . 2% em fiir L/22 Kiistenkan., Requisilen-  Kasten
5 . M. 97 gr. blech. Hand- . . . . . . . . Laternen!)
25 . 75 mm Windkessel-Kriicken- . . . . . Spritzen
Blof} fiir den Gebrauch im Frieden.
10. Geschiitzausriistungsgegenstinde.
05 St 24 e fiir 1/22 Kiistenkan., Keilloeh- . . Briicken
05 s Zdem , i .« « - . . Entlader
Uh s WBemM.61 . . . . .. . . . . . .Wuchthdume

1} An Stelle der M. 97 gr. blech. Handlaternen kidnnen auch die noch vorlian-
denen Sicherheitslaternen verwendet werden. Letztere erhalten stalt der Kerzen pro
Laterne : 1 m 11 s by, Dochit® (Rubrik 28) und 005 by raffin, Rob=81* (Rubrik 31),

ferner pro

d Ladernen: 1 Jblech. Ulflasele for Siclierheilslalernen® (Rubrik 43).




7. Erfordernis an Munition. !
Pro Schuf

der 24 em Kiistenkanone L/22 und der 24 emr Armistrong-Kanone.

Es gehdren zu jedem
% E % ez Benanntlieh
2| 8|2 %
ot a1 Bl o
Granat-Schuf
19, Fertige Munition.
1 . e o Hartguli- . .
— 1 24 em fiir 1./29 =
1 z ; Kiisten- kan.. Panzer- . . Granaten
sl schf. adj, |
1 . Ziinder- .
P = [ — g.i - e — o
1] . 94 em fiir 1,/22 200 kg
T— Kiistenkan., Sack-Patronen
| 1 . . i 240 kg
1-1 Schrasben- . . . « .+ & & & Brandel
20. Munitionsbestandteile.
‘ . ‘1-{}5 S 2% em. .. . . . . . . . Zlindschrauben

Y Zur Verfassung von Munitionserfordernissen auf Grund cioer gegebenen
Schulizahl.



8. Komplettierungsausweis

der als ,komplett* oder, in Garnituren* ausgewiesenen Gegensliinde der

a) Geschiitzrohre und deren Bestandteile.

— e e s e —
Zur Ausrlislung
sind erforder-
Benennung Bestandteile lich, jedoch Anmerkung

Ausriistung.

gesonderl
auszuweisen

{iarnl,

24 e fiir L/22 Kiistenkan.,

|

24 e fiir L/22 Kiistenkan,, i

Rohr u. Verschluf-Res.-

linkes (rechles) kompl.
Aufsatz-

Bestandteile

fiuse

Gl

1 5. 2 Schrauben,
Lager- . . . Deckel,
2 fiir Aufsatz-
getriebe, Spi-
ral- . . . . ;Federn.
1 5.2 Schrauben,
Stofiplatien-
| Grenzketten- . Haken.
1 &. 2 Schrauben,
Transport-
schrauben- . . Lager.
1 s. Sehraubie,
Transport-
schrauben- . Mutter.
1 Transport- . Schraube.
4 Ziindloch- . . Stollen.

1s. 2 Bisigs.-
Schrauben,
Schleif- .

1 Zeiger- . .

1 linkes (rechtes)
Aufsatz- . . . Gehduse.

1 s. Begrenzungs-
schrauben . . . Zeiger.

. Feder,

Siamiliche
Bstdt,
heilien:
24 e Tip
1./22
Kiistenkan.®




DL e

I./22

kompl. Kiistenkan.-

Rohr

Sl

124 e 1L,/22 Kiisten-
kan.- . Rohr,
(Kernrohr,
Beringung und
Ringlager)

I linkes } kompl.

Anf-
l:l't'ﬂhl.l.‘ﬁ} satz- Gehiduse.

1 linkes Iknmpl.

Aul-

Irm:hlsm[ salz- Getriebe,

1 Grenzketten- . Haken,

2 Aufsatz- . . , Hiilsen.

1—24 em fiir
L/22
Kistenkan.,
kompl.
Rundkeil-
Verschlull.

Zur Ausrislung
sind erforder-
Benennung Bestandteile lich, jedoch | Anmerkung
gesondert
auszuweison
| . Biigel, Griff- Deckel,
| Sperrhehel-
1 H}rirulv ” } - Fadar,
z: fi I 5. Sicherungs-
5 |5 schraube, Spi-
= | raltrieb- . . . GehHuse,
o 3 1 8. Schrauben-
Z | Z| o | bolzen, Sperr- Hebel,
= =2 |1 s. Splint, Griff-
2 | =Z|E | deckel-Bfstgs.- Mutter,
i 2| = |1 Auslise- . Ring,
= |Z=|7 |1s. Sicherungs-
= = schraube, Zahn-Scheibe,
bt e | Sperrhebel-
S| = Auslise- Stift Simtliche
ax | fiir Auslise- 4 Bstdt.
ring, Grenz- . heifen:
1 linker (rechter) - 24 em fiir
Spiral- . Trieb. L/22
Kiistenkan.*




Zur Avsrlstung

sind erforder-
Benennung Bestandteile lich, jedoch | Anmerkung
gesonderl
AUSENWEISED
| s. Schraube u.
Knebel-, Grenz-Riegel.
2 Zahnhogen-
8§ s. Splinten,
Zahnbogen-( Schrauben, Simtliche
Bstdl.

24 em
L/29

Garnt.
DL om

kompl. Kistenkan.-

5=

mess. Stobplatten-Utlg

Rohr

Seheiben

triger- . .

2 Lade- . . . . Stollen,

2 Zahnbogen- . Tridger;

2 . . . . . . Visier-
korne,

1 fiir Zahnbogen-

lriiger, . . . Schrauben-
schliissel,

f mess. Utlgs.- . Scheiben

nnd zwar:

Nr. | mit 015

Nr.2 , 085 mml . .
Nie o oo 0B0 mm Dicke.
Nr. 4 . 070 s

heifien:
24 em flire
L/22

Kiistenkan.®




Aur Ausrilstung
sind erforder-

Benennung Bestandteile lich, jedoch | Anmerkung
gosonder|
MUSZUWERISE
[T -
' 1 Lade- . . Biichse.
' 1 2. 2 Bchrauben,
| Lager- . Deckel.

24 cm
fiir
[n'lﬂﬁ
Kiisten-
kan.,
kompl.

Rundkeil-
Yersehlulb

1 s. 2 Schrauben,
Stobplatien- . Feder.

I Verschlub- . . Kelil.

I Verschluli- . . Kurbel.

1 5. 2 Sehrauben.

Transport-
schrauben- . Lager.
| s. Schraunbe,
Transport-
1!.=L'.hrauheu- . . Muiter.
Deck- .
1 Stob. _ }Platte_.
1 Mutter- . Riegel,

Il Broadwell- . . Ring,

1 Anzug- . . Schraube.

3 Deckplatlen- . Schrauben,

| Lager- . . .\

1 Transport- . jSuhrauhe,

1 StoBplatien-
Stell- . . . . Stift,

2 Ladebiichsen-)

1 Ziindloch- . fotollen,

1 Grift- . . Heber.
1 gr. - . | Schrauben-
1 kl. . J schliissel.

1 —924 eon fiy
L./22
Kiistenkan.,
Ver-
ingerungs-
Hebel,
| Garnt.
QL e
mess. Stof-
i1];1|.11,‘*.}1—
Utlgs.-
Scheiben.

Siimtliche
Bsldl.
heifien:
L5 e T
L/22
Kiistenkan,®




h) Lafettierung.

fur Apsriistung
sind erforder-

Benennung Bestandteile lich. jedoch Anmerkung
gesondert
AUSTUWRISen
| :
, ‘ 1 Lafette: (2 Wiinde, 1 vord.
u. 1. riickw. Quer-, 1 Bo-
‘ denblech, 2 Bodenklam-
. mern, 2 Schildzapfenbiich-
sen, 2 Schildpfannendeckel,
| 4 SchlieBbolzen, 1 Grenz-
kette, am linken Schild-
pfannendeckel 2 Stifte u.
1 Visierdraht fiir den Ele-
mentardistanzmesser, 2
vord. u. 2 riickw. Rollen,
9 Schleifbleche, 2 Fiih- | 1—24 em fiir
| . | rungswinkel, 2 vord. u. 2 L/22
2| © | riickw. Puffereisen, 2 Sei- | Kiistenlal,
o4 em iz = teniihre  fiir Eeilwiml;un, Reih-Bolzen,
1./29 2 | o | 1 Kolbenstangenlager,1 Ele- | 1 Paar 24 e
e = | o vationszeiger [1Zahnsektor, fiir L/22
= = | | Sektorengetriebe, 1 Teil- |  Kiisten-
S| = | strichscheibe u. 1 Zeiger- | kan., kompl.
platte], 1 Zahnbogenrichi- Seil-
maschine aus4 Zahnriidern, Winden.
3 Wellen, 2 Zahnbigen,
1 Handspeichenscheibe ,
1 Richtrad, 2 Bremskur-
belns. Muttern, 2 Fiihrungs-

rollen).

1 Rahmen: (2 Winde s.
Querverbindungen, 2 Keil-
schienen, 2 vord. u. 2 riickw.
Rollen, 4 Puffergehiiuse,
2 vord. u. 2 rickw. kompl.
Puffer, 1 Reihbolzenshr,




e e~ eSS

Lur Ausrilstung
sind erforder-

Benennung Bestandlteile lich, jedoch | Anmerkung
gesondert
AUSTUWeIzen
2 Seilwindkiisten s, 2 Sei- 1 YVom

2k em
1,/22

kompl. Kiisten-

f e t t ¢

tendhren, 1 Schulzblech
mit | Visierplatte for den
Elementardistanzmesser, 1
rilckw. Auftritt, 1 Richt-
auftritt, 2 diubfere s, Stufen
u. 2 innere Auftritte, 1 fin-
Bever oberer Auftritt, |
Hals- u. 1 Spurlager fiir
den GeschoBkran, 1 Zei-
geririger, 1 Seitenrichizei-
ger, 1 Schwenkvorrichtung
|2 Zahnriider, 2 Wellen, 1
Kettenseheibe, 4 Fiihrungs-
rollen, 1 Kurbel]. 1 hydrau-
lische Bremse [1 Zylinder
mit 401 Glyzerinfiillung 1),
| Kolben s. Stange], 1 Ge-
schoBkran |1 Kransiiule s.
Hebel, 2 Zugflasehen mil
je2Rollenu. 1 GeschoBkran-
seil2)], 1 GeschoBkranwinde
[1 Trommellager, 1 Trom-
melwelle, 1 Seilirommel,
2 Lagerbiichsen, 1 Kurbel,
1 Sperrad, 1 Sperrklinke]).

spez. Ge-
wichte 1-12
big 1-14 bei
-+ 14° R.

2) 15 m lg..
16 mm dick
mil zwei ein-
geflochtenen
Osen.

¢) Lafettierungsbestandteile.

fiir

L'..‘Iﬂg
Kiisten-

laf,,

9% cm ).

kompl. rickw

(vorw.)

Puffer

1 Pufferbolzen, 4 (3) Kanl-
schukscheiben, 4 (3) Zwi-
schenscheiben, 1 Vorleg-
scheibe, 1 Schraubenmut-
ter, 1 Sehliebe.




() Geschittzansriistungsgerenstinde.

1 = — —
Zur Ausristung
sind erforder-
Benennung Bestandteile lich, jedoch Anmerkung
gesondert
ansruweizen
| I . Griffscheibe,
| s. Mutter- . Leitspindel,
| Distanz-
| skalen- . . Schiene.
| linker
(rechler) s.
(Querarm
I- i ¥ = q e -
94 ot | £ ]“fclﬂlluy bﬂmﬂl{:ilf:
fiir | 5|3 iR Bestandieile
ur % | = platien heiBen :
L/22 |2 | = und 2 Be- Y.
Kiisten-| = | = festigungs- s
= S| - SUGLES L/22 Kiisten-
kan., | E schrauben, kanonen. ®
2 Auf=alz- . . Stab, '
I . . . . . Visierrahmen.
(1 hahmen, 4 Fadenkreuz-
schrauben  mil  Biigel-
. muttern  und Unferlags-
platten, 1 Zeiger sami
2 Bistgs.-Sehranben.)
DA i
-}_ﬁ"lf”]fa; & | 1 Miindungspfropf, 2 Keil-
Lga | 2| = lu_tlll.rfl‘iiu]rle. 1 Ladeloch-
Kiisten-| 2 = Pirops.
kan,, |& |7
| |




—_ e —— —
dur Ausrlistung
sind erforder-
Benennung Bestandleile lich, jedoch | Anmerkung
gesondert
AUSEUWEIsen
- oy on
C|l.=o|=
J;E*E%I.....Hahan-
R B R schliissel.
=| 2| 5| 2|1 s Hefl- . Schrauben-
Doy o zieher,
== -
: |=| 2
5 [
= o
T
=1 # | 1—70/96 sm Schrauben-
3 Sl= schliissel.
& = < lBu!Ilmgshﬂ—)
= = __15 = gen- . . . | Schrauben-
=| 5 |2= | fir Lager- zieher,
- || = schrauben- s
H ;: gusammen 3 Stiick.
e e b
| Winde: (1 Lagerarm mil
1 Kurbelwelle s. Lager-
btichse, kl. Vorgelegrad,
Y em | =| = | Kurbel, Splint u. 1 Kneif- 112 m lg..
fiir | w2 |= | scheibenwelle s. Lager- 28 mim dick
122 | = | = | biichse, Ullgs. - Scheibe, mit 2 ein-
Kiisten-| &= | Schliefie, zr. Vorgelegrad, geflochtenen
kan., | 3 |= | Kneifscheibe); 1—24cm Fla- Osen.
schenzug [1 vord., 1 riickw.
Zuzllasche, 1—24 cm La-
fettenwindenseil 1]).




¢) Hebzeuge und Handhabungsgeriite,

Benennung

Bestandteile

Zur Ausrlisiung
sind erforder-
lich, jedoch
gesondert
austuweisen

Anmerkung

Versehlufl-

Hebzeug

Dreistiitzigzes
kompl

Nreol | &
=
a |
]
|
=
El o
.| =
— -
= |
M| .
= | =
=
i
=
—
=¥

4 =

Nr.Il| g

2 apd, Stitzen, 1 Bogen-
stiitze «. Besehlige, 1 Heb-
zeugholzen s, 2 Hiilsen, 1
Hehzeughaken, 1 Differen-
tialflaschenzug.

1 Kolbent), 1 Zylinder s
Druckventil u. Iiihrungs-
keil, 1 Gehiinse s. Deckel
und  Fiillochsehraube, |1
Pumpenstiefel s. Saugven-
til, 1 Pumpenwelle, 1 Pum-
penkolben, 1 Hebdaumen,
1 Hebel, 1 Ventilbolzen?),
| Stecksehliissel.

Die Fillung
hestehl aus
Glyzerin von
spezif.
Gewicht 1-14.

1) Bei Nr. Il
mit Tragring.
) Bei Nr. 1
iilterer Kon-
struktion
mit Knebel; es
enlfdllt dann
der Steck-
schliissel.




f) Batteriebauerfordernisse.

Bestandteile

Zur Ausrlistung
sind erforder-
lich, jedoch
gesondert
auszuwelsen

Anmerkung

Benennung
. =
Qiem| =
fir | 2| 2
122 |*| 2
Kiisten-| 2| 2
kan., EH
.|

1 Reihbock s. 8 Anker-
schraubenbolzen, Schrau-
benmuttern, Utlgs.- und
Ankerplatten, 1 Reihschie-
ne s. Schrauben, 1 Bet-
tungsbogen (1 kz. u. 1]g.
Bogenschiene s. Schrau-
ben, 4 Bogenschwellen,
| mess. Teilstrichschiene
(aus 4 Teilen) s. Schrau-
ben), 1 Schwenkketie =.
5 Reihkiisten, 1 Geschof-
wagenbahn (2 Schienen-
striilnge s. Querschwellen,
Mutterklotzen, Schrauben
u. Klemmstiicken).
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Talel 1.
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24 cm Armstrong Kanone
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24 cm Armstrong Kanone

Tafel II.

Fig. 2.
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