Merkblatt.
38cm M. 16 Haubitze.

I. Angaben fiir den Truppenfiihrer.

Schweres Wurfgeschiitz. Im Autozug vierteilig
fortgebracht.

Schulweite: von 3'6 km bis 15°0 km (Granate).
Geschoflarten: Granate (M. 16) 740 kg
Gewicht des feuernden Geschiitzes: 81000 kg
Bestreichungswinkel : 360°.
Feuerschnelligkeit: 5 Minuten pro SchuB.

Einbauzeit :

1. Lehmboden (Acker): Graben der Bettungsgrube
8—20 Stunden.
Einbau des Geschiitzes 6 —8 Stunden.

2. Karst (Fels): Ausheben (Sprengen) d. Bettungs-
grube 2—15 Tage.
Einbau des Geschiitzes 6—8 Stunden.
Ausbauzeit: ad 1 und 2 je 6 Stunden.

Verwendung: Zerstoren schwerer Befestigungs-
arbeiten (Stdrungs-, Zerstérungs- u. Vernichtungs-
feuer),

Allgemeine Organisation der Bt.: 8 Offiziere,
210 Mann, 5 Pferde, 4 Fuhrwerke, 1 Geschiitz,
und 20 leichte und schwere Autos mit Anhinger.



Il. Technische Angaben.

a) Allgemeines.

Modernes Rohrriicklaufgeschiitz steht feuernd
zuf einer 6:5m langen, 52m breiten und 1'4m
~zien eisernen Kastenbettung, die eine Drehscheibe
enthalt. Volle SchieBruhe im ganzen Hohen- und
seitenrichtfeld.

Transportarten:

1. Straflentransport.
2. Schienentransport mit eigener Kraft.

3. Schienentransport mit Eisenbahnloko-
motiven.

ad 1. Zum Transport ist das Geschiitz in vier
_asten (Rohr, Lafetten und zwei Bettungsfahr-
reuge) geteilt. Der Straflentransport ist die
normale Fortbringungsart. Zur Fortbrin-
sung dient pro Last ein M. 16 Art.-Generator-
Auto. Der auf diesem Wagen eingebaute, mit
Benzinmotor angetriebene Generator liefert Strom,
der in die angehdngten M. 16 Elektro- Fahrgestelle,
auf denen die einzelnen Geschiitzlasten liegen,
geleitet wird. Jede Achse der Fahrgestelle besitzt
einen eingebauten Elektromotor, der angetrieben
wird und das Fahrgestell bewegt.

Die Ridder der Fahrgestelle und Zugwagen
sind nach Abnahme der Strafienbereifung befihigt,
auf normalspurigem Eisenbahngeleise zu 1ollen.



ad 2. Auf kurze Strecken — 50 km — bei Stel-
lungswechsel etz. kdonnen die Geschiitzeinheiten
nach Abnahme der Straflenbereifung, ohne auf
besondere Eisenbahnwaggons verladen werden zu
miissen, direkt auf das Normalspurgeleise gestellt
und auch mit dem eigenen M. 16 Art.-Generator-
Auto fortgebracht werden.

ad 3. Zu langeren Eisenbahnfahrten (Aufmarsch,
grofiere Frontverschiebungen etz.) werden die
Geschiitzeinheiten auf eigenen Ridern (wie ad 2.)
in den normalen Eisenbahnzug (Transportzug)
der Batterie eingereiht.

b) Konstruktionswerte und ballistische

Angaben.

Aufbau Pivotlafette
Kaliber iiber den Feldern 380 mm

» in den Ziigen 384 ,
Zahl der Ziige 80
Anfangsdrall 35 Kaliber
Enddrall 85: (vw
Breite der Felder 797 / 3'97mm
Breite der Ziige 711 5/ 10880,
Tiefe der Ziige 2:0 mm
Geschofigewicht 740 kg
Anfangsgeschwindigkeit 459 m/sek
Endgeschwindigkeit 380
Miindungswucht 8450 mt
Sprengladung 68 kg
Schufiweite 15000 m

Erh6hungsgrenzen 400—750
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Seitenbestreichung 360°
RiickstoBidruck 448000 kg
FeuerhOhe 1850 mm
Verbrennungsraum Linge 998
Verbrennungsraum Inhalt 100-8/
Grofite Ladung 47°5 kg

[ Rohres 6460 mm

Seelenrohres 5700 ,,
Linge des < glatten Teiles 768 |,

gezogenen Teiles 4712 ,,
| Rohrriicklaufes 1000 ,,

Radhohe 1050 ,,
Spurweite 2060 ,,
Gebrauchsgasdruck 2700 atm
Zuldssiger Gasdruck 2800 ,,
Konstruktionsgasdruck 3000 ,,
(des feuernden Gesch.
mit Bettung 81700 kg
des Rohres m. Verschlufl 20700 ,,
der Lafette ohne Wiege 7800 ,,
der Wiege 9800 ,,
. der Bettun 41400 ,,
Cening des Rohrfa%rzeuges
beladen 38000 ,,
des Lafettenfahrzeuges
beladen 33000 ,,
des Bettungsfahrzeuges
| beladen 37600 (36600) kg

GroBter Achsdruck 9900 kg



c) Lastenschema und Ladeprofile.

HOIOEGIOR

1. Straflenfahrt:

Rohrwagen: 1360 1640 1360 mm
9-500 9:500 9-500 9500t
Grofite Hohe 2575 mm, GroBte Breite 2460 mm

Lafettenwg. 1360 4040 1360 mm
8400 8400 8:100 8-100t
Grofte Hohe 3090 mm, GroBte Breite 2460 mm

Bettungswg. 1360 1640 1360 mm
8900 8900 9900 99001t
Grofite Hohe 3385 mm, Griéfite Breite 2600 mm

2. Schienenfahrt mit eigener Kraft:

Rohrwagen: GroBter Achsdruck 8600t
Lafettenwagen: 5 3 7-500 t
Bettungswagen: it ¥ 9-000 t

3. Schienenfahrt mit Dampiflokomotive:
Grofiter Achsdruck

Rohrwagen. 8:800 t Gestich 4-000 t
Lafettenwagen: 7'700t} ‘3‘;“‘-‘ dt ki {2-7001:
Bettungswagen: 9-200t ) laufenden m | 3.979¢



38 cm M. 16 HAUBITZE. (Fahrzeuggewichte.)

69

‘St;:g :tn- " Schienenfahrt |
EI:::ifm || Mit eigener Kraft _] Mit Dampflokomotive
Gesamt- Gesamt- Maxim, Gesamt- Maxim,
Gewicht Gewicht | Achsdruck Gewicht | Achsdruck
Fabrgemtell | 154t | 118t | 29t | 126t | 34t
Rohrwagen 380t 34'4t 86t 352t 88t
Lafettenwagen 330t 294t 75t 302t 7Tt
|'ﬁ;gnmm 376t | 340t | 90t | 348t | 92t
*Bernnguuiyie 366t | 330t | 88t I| 338t | 9ot
e el At T 302t | 76t 310t | 78t
U};gg;f;;;"m 202t | 166t | 41t “ 174t | 45t
|' | Schienenfahrt mit Dampflokomotive
‘ || i';.h;;tug]luge FH Flhruug-gn[cht
! zwischen den Puffern in HiuJ pro Meter Fahrzeuglinge
| Fahrgestell £ ] S i
FFme, 88 m "_ ~ 40t/m |
I__I;.-;;cttmwngun 11‘2;__.“— - 27 t/m
R;:':::'m“g 88m 39 t,!ni
i Lﬁ:ﬁnpwlsm . 88 m - e 1,!"!11
| M= 88 m || 35 t/m |
m:;::‘l“ 88m 2:0 t/m

Schienen-Spurweite 1435 mm (auf russische Spurweite verstellbar).
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38cm M. 76 Haubitze
- Linker Bettungswagen.




J8cm M. 16 Haubitze
Rechter Beltungswagen.
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Kleinster mitt! Lenkradius ber StraBenfabrtca.7m.



