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I. Abschnitt.

Materialbeschreibung.

§ 1. Einleitung.
(Tafel 1Taund 1b.)

50°
Die 8 cm M. 14 R Lfa-Kanone mit Mittelpivot fiir — Erhchung ( Rohr und Oberlafette
75°
vom russischen 3 Feldgeschiitz M. 1903) ist ein Rohrriicklaufgeschiitz mit Federvorholer,
Mittelpivot und Fundamentring.
Verfeuert 6.5 —6.6 kg schwere Geschosse (Einheitspatronen).
Grofite SchuBBweite mit russischen Schrapnells 5500 m, mit russischen Schrapnells mit M.
8 Schrapnelldoppelziinder 7300 m.
Nachfolgend die bemerkenswertesten Konstruktionsunterschiede der beiden

50°
Geschiitzarten, wobei der Einfachheit halber die Lfa-Kanone fiir — ErhShung
75°
50°
kurz mit — Lfa-Kanone" benannt wird:
75°

Bei der 75° Lfa-Kanone fillt der Riicklaufzeiger samt Zeigerschiene weg, hingegen
besitzt diese links riickwirts an der Oberlafette ein Schulterblech; die Vorholfedern sind
stirker als jene der 50° Lfa-Kanone.

50° Schrauben
Die Hohenrichtmaschine der —- Lfa-Kanone ist eine —————— Richtmaschine.
75° Zahnbogen
50° 1
Die Lfa Kanone besitzt - Ausgleicher.
75° 2

Der Mittelpunkt der 50° Lfa-Kanone ist hoher als jener der 75° Lfa-Kanone, weshalb
auch die Feuerhohe bei ersterer grofer ist und bei letzterer das Auftrittbrett wegfillt.
50° 1
Lfa-Kanone ist
75° 2
Die Visierlinie der 75° Lfa-Kanone ist tiefer und weiter seitwérts der Oberlafette.

Der Fundamentring der teilig.

§ 2. Rohr.
(Tafel 2 und 3.)

Das Rohr der 75° Lfa-Kanone ist jenem der 50° Lfa-Kanone bis auf geringfiigige
Unterschiede gleich.

Aus Stahl nach der Mantelkonstruktion erzeugt. Auf dem vorderen Teile des Kernrohres
ist der Fiihrungsmuff aufgezogen, welcher aus einem vorderen und einem riickwartigen
Ringe gebildet wird. Diese Ringe sind unten miteinander verbunden und tragen seitlich die
Fiihrungsschienen fiir die Rohrbewegung auf der Oberlafette.



Die 50° Lfa-Kanone besitzt zum Messen des Riicklaufes an der rechten Fithrungsschiene
rlick- und seitwirts einen Riicklaufstift, der bei der 75° Lfa-Kanone wegfillt.

Der Mantel trégt riickwirts einen nach abwirts reichenden Fortsatz mit zwei
durchlochten Backen zur Verbindung des Rohres mit dem Zylinder der Fliissigkeitsbremse.

Die Bohrung besitzt 24 Ziige mit gleichbleibendem Drau; Dralldnge 30 Kaliber.

Der gezogene Bohrungsteil iibergeht mit Ubergangskonus ins glatte Hiilsenlager.

§ 3. Verschluf.
(Tafel 4, 5und 6.)

Ab schwenkbarer zentraler Schrauben Verschlufl mit Hiilsenliderung,
Repetierspannabzug mit einer Sicherung gegen vorzeitiges Abfeuern und einer solchen

gegen Nachbrenner.

Gasdichter Abschluf durch Patronenhiilse; letztere wird beim Offnen des Verschlusses
durch den Patronenauswerfer aus der Bohrung geschleudert.

Die VerschluB3schraube ist an ihrem Umfange mit Schraubengewinden versehen, die im
vorderen Teile durch zwei glatte Sektoren unterbrochen sind. Hiedurch wird erreicht, daf3
zum Entriegeln, beziehungsweise Verriegeln der Schraube eine Viertelumdrehung gentigt.

Mit dem riickwértigen vollen Gewindteile lagert die Verschlulschraube in der
VerschluBtiire, welche um den an der rechten Seite des Rohrhinterstiickes befindlichen
lotrechten VerschluB3tiirbolzen (in Tafel 4: VerschluBBkurbelbolzen) samt der
VerschluBBschraube von der Bodenfldche des Rohres abgeschwenkt werden kann.

Bewegungsmechanismus.

Die wagrecht oberhalb der VerschlufBitiire gelagerte VerschluBkurbel ist um den
VerschluBtiirbolzen drehbar und trégt an ihrem Ende eine federnde Grifthiilse, die unten
einen abgebogenen Zahn besitzt, welcher sich hinter einen Vorsprung der Verschluftiire legt
und so die VerschluBkurbel festhalt.

Nach abwirts zu besitzt die VerschluBBkurbel einen Zapfen, welcher in eine Nut der in der
Verschluf3tiire seitlich verschiebbar gelagerten Zahnstange eingreift. Deren Zahne stehen mit
jenen der VerschluBschraube in Eingriff.

Beim Offnen des Verschlusses wird die Griffhiilse nach abwirts gedriickt, wodurch ihr
Zahn frei wird und hierauf die VerschluBkurbel nach riickwérts gedreht.

Hiebei schiebt der Zapfen derselben die Zahnstange nach seitwérts und diese dreht —
entriegelt — die Verschluflschraube.

Die Drehung letzterer wird durch Anschlag der Endfliche einer an ihrer Bodenfléche
befindlichen kreisformigen Grenznut an die Nase der gegen Drehung verhinderten
Schlagbolzenhiilse begrenzt.

Bei der weiteren Drehung der VerschluBkurbel wird die entriegelte Schraube samt der
VerschluB3tiire vom Rohr abgeschwenkt, bis die Verschluf3tiire an den Patronenauswerfer
anstoft.

Um bei abgeschwenktem Verschluf3 ein Verdrehen der VerschluBBschraube in der Tiire zu
verhindern, ist in derselben ein federnder ,,fiir Zahnstange, Grenzstollen" angebracht, der
sich vor einen Absatz der Zahnstange legt und diese feststellt.

Beim SchlieBen des Verschlusses tritt ein an der Bodenflache des Rohres befestigter Keil
in eine abgeschrigte Ausnehmung des Grenzstollens und driickt denselben nach abwirts, so
daf} die Zahnstange frei wird und die Verschlulschraube eingedreht — verriegelt — werden
kann.



Abfeuerungsmechanismus.

Der Schlagbolzen ist in einer zentralen Ausbohrung der VerschluBschraube und der
VerschluB3tiire gelagert. Er trigt vorn die Ziindspitze und am vorderen Teile seines Schaftes
ein trapezformiges Schraubengewinde, dessen Fleischstirke jedoch bedeutend geringer ist
als der Zwischenraum der Gewinde.

Die Muttergewinde des aufgeschraubten Schlagbolzen-Spannstiickes sind ebenso
geformt, so daB sich letzteres auf dem Schlagbolzen ein kleines Stiick achsial verschieben
kann.

Uber den riickwirtigen Teil des Schaftes ist die Schlagbolzenfeder aufgeschoben, welche
sich vorn gegen das Schlagbolzen-Spannstiick, riickwirts gegen eine Bank der alle diese
Teile umhiillenden Schlagbolzenhiilse stiitzt.

Das riickwirtige Ende des Schlagbolzens hat nach abwirts zu eine Verstdarkung und tragt
in derselben einen federnden Spannzahn, welcher mit seinem Kopfe tiber die obere Flache
der Verstdrkung vorsteht.

Zum Abfeuern dient der um den wagrechten Bolzen in der VerschluBtiire drehbar
gelagerte Abzughebel. Dieser legt sich bei geschlossenem Verschlusse mit seinem Zahne vor
den Kopf des Spannzahnes.

Der obere kurze Arm des Abzughebels lehnt sich mit einer Rolle gegen einen Fortsatz der
Schlagbolzenhiilse; der untere lange Arm tragt an seinem Ende einen Ring, in welchen die
Abziehschnur eingehéngt wird.

Wird derselbe nach riickwirts gezogen, so driickt der obere Arm des Abzughebels die
Schlagbolzenhiilse nach vorwirts, wihrend der Zahn des Abzughebels den Spannzahn und
somit auch den Schlagbolzen samt Schlagbolzen-Spannstiick nach riickwiérts zieht; dadurch
wird die Schlagbolzenfeder von beiden Seiten zusammengepref3t.

Sobald der Zahn des Abzughebels vom Kopf des Spannzahnes abgleitet, wird der
Schlagbolzen frei und durch die sich nach vorn abspannende Schlagbolzenfeder
vorgeschnellt.

Da das Schlagbolzen-Spannstiick an der vorderen Fldche der achsialen Ausbohrung in der
VerschluBlschraube anstoft, setzt der Schlagbolzen jetzt nur mehr infolge seiner lebendigen
Kraft die Bewegung fort, bis die Ziindspitze auf das Ziindhiitchen der. Patrone triftt.

Wird nun die Abziehschnur nachgelassen, so driickt die bisher nur teilweise entspannte
Schlagbolzenfeder die Schlagbolzenhiilse nach riickwirts und dreht den Abzughebel in.
seine Ursprungstellung.

Hiebei muB3 der Zahn des Abzughebels den Spannzahn passieren, welcher in die
Verstarkung des Schlagbolzens zuriicktritt.

Nach dem Passieren des Zahnes wird der Spannzahn durch seine Feder gehoben und legt
sich mit seinem Kopfe wieder vor den Zahn. Beim Zurtickgehen der Schlagbolzenhiilse zieht
dieselbe auch den Schlagbolzen etwas zuriick, so daf nun alle Teile der Abfeuerung sich in
ihrer Ursprungstellung befinden und erneuert abgezogen — repetiert — werden kann.

Sicherung gegen vorzeitiges Abfeuern.

Das Abfeuern bei nicht vollkommen eingedrehtem Verschlusse ist dadurch verhindert,
dal3 beim Abziehen die Schlagbolzenhiilse mit zwei Nasen in Ausnehmungen der
VerschluB3schraube treten muf}, welche eben nur bei vollkommen geschlossenem
Verschlusse den erwidhnten Nasen gegentiiber sieben.



Sicherung gegen Nachbrenner (Verschlufisperre).

Dieselbe verhindert das Offnen des Verschlusses, im Falle der Schul3 nicht abgegangen
ist. Sie besteht aus dem Sicherungszylinder, der vorn eine Nase, seitlich 2 Fortsdtze und in
einem Schlitz eine drehbare Sperrklinke besitzt, die durch eine Feder mit ihrem
vorstehenden, etwas abgeschrigten Ende gegen die Nase des Sicherungszylinders gedriangt
wird.

Die ganze Sicherungsvorrichtung wird nun von riickwirts in eine Ausnehmung der
VerschluBtiire eingesetzt; die Schlagbolzenhiilse legt sich mit einem seitlichen Vorsprunge
hinter den vorderen seitlichen Fortsatz des Sicherungszylinders.

In der riickwirtigen Flache der VerschluBschraube befinden sich nun zwei
Ausnehmungen, deren eine der Nase gegeniibersteht, wihrend die zweite etwas seitwérts
liegt, so dal} die Sperrklinke sich gegentiber der die beiden Ausnehmungen trennenden
Briicke befindet.

Beim Abziehen nimmt die nach vorwirts schreitende Schlagbolzenhiilse den
Sicherungszylinder mit, die Sperrklinke wird infolge ihrer Abschragung nach. seitwérts
gedrangt und tritt, ebenso wie die Nase, in die Ausnehmungen der Verschlu3schraube;
dadurch wird bewirkt, da} letztere nicht gedreht, der Verschluf3 daher nicht ge6ffnet werden
kann.

Beim Schusse behélt wihrend des Bohrriicklaufes die Sicherung ihre Lage bei; beim
Vorlaufe bleibt sie jedoch infolge der Tréagheit zurtick; Sperrklinke und Zahn treten aus den
Ausnehmungen der VerschluBBschraube heraus und geben dieselbe frei; die Sperrklinke wird
durch ihre Feder gegen die Nase geschoben.

Die Kraft des Anstofles am Ende des Vorlaufes ist zu gering, um ein Seitwartsdrangen
der Sperrklinke zu veranlassen; Sperrklinke und Zahn kénnen daher nicht neuerdings in ihre
Ausnehmungen eintreten.

Soll der Verschlul3 nach einem Versager gedffnet werden, so mul3 vorerst die Sicherung
an ihrem Ringe nach riickwirts gezogen werden, wodurch Sperrklinke und Nase aus den
Ausnehmungen der Verschlu3schraube heraustreten.

Patronenauswerfer.
(Tafel 4 und 6.)

Dieser ist zwischen den Backen des Rohres um die Auswerferachse drehbar gelagert: er
greift mit seinen beiden langen Armen in das VerschluBlager und legi sich mit entsprechend
geformten Krallen oben und unten vor den Wulst der Patrone.

Beim Offnen des Verschlusses stoBt die VerschluBtiire mit ihrem Absitze gegen den
kurzen Arm des Patronenauswerfers, wodurch derselbe derart gedreht wird, daf3 seine langen
Arme nach riickwirts schnellen und die Patronenhiilse auswerfen.

§ 4. Oberlafette.

Oberlafettenkorper.
(Tafel 2 und 3.)

Die Inneneinrichtung der Oberlafette ist bei beiden Geschiitzarten gleich, desgleichen die
duere Form des Oberlafettenkorpers.

Der rohrenférmige Oberlafettenkorper bildet die Schlittenbahn fiir das beim Schusse
zurtickgleitende Bohr und nimmt in seinem Innern die Brems- und Vorholvorrichtung auf.
Das Oberlafettenrohr lagert mit seitlichen Schildzapfen im Mittelpivot-Oberteil und besitzt



oben zwei seitliche Fiithrungsleisten; letztere werden von klauenformigen Fiithrungsschienen
des Bohres umfalit und bilden die Gleitbahnen derselben.

Die vordere Offnung des Oberlafettenrohres ist durch die Wiegenkappe mittels
Bajonettverschlufl geschlossen und durch einen Federstift versichert.

Im Boden des Oberlafettenrohres ist eine Messing. biichse zur Fiihrung des
Bremszylinders eingeschraubt.

Links riickwirts die Aufsatzkonsole, in welcher der Aufzatztrager schwenkbar
angeordnet ist.

Das im Visierkorntrdger vor dem linken Schildzapfen verschiebbare Visierkorn dient im
Verein mit dem Einschnitt des Visiers am Querarm zum Richten. An demselben befindet
sich der Léange nach eine Strichskala, von oben nach unten von 320 bis 80 reichend und die
Zehnerstriche bezeichnet; die Mitte bildet der Strich 200. Diese Skala dient zur
Ausschaltung der Hohenkorrektur.

Zum Feststellen des Visierkorns in jeder beliebigen Lage dient die

50° Fliigelschraube
- Lfa-Kanone eine
75° Schraube mit Griffrad
50° Lfa-Kanone: Rechts ist der Riicklaufzeiger angeordnet (Rahmen und Zeigerschuber).
Auf dem Rahmen ist eine Teilung in russischen Zoll und zwar von 37 bis 43; sie zeigt das
Mal des vollzogenen Riicklaufes an (1 russischer Zoll = 2.5cm).
50° 990 1040

- Lfa-Kanone bis mm,
75° 750 820

das ist 39 bis 41 russische Zoll.

Visierkorn-Stellschraube bei der

Rohrriicklauf betréigt bei der

75° Lfa-Kanone: Rahmen und Zeigerschuber des Riicklaufzeigers entfallen.

50° Lfa-Kanone: An der Unterseite der Oberlafette riickwirts befinden sich zwei
durchlochte Backen zur Verbindung des Oberlafettenrohres mit dem Kopf der inneren Richt-
schraube und vorn zwei solche zur Verbindung des Oberlafetten rohre s mit dem
Ausgleicherkolben.

75° Lfa-Kanone: Die Schildzapfen sind mit Armen, den ,,Ausgleicherarmen" versehen,
welche das Widerlager fiir die Ausgleicher bilden.

Die 4 Backen des Oberlafettenrohres entfallen, hingegen trégt dasselbe einen Zahnbogen
fiir die Hohenrichtmaschine und links riickwérts das Schulterblech zum Schutze des
Richtvormeisters.

Brems- und Vorholvorrichtung.

Fliissigkeitsbremse (Tafel 3 und 7).
Besteht aus Bremszylinder, Kolbenstange mit Bremskolben, Vorlaufdorn und
Stopfbiichse.

Der Bremszylinder ist riickwérts durch den eingeschraubten Bremszylinderboden
abgeschlossen und scharnierartig durch Bolzen mit dem Fortsatz des Rohrhinterstiickes
verbunden. Am Ende des Bremszylinderrohres der StoBring, vor demselben ein Puffer aus
Kautschukringen. Stofring und Bremszylinderrohr sind durch Nasen des Rohrfortsatzes an
der Drehung verhindert.

Der Vorlaufdorn ist von innen in den Bremszylinderboden eingeschraubt; sein Querschnitt
nimmt erst ab, dann zu, verlduft im vorderen Drittel zylindrisch. Der Vorlaufdorn ist im
vorderen Teile ausgebohrt und am Ende der Ausbohrung mit einigen Offnungen versehen.
Vorne im Bremszylinder ist die Stopfbiichse eingeschraubt, triagt innen 4 Tuckschnurringe



als Dichtung und riickwiérts 2 Lederstulpenringe; enthilt weiters das Entliiftungsloch, mit
Schraube geschlossen.

Die hohle Kolbenstange ist fest mit dem Oberlafettenrohr verbunden und durch einen
Fixierring gegen Drehung gesichert.

Der die Ausbohrung der Kolbenstange nach vorwirts abschlieende Kopf ist in diese
eingeschraubt und besitzt das Fiilloch, gleichfalls durch eine Schraube geschlossen.

Der zylindrisch ausgebohrte Bremskolben ist mit der Kolbenstange aus einem Stiick
erzeugt und an seinem vorderen Teile aulen mit einer messingenen Fiithrungshiilse versehen.

Beim Ubergang des Bremskolbens in die Kolbenstange sind 8 Locher fiir das
Durchstromen der Bremsfliissigkeit angebracht. In die riickwirtige Offnung des Kolbens ist
der Bremsring eingeschraubt, welcher den Vorlaufdorn umschlie3t, dessen vorderes Ende in
der hohlen Kolbenstange gefiihrt ist.

Wirkungsweise. Beim Riicklauf nimmt das Rohr den Bremszylinder mit Vorlaufdorn
zurtick. Die vor dem Bremskolben befindliche Fliissigkeit muf3 durch die 8 Locher und
durch den ringférmigen Raum zwischen

Bremsring und Vorlaufdorn auf die riickwirtige Seite des Kolbens stromen.

Da der Querschnitt des Vorlaufdomes veranderlich ist, so dndert sich auch der
Querschnitt der Durchstromoffnung zwischen ihm und dem Bremsringe und bleibt daher fiir
den Widerstand der Fliissigkeitsbremse maB3gebend. Der Widerstand nimmt wéhrend des
Riicklaufes etwas ab.

Beginnt das Rohr den Vorlauf, wird der Bremszylinder mit Vorlaufdorn nach vorn
gedriickt. Die hinter dem Kolben befindliche Bremsfliissigkeit stromt durch die Offnung

zwischen Bremsring und Vorlaufdorn und durch die 8 Locher des Kolbens wieder nach
vorne.

Sobald nun der riickwértige, abgesetzte Teil des Bremskolbens in die Réhre tritt, muf} die
Flissigkeit zuerst den kleinen Spielraum zwischen Kolben und Réhre zuriicklegen. Dieser
Spielraum wird immer kleiner, dadurch ergibt sieh der angestrebte Vorlaufwiderstand.

Nebstbei mufl auch die im vorderen Teile der hohlen Kolbenstange befindliche Fliissigkeit
durch die Offnungen des Vorlaufdornes entweichen, wodurch ebenfalls ein
Vorlaufwiderstand zu Ende der Rohrbewegung eintritt.

Vorholer.
(Tafel 3.)

4 zylindrische Vorholfedern von rechteckigem, hochkantig gestelltem Querschnitte; sie
werden auflen auf den Bremszylinder aufgeschoben. Die Federn sind abwechselnd
rechts- und linksgéngig gewunden und werden durch Zwischenscheiben getrennt und auf
dem Bremszylinderrohre gefiihrt.

Die ganze Vorholfedersdule stiitzt sich vorn gegen den flanschenartig erweiterten Rand
der Stopfbiichse, riickwirts gegen den Boden des Oberlafettenrohres und hélt durch ihre
Vorspannung das Rohr auch bei geneigter Gleitfldche in seiner Grundstellung.

Beim Schusse werden die Vorholfedern durch den zuriickspielenden Bremszylinder
zusammengepref3t und iiberfithren nachher das Rohr wieder in seine Grundstellung.

Vorlaufbremse.

Zur Milderung des Anschlages des Rohres beim Vorlaufe dient der am riickwértigen
Ende des Bremszylinders aufgeschobene Kautschukpuffer. Zur Verminderung der
Geschwindigkeit des vorlaufenden Rohres im letzten Teile der Bewegung dient die
Vorlauf bremse; besteht aus einer im Bremszylinder (riickwérts) befindlichen Rohre, welche



innen etwas konisch ausgedreht ist (vorn am weitesten) und die sich am Schliisse der
Vorlaufbewegung iiber den riickwirtigen Teil des Bremskolbens schiebt.

Fiillen des Bremszylinders.
(Tafel 7.)

Menge der Bremsfliissigkeit 8 Liter.

a) Originalfiillung besteht aus einer Art leichten Steindls, das seine Dichte infolge
Temperaturschwankungen nur sehr wenig éndert. Spezifisches Gewicht
bei + 15° G. =0-91.

b) Bei mangelnder Originalfiillung wird als Bremsfliissigkeit ein Gemenge von Glyzerin
und Wasser verwendet, u. zw. 55 Teile Normalglyzerin + 45 Teile Wasser.

Erste Fiillung am besten bei ausgebautem Bremszylinder; ganze Stopfbiichse mit
zugehorigem Schliissel herausschrauben; Bremsfliissigkeit einfiillen, hiebei die
Kolbenstange ca. 250 mm herausgezogen belassen; sodann vollstindiges Einschieben der
Kolbenstange, Aufschrauben der Stopfbiichse und Offnen des Fiilloches sowie des
Entltiftungsloches.

Nachfiillen des Bremszylinders.

Rohr etwas senken, Herausschrauben der Fiilloch-schraube, Kolbenstange etwas
herausziehen, Herausschrauben der Entliiftungsschraube, Einsetzen des Fiilltrichters.
EingieBen der Bremsfliissigkeit in den Fiilltrichter, Abnehmen des Fiilltrichters, Einschieben
der Kolbenstange, Schlielen des Fiilloches und Entliiftungsloches.

Vorbereiten der Bremsfliissigkeit.

In ein entsprechend groBes, reines Gefdl3 werden bei Neufiillungen 4.4 1, sonst eine
entsprechend kleinere Menge Glyzerin gegossen, das Ardometer in das Glyzerin eingesetzt
und nun so viel Wasser zugesetzt, bis das Ardometer auf den Teilstrich 18 einsinkt.

Uberpriifung der Dichte der Bremsfliissigkeit.

Die zu tiberpriifende Bremsfliissigkeit und das Ardometer werden in das gereinigte leere
Probierglas gegeben. Sinkt das Ardometer in der Bremsfliissigkeit bis zum rot markierten
Teilstrich 18 ein, so ist die Dichte der Bremsfliissigkeit 1.14 und die Mischung
richtig = 55 Teile Glyzerin + 45 Teile Wasser.

unter
Sinkt das Ardometer bis zu einem Teilstriche —————- 18 ein, so ist in der
iiber
Zu wenig Glyzerin
Bremsfliissigkeit Glyzerin vorhanden und muf3 dann solange ——--
Zu viel Wasser

nachgefiillt werden, bis der Teilstrich 18 erreicht, damit Bremsfliissigkeit von
vorgeschriebener Dichte erhalten wird.

Hiebei ist zu bemerken, da3 die Bremsfliissigkeit ca. 1 mm an der Glaswand des
Ardometers hinaufsteigt. Beim Ablesen gilt die obere Verschneidung der Bremsfliissigkeit
an der Glaswand des Ardometers.

Das Ardometer ist, falls es nicht gebraucht wird, in das Séackchen, dieses in das
Probierglas zu versorgen, wobei auf den Boden des letzteren Watte zugeben ist; alles ist



dann im holzernen Etui fortzubringen.

§ 5. Mittelpivot und Fundamentring.
(Tafel 8 a bis 12b.)

Mittelpivot.

Besteht aus 2 Teilen; der Oberteil trigt die Oberlafette samt Bohr, Seiten- und
Hohenrichtmaschine sowie Ausgleicher und ist auf dem Unterteil drehbar angeordnet.

Die Form des Unterteiles ist bei beiden Geschiitzarten dhnlich, jener der 75° Lfa-Kanone
besitzt noch 4 Traghaken.

Die Drehung erfolgt mittels der Seitenrichtmaschine; hiebei greift eine breite Klaue des
Oberteils in eine Nut des Unterteils ein (Tafel 9 a und 9 b), verhindert ein Abheben des
Oberteils vom Unterteil und fiihrt den Oberteil wéhrend der Drehung.

50° Lfa-Kanone: Der Oberteil tragt vorne zwei Backen zur Befestigung des Ausgleichers
und riickwérts das Lager fiir das Trittbrett.

75° Lfa-Kanone: Der Oberteil trigt vorne zwei Stiitzlager fiir die Ausgleicher, in
welchen letztere mit Kupplungsbolzen befestigt sind; das Lager fiir das Trittbrett entfillt.

Die Schildzapfenlager nehmen die Schildzapfen der Oberlafette auf.

50° Lfa-Kanone: Die Schildzapfenlager-Deckel sind nach Abschrauben der
Deckelbefesligungsschrauben abnehmbar.

75° Lfa-Kanone: Die Schildzapfenlager-Deckel sind nach Verdrehen und Herausziehen
der SchlieB3bolzen umklappbar.

50° Lfa-Kanone: Die Befestigung des Lenkers fiir den Aufsatz erfolgt durch
Aufschieben des riickwirtigen Teiles des Lenkers aus den Pivot-Lenkerzapfen unterhalb des
linken Schildzapfens und Versicherung desselben durch eine Mutter samt Splint
(Tafel 10 a).

75° Lfa-Kanone: Die Befestigung des Lenkers fiir den Aufsatz erfolgt durch Anschieben
des unteren Lenkerteiles an den hohlen Pivot-Lenkerzapfen unterhalb des linken
Schildzapfens und durch Einschrauben einer Fliigelschraube und Versicherung derselben
durch einen Splint (Tafel 10b).

50° Lfa-Kanone: Das Trittbrett ist mittels des Trittbrettrégers im Trittbrettréger-Lager
des Oberteils schwenkbar gelagert und durch eine Mutter und Splint versichert; durch
Eingreifen von Zdhnen des Trittbretttrédgers in Ausnehmungen am oberen Rande des
Trittbrettrager-Lagers wird das Trittbrett in gewissen Lagen festgestellt.

Der Unterteil ist mittelst 12 Schraubenbolzen samt Muttern und Gegenmuttern mit dem
Fundamentring fest verbunden (Tafel la und 1b).

Seitenrichtmaschine.

50° Lfa-Kanone (Tafel 9a): Unterhalb des Lenkerzapfens ist am Oberteil das
Kegelradgehiuse angeschraubt. in welchem die Seitenrichtwelle sowie die Kegelradwelle
drehbar gelagert sind, die auf beiden befindlichen Kegelrdder greifen ineinander ein. Auf
dem duBeren Ende der Seitenrichtwelle sitzt das Seitenricht-Handrad, das mit einem Griff
und einer Aufschrifttafel mit zwei Pfeilen und den Beschreibungen ,,Rechts", ,,Links"
versehen und mit einer Schraube versichert ist.

Hinter der breiten Klaue des Oberteils befindet sich das Schneckenradgehduse mit der
Schnecke und dem auf die Schneckenwelle aufgesetzten Kegelrad, welches mit dem unteren
Kegelrad der Kegelradwelle in Eingriff steht. Die Schnecke des Oberteils greift in das
Schneckenrad des Unterteils ein.



Durch Drehen des Seitenricht-Handrades im Sinne des Pfeils mit der Beschreibung
,Links" dreht sich das obere Kegelrad der Kegelrad welle, somit auch das untere im Sinne,
das Schneckenwellen-Kegelrad somit die Schnecke und schlieBlich das Schneckenrad
entgegengesetzt dem Sinne der Uhrzeigerbewegung, der Oberteil des Mittelpivot also nach
links.

Zur leichteren Instandhaltung des Seitenrichtgetriebes hat das Schneckenradgehduse
einen mit zwei Sperreibern verschlieBbaren Deckel.

Zur Erhohung der leichten Gangbarkeit sind in die Seitenrichtmaschine Kugellager
eingebaut.

Die Seitenrichtmaschine gestattet eine Drehung des Oberteils des Mittelpivot um 360°.

75° Lfa-Kanone (Tafel 9 b): Die Seitenrichtmaschine ist bedeutend vereinfacht; das
riickwirts statt seitwérts angeordnete Seitenricht-Handrad ist auf der Schneckenwelle
befestigt. Das Seitenricht-Handrad ist mit einem umklappbaren Handgriff und einer
Aufschrifttafel mit 2 Pfeilen und der Aufschrift ,,Rechts" und "Links" versehen. Das
Schmieren des vorderen Lagers der Schneckenwelle erfolgt durch eine Staufferbiichse.

Zur leichteren Instandhaltung des Seitenrichtgetriebes hat das Schneckengehiuse einen
abnehmbaren, mit einem Sperrreiber verschlieBbaren Deckel.

Hohenrichtmaschine.

50° Lfa-Kanone (Tafel 10a und 11): Schraubenrichtmaschine mit Kegelrdderantrieb;
zwei ineinander greifende Schrauben mit gleichlaufendem Gewinde (Schrauben arbeiten
daher nicht gleichzeitig, sondern nacheinander).

Die innere Richtschraube ist mit ihrem Kopfe mit den beiden Backen der Oberlafette
durch einen Bolzen verbunden, so daf sie sich nicht drehen kann.

Mit ihren Gewinden ruht sie in den Muttergewinden der dufleren Richtschraube, die
wieder die Richtschraubenmutter durchsetzt. Letztere besitzt am oberen Ende ein Kegelrad
und ist oben und unten mittels Kugellager im Richtmaschinengehéuse gelagert. Letzteres ist
vermittelst seitlicher, hohler Zapfen in Lagern an beiden Mittelpivotbacken schwingend
befestigt und oben durch einen Deckel abgeschlossen, welcher die Richtschraubenmutter
umfaft.

Das ganze Getriebe wird von zwei Lederbédlgen umschlossen, um das Ganze moglichst
gegen Staub und Feuchtigkeit zu schiitzen.

In dem am linken Mittelpivotbacken auflen angeschraubten Kegelradgehduse lagert die
Richtmaschinenwelle, deren inneres Kegelrad in das der Richtschraubenmutter, deren
dufleres in das der Hohenrichtwelle eingreift. Auf den Vierkant der Hohenrichtwelle ist das
Hohenricht-Handrad samt Griff und Aufschrifttafel mit zwei Pfeilen und den
Beschreibungen ,,Heben", ,, Senken" aufgekeilt.

Durch Drehen des Hohenricht-Handrades im Sinne des Pfeiles mit der Beschreibung
,,Heben" drehen sich Hohenricht- und Richtmaschinenwelle, sowie die
Richtschraubenmutter im gleichen Sinne.

Wird die Richtschraubenmutter gedreht und ist die Reibung zwischen ihr und der dufleren
Richtschraube groBer als jene zwischen letzterer und der inneren Richtschraube, so dreht
sich die dullere Richtschraube gleichzeitig mit der Richtschraubenmutter und die innere
steigt nach aufwirts, bis sie durch Anstof3en eines Zahnes an ihrem unteren Ende an die
Muttergewinde der duBleren Richtschraube aufgehalten wird.

Nun erst tritt diese aus der Richtschraubenmutter heraus, bis sie in dhnlicher Weise
mittels eines Zahnes an den unteren Rand der Mutter anstoft.

Es kann aber auch umgekehrt der Fall sein, dall anfangs die duBere und dann erst die innere
Schraube nach aufwirts steigt.



Die Hohenrichtmaschine gestattet das Erteilen von Erhchungen von + 50° bis — 7°.

75° Lfa-Kanone (Tafel 10b): Zahnbogen-Richtmaschine mit Kegelrdderantrieb.

Das riickwirtige Ende der Schneckenwelle, welche sowohl im Schneckenradgehéuse als
auch im Kegelradgehduse lagert, tragt ein Kegelrad; dieses greift in jenes der Hohenricht-
weile, auf welcher das Hohenricht-Handrad befestigt ist, ein.

Das Hohenricht-Handrad trégt eine Aufschrifttafel mit 2 Pfeilen und der Aufschrift
,»Senken" und ,,Heben".

Durch Drehung des Hohenricht-Handrades im Sinne des Pfeiles mit der Aufschrift
,Heben" drehen sich Hohenrichtwelle und Schneckenwelle samt Schnecke im Sinne, infolge
Eingreifens der Schnecke in das auf der Triebradwelle befestigte Schneckenrad diese und
deren Zahnrad entgegengesetzt dem Sinne der Uhrzeigerbewegung, wodurch infolge
Eingreifens des Zahnbogens in das Zahnrad die Oberlafette samt Rohr gehoben wird.

Die Hohenrichtmaschine gestattet das Erteilen von Erh6hungen
von + 75° bis— 10°.

Zur leichteren Instandhaltung des Hohenrichtgetriebes sind am Kegelradgehduse und
Schneckenradgehduse abschraubbare Deckel angebracht. Das Schmieren des vorderen
Lagers der Schneckenwelle erfolgt durch eine Staufferbiichse.

50° Lfa-Kanone: Zum Ausgleich der Hinterwucht und damit zur Erleichterung des
Ganges der Hohenrichtmaschine dient der Federausgleicher, dessen Federhiilse mit dem
Oberteil des Mittelpivot, dessen Kolben mit der Oberlafette verbunden ist.

75° Lfa-Kanone: Zum Ausgleich der Vorderwucht und damit zur Erleichterung des
Ganges der Hohenrichtmaschine dienen 2 Federausgleicher, deren innere Federhiilse mit
dem Mittelpivot verbunden ist und deren duflere Federhiilse sich an die Ausgleicherarme der
Schildzapfen lehnt.

Um beim Abnehmen von Oberlafette samt. Rohr vom Mittelpivot die Ausgleicher aus
ihren Lagern in den Ausgleicherarmen entfernen zu kdnnen, tragen duflere Federhiilse und
Dorn der Ausgleicher Durchlochungen, durch welche nach erfolgter Spannung infolge
Senkens des Rohres Bolzen durchgesteckt und die Ausgleicher aus den Widerlagern der
Schildzapfenarme herausgeschwenkt werden kdnnen.

Fundamentring.
(Tafel 12 aund 12 b.)

Der Mittelpivot wird mit dem Fundamentring durch 12 Schraubenbolzen
verbunden; letzterer wird entweder entsprechend tief versenkt, wenn das Geschiitz
nur voriibergehend auf dem Platze verwendet wird oder einbetoniert, wenn es stdndig auf
dem Platze bleibt.
50° ein
- Lfa Kanone ist
75° zwel
Desselben mit dem Mittelpivot mittels 12 Schraubenbolzen samt Muttern und Gegenmuttern
lose
welche sind; die Verbindung der beiden Teile des
im Fundamentring versenkt
des Fundamentringes der 75° Lfa-Kanone erfolgt ebenfalls durch Schraubenbolzen mit
Muttern und Gegenmuttern (Tafel 12b).
Der Fundamentring der 75° Lfa-Kanone ist im Umfange kleiner und niedriger gehalten
und daher im Gewichte um zirka 200 kg leichter als jener der 50° Lfa-Kanone, endlich
besitzt er Hiilsen zum Eingreifen mit Hebbdumen.

Der Fundamentring der teilig und erfolgt die Verbindung




§ 6. Munition.

Als Munition werden verwendet:
24cm M. 14R
Adaptierte 8 cm M. 14 R } Schrapnellpatronen
8 cm M. 14 R Schrapnellpatronen.
(Russ. Feldgeschiitzschrapnell.)

Hiilse vernickelt, unten mit Rille.

Sprengladung 70 g Schwarzpulver (d4hnlich dem extrafeinen Jagd- und Scheibenpulver
Nr. 1); im stdhlernen Kommunikationsrohrchen Pulverzylinder. Fiillladung 261 St. 10g
Bleiantimonfiillkugeln (d = 12.5 mm); Kolophoniumausgul.

Fiillkugeln in den einzelnen Lagen geschlichtet, ober dem StoBspiegel ist in den 2
untersten Lagen (zirka 35 g) ein Rauchmittel (Magnesium, Aluminium und Antimon),
welches angeziindet sehr stark ruf8t (in Flockenform) und starken Rauch entwickelt.

Am zylindrischen Teil diirfte die Pulverserie (Jahreszahl etc.) aufpatroniert sein. In der
Mundlochbiichse der Schrapnelldoppelziinder (Tafel 13).

Dieser Ziinder wird auch der 22 Sekundenziinder genannt. Er besteht aus dem
Ziinderkorper, der oberen und der unteren Satzscheibe, dem oberen und dem unteren
Perkussionsapparat, der Schlagladungshiilse mit der Ziindnadel und Schlagladung, der
Schraubenmutter mit der pilzférmig geformten Spitze und der unteren Verschlulschraube.
Unter dem Pilze befinden sich vier Gasausstromoffnungen.

Der Ziinderkorper hat oben und unten Aushéhlungen, in welchen die betreffenden
Perkussionsapparate untergebracht sind. Aus der oberen Hohlung fiihrt
der .Feuerleitungskanal, durch welchen der Feuerstrahl in die Anfeuerungsausnehmung der
oberen Satzscheibe gelangt. Aulen hat der obere Zapfen des Ziinderkorpers 3 Nuten,
in welche die 3 Warzen der oberen Satzscheibe eingreifen, so daf sie sich nicht drehen kann.

Die untere Satzscheibe hat oben eine Anfeuerungséffnung und an ihrem Umfange die
Tempierskala. Die Teilstriche der Skala reichen von 10 bis 130, wobei die Zehner
beziffert sind. Jeder Teilstrich entspricht 20 Saschen (beildufig 40 m); es reicht somit der
Ertrag des Schrapnells bis 2600 Saschen (5500 m). AuBBerdem sind an dieser Satzscheibe
noch die mit K und Y JI" bezeichneten Marken, erstere zur Einstellung fiir die Verwendung
des Schrapnells als Kartdtsche, letzterea fiir die Verwendung als Aufschlaggeschof3. Am
Umfange des Tellers des Ziinderkdrpers befindet sich der Tempierzeiger.

Zum oberen Perkussionsapparate zéhlen: Der Schldger mit dem Ziindhiitchen, der
Sicherungsring mit dem Bleirande und die Ziindnadel. Der Schldger tragt oben eine
Spiralfeder, welche das Schlottern desselben im Lager verhindern soll.

Bei Verwendung der 8 cm M. 14 R. Schrapnellpatronen fiir Lfa-Kanonen tritt an Stelle
des unteren Perkussionsapparates eine Schlagladung von extrafeinem Jagd- und
Scheibenpulver Nr. 3.

Wirkung des auf eine Distanz tempierten Ziinders. Beim Schusse biegt im oberen
Perkussionsapparate der Schldger die Sicherung auseinander, fillt auf die Ziindnadel, das
Ziindhiitchen entziindet sich, der Feuerstrahl geht durch den Feuerleitungskanal in die

Anfeuerungsausnehmung der oberen Satzscheibe, entziindet die Anfeuerung und den
Satzring, welcher so lange in der Richtung der Uhrzeigerbewegung brennt, bis das Feuer zur
Anfeuerungsoffnung der unteren Satzscheibe gelangt. Nun brennt der untere Satzring in
umgekehrter Richtung so lange, bis das Feuer zum Ziindkanal des Ziinderkorpers kommt;
hier schldgt das Feuer in die Schlagladungen und von da zur Sprengladung des Schrapnells.

Wirkung des auf K gestellten Ziinders. Bei dieser Stellung befinden sich die
Anfeuerungsoffnung der oberen Satzscheibe und jene der unteren {ibereinander, so dal3 der
Feuerstrahl aus dem oberen Satzringe sogleich in den unteren Ubertritt, von diesem ein



kleines Stiick des Satzes abbrennt, bis das Feuer in den Ziindkanal des Tellers und von da,
wie bereits frither angegeben, zur Sprengladung des Schrapnells gelangt. Der Schnitt des
Zinders in Tafel 14 zeigt diese Stellung der Satzscheiben.

Um Rohrexplosionen zu vermeiden, liegt der Ziindkanal des Tellers nicht genau
gegeniiber dem Tempierzeiger; es fliegt daher das Schrapnell beildufig 80 (praktisch 100)
Saschen (160 bis 200 m) weit, bevor es explodiert. Zur Abweisung eines Angriffes unter
100 Saschen wird daher empfohlen, die Schrapnells auf Aufschlag zu stellen und gegen das
unmittelbare Vorfeld, zu richten.

Das Tempieren des Ziinders geschieht mit der Hand mit Hilfe der Tempierwarzen oder
mit dem Tempierstift. Da sich die untere Satzscheibe leicht drehen 148t, so befindet sich im
Zinder ein mit Einschnitten versehener Klemmring, welcher sich beim Schasse zwischen die
obere Satzscheibe und den Zapfen des Ziinderkorpers einkeilt, wodurch die obere
Satzscheibe auf die untere so fest gepreB3t wird, daB sich letztere wihrend des GeschoBfluges
weder verdrehen noch liiften kann.

Es sind auch 8 cm M. 14 R Schrapnellpatronen ohne Verkappung vorhanden, welche am
zylindrischen GeschoBteile die Bezeichnung ,,Nur B. Z." in schwarzer Farbe fiihren.

Der untere Perkussionsapparat des Schrapnelldoppelziinders ist entfernt und befindet sich
keine Schlagladung an dessen Steile.

Adaptierte Sem M. HR Schrapnellpatrone.

Das Schrapnell ist mit dem M. 8 Schrapnelldoppelziinder an Stelle des russischen
Schrapnelldoppelziinders versehen, wobei der Ziinderkdrper zum Einschrauben in das
russische Schrapnell ein entprechendes Gewinde erhilt.

Im M. 8 Schrapnelldoppelziinder ist an Stelle des unteren Perkussionsapparates eine
Schlagladnng eingesetzt.

Die adaptierte 8§ cm M. 14 R Schrapnellpatrone ist mit der M. 8 Verkappung aus
Weillblech versehen.

8 cm M. 14 R Hiiisenpatrone.

Enthélt als Schufiladung 890 bis 900 g 295/18 Bandpulver (reines Nitrozellulosepulver)
ganz locker, ohne Bindfaden und ohne Patronensack in der Pulverhiilse.

Wenn kein russisches Pulver verfiigbar, wird solches der 8 cm M. 5 Feldkanonen in der
Dimension 9/300 mm oder das normale 9/222 mm M. 93 a Rohrenpulver durch Vorsetzen
eines Ergidnzungsbiindels von 78 mm Lénge verwendet.

Ziindschraube dhnlich unserer M. 98 Hiilsenziindschraube.

Patronenhiilse sehr lang, schwach konisch mit schwachem Einzug und
Ziindschraubenglocke. Hiilsenwulst dhnlich wie bei 8 cm M. 5 Patronenhiilse.

Die Hiilse ist nicht in die Rille beim Geschof3boden eingerillt.

Verpacken der Munition.
(Tafel 14 und 15.)

Die Schrapnellpatronen sind zu 4 in einem aus geschnittenen leichten Blechverschlag
(russischer Original verschlag) verpackt.

Die Patronen werden durch zweiteilige, aufklappbare, federnde Spangen, welche durch
einen RiegelverschluB festgestellt werden, gehalten.

Bei den adaptierten M. 14 R Schrapnellpatronen ist au3er der gewohnlichen Bezeichnung
noch das Wort ,. Adaptiert ,, hinzugesetzt.



§ 7. Richtmittel.

8 cm M. 14 R Geschiitzaufsatz f. Lfa-Kn.
(Tafel 9 abis 10bund 10 a.)

Der Geschiitzaufsatz ist im Aufsatzkanal des Aufsatztrdagers verschiebbar. Er besteht aus
dem Aufsatzstab, dem Querarm und dem Visier.

Der Aufsatzstab ist links seiner Lénge nach mit Zéhnen versehen, mit welchen er in den
Aufsatztrieb des Aufsatztragers eingreift.

Auf der vorderen und der riickwértigen Flidche des Aufsatzstabes befindet sich eine
Entfernungsskala von 0 bis 7000 m reichend. Hiebei sind die 200er mit langen Strichen
bezeichnet und beschrieben, die 100er mit etwas kiirzeren, die 50er mit kurzen Strichen
bezeichnet.

Im Querarm ist ein Visier, welches einen Schlitz desselben durchgreift, mittels einer
Leitspindel verschiebbar angebracht. Das Verschieben erfolgt durch Drehen eines am linken
Ende befindlichen Griffknopfes(rades).

Auf der vorderen und riickwirtigen Fldche des Querarmes ist eine Strichskala

50° 20° 180°
angebracht, welche von rechts nach links bei der - Lfa-Kn. von bis
75° 40° 360°
100er 10er
Reicht, die Mitte - also die Normalstellung - bildet der - Strich. Die Striche
200er 20er
Einer
Sind beschrieben, die —————— striche noch bezeichnet.
Fiinfer

Infolge Anordnung der Skalen auf der vorderen Flache von Aufsatzstab und Querarm
kann eine Nummer den Aufsatz stellen, ohne hiebei den Richtvormeister im Visieren
besonders zu storen.

Der Aufsatzkanal im Aufsatztriager besitzt eine Neigung nach links, desgleichen bildet
der Querarm mit dem Aufsatzstab links keinen rechten, sondern einen stumpfen Winkel, so
daf} der Aufsatzstab schief, der Querarm aber wagrecht steht.

Durch diese schiefe Stellung des Aufsatzstabes wird die schieB3tafelméfige Derivation
beim Stellen des Aufsatzes ausgeschaltet.

Durch Drehen des Griffrades des Aufsatztriebes wird der Aufsatz langsam gehoben oder
gesenkt.

Durch Driicken des Auslosehebels gegen den Aufsatzstab wird der Aufsatztrieb au3er
Eingriff mit den Zéhnen des Aufsatzstabes gebracht und kann der Aufsatz rasch um ein
groBeres Mal3 im Aufsatzkanal verschoben werden.

Der Aufsatztriger ist in der Aufsatzkonsole verschwenkbar angebracht, wobei er mit
einem Ansatz in einer kreisformigen Nut der Konsole gefiihrt wird.

Bei der Bewegung des Rohres der Hohe nach wird der Aufsatz trager durch den Lenker
derart gehalten, dal der Aufsatzstab immer lotrecht bleibt. Die dadurch erzielte
Verkleinerung des Aufsatzwinkels entspricht der bei groBen Gelandewinkeln erforderlichen
Anderung des SchuBwinkels gegeniiber dem SchuBwinkel fiir dieselbe Entfernung im
Miindungshorizont.

Einschieben des Geschiitzaufsatzes. Der Auslosehebel wird gegen den Aufsatzstab
gedriickt, der Aufsatz mit den Zghnen nach links gekehrt, von oben in den Aufsatzkanal



eingeschoben und der Auslosehebel losgelassen.

Abnehmen des Geschiitzaufsatzes. Der Auslosehebel wird gegen den Aufsatzstab
gedriickt und der Aufsatz nach oben herausgeschoben.

Stellen des Geschiitzaufsatzes. Ist der Aufsatz um ein gréBeres Mal3 zu verschieben,
wird der Auslosehebel gegen den Aufsatzstab gedriickt und der Aufsatz anniihernd auf die
kommandierte Entfernung eingestellt.

Hierauf wird der Auslosehebel losgelassen und durch Drehen des Griffrades der Aufsatz
auf die Entfernung genau eingestellt.

Das Stellen der Seitenverschiebung auf dem Querarm erfolgt durch entsprechendes Dre-
hen des Griffknopfes(rades) der Leitspindel.

Normalstellung der Richtmittel.

Geschiitzaufsatz:
Aufsatzstab: 0,

50° 100
Querarm bei Lfa.kn.:

75° 200

Querarm Visierkorn: 200.
M. 4 Libellenquadrant.
(Tafel 16.)

Der M. 4 Libellenquadrant besteht aus dem Rahmen, an dessen rechten Winkel eine
Seitenplatte und eine Fullplatte angeschraubt sind, aus der Alhidade mit dem Steller, ferner
aus dem Schuber und dem Gleitstiicke mit der Libelle.

Der Rahmen trigt einen messingenen Zahnbogen mit einer Stricheinteilung von 0 bis 800
Strich. Jeder zehnte Strich dieser Teilung ist eingeschlagen; die 50er und die 100er Striche
sind beschrieben und iiberdies durch ldngere Marken bezeichnet. Ein Strich ist der 6400. Teil
des Kreisumfanges, 800 Strich daher gleich 45°.

Die Alhidade ist an einem Ende drehbar mit dem Rahmen verbunden und tragt am
anderen Ende den federnden Steller. Letzterer besteht aus dem gezahnten Teile samt Zeiger
und zwei Griffplattchen, weiter aus dem zylindrischen Teile, der in einer entsprechenden
Ausnehmung der Alhidade federnd schleift.

Die in dieser Ausnehmung befindliche Feder driickt den gezaliiiten Teil des Stellers stets
gegen den Zahnbogen des Rahmens.

Das Schriaubchen des Stellers dient demselben als Anschlag. Auf der vorderen Seite der
Alhidade befindet sich eine von 0 bis 10 reichende Strichskala, auf welcher ein Viertel Strich
ablesbar und jeder ganze Strich beschrieben ist.

Der Schuber umfaf3t mit seinen seitlichen Platten die Alhidade und 146t sich auf letzterer
zwischen den Grenzschrdubchen verschieben.

Durch eine im unteren Teile des Schubers eingelegte Feder, welche auf die Alhidade
driickt, wird der Schuber in jeder Lage erhalten. Die vordere Platte hat einen rechteckigen
Ausschnitt, dessen oberer Piand abgeschrigt und mit einer Strichmarke versehen ist. An der
Bogenkante dieser Platte ist eine Kontrollmarke eingeschlagen. Fiir Ziele im
Miindungshorizont f#llt diese mit der am Gleitstiicke befindlichen Strichmarke des Zeigers
iberein. Die riickwértige Platte ist mit einer Terrainwinkelskala von 110 bis 290 Strich
verseilen, von welcher jeder zweite Strich markiert und jeder zwanzigste Strich beschrieben
ist. Der Teilstrich 200 entspricht einem Ziele im Miindungshorizont.

Das Gleitstiick, welches die Libelle enthélt und mit einer Rektifiziervorrichtung versehen



ist, schleift in der schwalbenschwanzférmigen Nut des Schubers. Seine Bewegung wird
durch die Anschldge am Ende der Nut begrenzt. Ein Schleifplédttchen samt
Befestigungsschraube hilt das Gleitstiick in jeder Lage fest.

An beiden Seiten des Gleitstiickes sind verstellbare Zeiger angebracht, von welchen bei
rektifizierter Libelle der an der riickwértigen Seite befindliche auf 200 gestellt sein mul3,
wenn der an der vorderen Seite befindliche mit der Strichmarke am Schuber iibereinfillt.

Gebrauch des Quadranten.

Um diesen Quadranten auf eine bestimmte Strichzahl zu stellen, wird zunichst das
Gleitstiick derart verschoben, daf3 die Strichmarke des Zeigers mit der Kontrollmarke an der
Bogenkante des Schubers iibereinstimmt. Durch Anziehen der Befestigungsschraube wird
das Gleitstiick festgestellt. Sodann wird der Schuber auf der Alhidade verschoben, bis die
Marke in seinem Ausschnitte mit jenem Teilstriche der Alhidadenskala iibereinstimmt,
welcher der Setzten ganzen Stelle und den Viertelstrichen des einzustellenden Winkels
entspricht. SchlieSlich wird durch Zuriickziehen und Ausschnellenlassen des federnden
Stellers mittels der Griffpldttchen und Drehen der Alhidade die abgeschrigte Ablesekante
des Alhidadenzeigers zu jenem Teilstrich am Zahnbogen des Rahmens gebracht, welcher
den Hundertern und Zehnern entspricht.

Zur Schonung des Zahnbogens und des Stellers ist jede Drehung der Alhidade ohne
Zuriickziehen des Stellers zu vermeiden. Wurde der Quadrant auf die Erhhung
(den Ergénzungswinkel) gestellt, so wird er so auf die Quadrantenebene gesetzt, dal3 der
Drehpunkt der Alhidade nach vorwiérts (riickwirts) gekehrt ist. Mit der Ausschaltskala
konnen geschiitzweise Korrekturen ausgeschaltet werden.

Vor dem Gebrauch des Quadranten mull man sich iiberzeugen, ob derselbe rektifiziert ist.
das heif3t, ob die Libellenachse bei dem auf Null gestellten Quadranten zu dessen FuBplatte
parallel ist.

Man setzt hiezu den auf Null und Terrainwinkelstrich 200 gestellten Quadranten mit dem
Zahnbogeu nach riickwérts so auf die Quadrantenebene eines Geschiitzrohres 1), daf3 die
eine Langskante der FuBBplatte an der am Rohr bezeichneten Symmetrielinie liegt und bringt
die Luftblase mittels der Hohenrichtmaschine zum Einspielen.

Hierauf wird der Quadrant mit dem Zahnbogen nach vorwirts so auf die

Quadrantenebene gestellt, da} seine Aufliegefliche genau dieselbe Stelle wie frither
einnimmt.

Spielt hiebei die Luftblase ein, so ist der Quadrant in Ordnung, sonst muB3 er rektifiziert
werden. Letzteres darf nur durch einen Offizier — wenn tunlich durch den Werkfiihrer
(Aspiranten) — 'durchgefiithrt werden.

Zunichst wird obiger Vorgang wiederholt. Dann wird das Gleitstiick verschoben, bis die
Luftblase einspielt, die Zeigerstellung an der Terrainwinkelskala abgelesen und das
Gleitstiick neuerdings so verschoben, dal} der riickwértige Zeiger die halbe Differenz gegen
die frithere Ablesung an der Terrainwinkelskala angibt. Nach Feststellung des Gleitstiickes
wird die Libellenblase mittels der Hohenrichtmaschine des Geschiitzes zum Einspielen
gebracht.

1) Das Uberpriifen wie das Rektifizieren kann auch auf einem hiezu besonders
eingerichteten Brett, dem Rektifizierbrett, ausgefiihrt werden.



Wird hierauf der Quadrant zur Probe mit dem Zahnbogen riickwiérts auf das Rohr
gebracht, so soll die Luftblase einspielen. Im Gegenfalle wird mittels der
Hohenrichtmaschine die Hohenrichtung des Geschiitzes so gedndert, dafl der Ausschlag nur
mehr die Hilfte betragt; dann wird die Libellenblase durch Verschieben des Gleitstiickes
génzlich zum Einspielen gebracht. Ergibt sich beim neuerlichen Umkehren des Quadranten
wieder ein Ausschlag, so wird der Vorgang in der gleichen Weise fortgesetzt.

Sobald sich kein Ausschlag der Libellenblase mehr zeigt, werden die beiden Zeiger des
Gleitstiickes durch Liiften und Wiederanziehen ihrer Schriubchen zur genauen
Ubereinstimmung mit der Kontrollmarke am Schuber, bezw. mit dem Teilstrich 200 der
Terrainwinkelskala gebracht; hiebei muf} selbstverstandlich die Lage des Gleitstiickes am
Schuber unverriickt bleiben.

Die 8 cm M. 14 R MeBplatte (Tafel 16) hat auf der Vorderseite eine allgemeine
Strichskala (360° = 6400 St.) und eine Entfernungsskala, auf der Riickseite eine
Seitenabweichungs-Strichskala fiir den russischen Strich (360° = 6000 St.) und einen
Malfistab 1 : 25000 m.

Einheit der Strichskala auf der Vorderseite ist ein Doppelstrich == 2 Strichen
(1 Strich = 3"'22.5""). Die eingeritzten Striche sind 1 mm voneinander entfernt, weshalb
diese Strichskala auch als Millimetermaf3stab bentitzt werden kann.

Einheit der Seitenabweichungs-Strichskala auf der Riickseite ist ein russischer
Doppelstrich, ebenfalls gleichwertig mit 2 russischen Strichen (1 Strich =3"36"").

Diese Skala ist daher nicht verwendbar.

Die Schnur der MeBplatte soll eine solche Lange haben, dal die Entfernung der wagrecht
vor dem Auge gehaltenen MeBplatte von diesem 500 mm betrégt.

Der Einschnitt am oberen Rand der MeBplatte ist 3 Strich grof3 und dient zum Festlegen
der Sprenghdhen.

Gebrauch der Mefiplatte.

1. Bestimmung von Seitenlagen des Zieles, Zielbreiten, Seiten- und
Sprenghshenabweichungen. Hiezu hilt man die Kante mit der Strichskala der Vorderseite
bei gespannter Schnur wagrecht vor das Auge, stellt die Ecke der Kante auf den links
liegenden Punkt und verschiebt den Daumennagel auf der Kante so weit nach rechts, bis die
Visur tiber denselben auf den rechts liegenden Punkt geht. Die von der MeBplatte abgelesene
Zahl gibt den seitlichen Abstand der beiden Punkte (Zielbreite, Seitenabweichung) in
Doppelstrichen an.

2. Festlegung der scheinbaren GroBe der richtigen Sprenghdhe. Man hilt die MeBplatte
bei gespannter Schnur so vor das visierende Auge, daBl die obere Kante mit den Einschnitten
ungefihr lotrecht ist.

Wenn der untere Rand des Einschnittes auf die EinschieBlinie eingestellt ist, bezeichnet
der obere Rand des Ausschnittes die scheinbare Grof3e der richtigen Sprenghdhe:
n = 3 Strich. Diese Grofe wird am Hintergrunde des Zieles festgelegt und man erhélt die
Linie, wo die richtigen Sprengpunkte liegen sollen.

Fehlt im Hintergrunde des Zieles ein geeigneter Anhaltspunkt fiir die Beurteilung der
Sprenghdhen, so kann auch ein solcher seitwérts des Zieles gewéhlt werden. In diesem Falle
sind die Sprengpunkte auf eine durch den seitlichen Anhaltspunkt gelegt gedachte wagrechte
Linie zu beziehen. Mangelt auch dieser, so ist der Anhaltspunkt im Vordergrunde des Zieles
zu suchen. Unter diesen Verhéltnissen stellt man den oberen Rand des Einschnittes auf die
EinschieBlinie ein und sieht nach, wo die Visur iiber den unteren Rand des Einschnittes den
Boden trifft.

Den scheinbar lotrechten Abstand ,,EinschieBlinie — Visur iiber den unteren Rand am



Boden" tibertrdgt man nach aufwérts und erhilt hiedurch ebenfalls die Linie — allerdings
unverldBlicher —, wo die richtigen Sprengpunkte liegen sollen.

Die Festlegung der scheinbaren Grofle der richtigen Sprenghthe am Hintergriinde des
Zieles gehort zu den Vorbereitungen des SchieBens.

3. Bestimmung von relativen Geldndewinkeln. Hiezu wird die Mefplatte mit der
Strichskala der Vorderseite ungefihr lotrecht so vor das visierende Auge gehalten, dal3 die
Schnur gespannt und der Anfangspunkt der Strichskala nach oben gekehrt ist.

Letzterer wird nun durch Visieren auf den hoherliegenden Punkt eingestellt und der
Daumen auf der Skala so weit nach abwérts verschoben, bis die tiber dessen Nagel gehende
Visur den tieferliegenden Punkt trifft. Die beim Daumennagel abzulesende Strichzahl gibt
den relativen Geldndewinkel in Doppelstrichen an.

Weichen die beiden Punkte, fiir welche der Geldndewinkel zu ermitteln ist, seitlich
voneinander so weit ab, da3 ein unmittelbares Einstellen des Nullpunktes der Skala auf den
oberen Punkt bei gleichzeitiger Visur gegen den unteren nicht méglich ist. so wird die kurze
Kante der MeBplatte wagrecht auf den oberen Punkt eingestellt und hiemit der Horizont
dieses Punktes mit hinreichender Genauigkeit bestimmt.

4. Messung absoluter Gelindewinkel. Dieser Messung muf} die Festlegung des
Aughorizontes vorausgehen. Einen Anhaltspunkt tiber dessen Lage gibt die Visur iiber den
unteren Rand der freihdngenden MeBplatte oder das Spiegelbild des Auges in der f
reihdngenden Sabelklinge. Nach Festlegung des Aughorizontes ist der Vorgang
entsprechend, der Messung relativer Geldndewinkel.

§ 8. Verpackungsgefifle.

Fortgebracht werden im:

Requisitenverschlag I (Tafel 17): Rohr- und VerschluBreservebestandteile in Kassetten
(Tafel 18), Ausriistungsgegenstdnde zum Gebrauche beim Rohr und der Munition sowie
Feldstecher,

Requisitenverschlag IT (Tafel 19): Lafettenreserve-bestandteile, Lafettenschliissel (Tafel
18), Ausriistungsgegenstdnde und Handlaternen;

Schmiermittelverschlag (Tafel 20): Schmiermaterial,

Federspannvorrichtungs-Verschlag (Tafel 21): 1 kompl. Federspannvorrichtung,

Reservefedernverschlag: 4 Reservevorholfedern und

M. 5 Telephonverschlag: Reservetelephonmaterial.
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§ 10. Handhabungen.
Offnen und SchlieBen des Verschlusses.

Offnen. Griffhiilse nach abwirts driicken, sodann VerschluBkurbel nach rechts riickwirts
drehen.

SchlieBen. Einschwenken des Verschlusses, Drehen der VerschluBBkurbel nach vorwirts
und links, bis ein Einschnappen zu horen ist.

Aus- und Zerlegen des Verschlusses.

Offnen des Verschlusses;

Abfeuerungsmechanismus und Sicherung gegen Nachbrenner herausnehmen;

Kurbel abnehmen;

Verschluf} auslegen;

Zahnstange herausziehen;

VerschluB3schraube durch Drehen nach rechts herausschrauben;

Herausnehmen der Sperrklinke samt Feder.

Zusammensetzen und Einlegen des Verschlusses.

Sperrklinkenfeder, dann

Sperrklinke von oben einlegen;

Einschrauben der Verschluschraube durch Drehen nach links, so weit es geht;

dann die zwei Pfeile an VerschluBtiir und -schraube in Ubereinstimmung bringen;

vollstdndiges Einfiihren der Zahnstange, wobei die Sperrklinke durch die vordere
Offnung der VerschluBtiire durch ein Holz (den Schraubenzieher) niederzudriicken ist.

Abfeuerungsmechanismus samt Sicherung fiir Nachbrenner einfiihren;

hiebei Spann zahn so einfiihren, dafl der auf der Leiste befindliche Pfeil und die
Strichmarke nach riickwérts zeigen;

Einlegen der Verschluf3tiire;

Einlegen der Kurbel, hiebei beachten, da3 die Nase der Kurbel in die Nut der ganz
eingeschobenen Zahnstange eingreift;

sodann Herausschieben der Zahnstange durch Rechtsschwenken der Kurbel
soweit als moglich.

SchlieBen des Verschlusses.

Entfernen und Einsetzen des Schlagbolzens.

a) Bei ausgelegtem Verschlufl.

Entfernen: Spannzahn niederdriicken; Abzughebel nach riickwirts abnehmen;
Schlagbolzen nach links herausschrauben; Schlagbolzenfeder und Spannstiick nach vorne
herausnehmen.

Spannzahn um 180° drehen und samt Feder aus dem Fortsatz des Schlagbolzens
herausnehmen.

Einsetzen: Geschieht in umgekehrter Reihenfolge.

Einschrauben des Schlagbolzens so lange, bis die Marken an der Schlagbolzenhiilse und
dem Spannstiick {ibereinstimmen.

b) Bei eingelegtem Verschluf.

Wie bei ausgelegtem VerschluB3. Das Entfernen und Einsetzen des Schlagbolzens wird am
bequemsten bei eingelegtem Verschlusse durchgefiihrt; hiebei kann der Verschluf3
geschlossen bleiben.

Entfernen des Rohres von der Oberlafette.
Rohr etwas erhéhen;

Entfernen des Verbindungsbolzens zwischen Rohrfortsatz und dem Bremszylinder, wenn

notig, auch des Schulterbleches;



Rohr etwas nach riickwirts ziehen, hiebei entgegenhalten und erhéhen, einen Hebbaum
quer unter Rohr einlegen, zwischen Fortsatz und Fiihrungsschienen; spéter einen zweiten
Hebbaum beniitzen;

Rohr abseits niederlegen.

Zum Entfernen des Rohres von der Oberlafette sind 8 Mann erforderlich.

Einlegen des Rohres: Sinngemif in umgekehrter Reihenfolge.

Hiebei ist die Oberlafette zu senken, damit sich das Rohr leichter verschieben l4f3t.

Abnehmen der Wiegenkappe.

Herausnehmen des Splintes der Kolbenstangenfiihrung,

Offnen der SchlieBklappe,

Drehen der Wiegenkappe nach links um 90°;

Abnehmen der Wiegenkappe.

Aufsetzen der Wiegenkappe.
Sinngemil in entgegengesetzter Reihenfolge.
Ausbauen der Vorholfedern.

Ansetzen der Federspannvorrichtung (riickwirts).

Abnehmen der Wiegenkappe;

Anziehen des Bremszylinders;

eine Vierteldrehung, des Stofringes und Abnehmen desselben,

Entspannen der Vorholfedern, Losen und Niederlegen der Spann Vorrichtung, Abnehmen
der Federn.

Einbauen der Vorholfedern.
In umgekehrter Reihenfolge.
Nachziehen und Liiften der Stopfbuchse.

Wiegenkappe abnehmen.

Stopfbiichsensicherung auslosen;

Stopfbiichsenschraube mit dem zugehorigen Schliissel so weit als nétig anziehen oder
liften.

Das Liiften erfolgt so weit, daf die Stopfbiichse nicht tropft, darf jedoch nicht so weit
getrieben werden, daf3 die Kolbenstange sich nicht mehr von Hand aus herausziehen 146t.

Abnehmen der Ausgleicher.

Das Rohr wird so tief gesenkt, daf sich die Locher der Ausgleicherstangen und der
duBeren Federhiilsen decken, und durch diese die Spannbolzen durchgesteckt. Dann wird das
Rohr solange erhoht, bis die Ausgleicher aus ihren Lagern in den Ausgleicherarmen der
Schildzapfen heraustreten, die Ausgleicher nach vorne geklappt, die Drehbolzen nach
Entfernung der Splinte herausgeschlagen und die Ausgleicher abgenommen.



I1. Abschnitt.
§ 11. Bedienen.

Einteilung der Chargen im Zuge und deren Obliegenheiten.

2 Geschiitze unter einheitlichem Kommando bilden einen Zug; Kommandant ist ein
Offizier, Stellvertreter ein Offizier, Fahnrich oder Kadett.

Die beiden Geschiitze werden nebeneinander auf eine Entfernung von mindestens
30 Meter aufgestellt, um einander tiberschiefen zu kdnnen.

Zum Zuge gehort noch ein Entfernungsmesser und 4 Telephonstationen.

Der Zugskommandant 146t sich bei einem Alarm vom Beobachter mittels des
Zielfmders das Ziel zeigen und tibertrégt es auf den Entfernungsmesser, falls nicht dieser das
Ziel zuerst gefunden hat.

Er 148t vom Entfernungsmesser Entfernung und Zielh6he feststellen.

Falls das Flugzeug noch nicht in den Geschiitzertrag gelangt ist, stellt er genau die
Flugrichtung und Geschwindigkeit desselben mittels Entfernungsmessers, Stoppuhr und des
15 fachen Zeiss-Fernrohres fest. Er 146t sich die Meldung des ,,Feuerbereit" und ,,MeBbereit"
seitens der beiden Richtmittelsteller melden und tibernimmt das Kommando.

Der Zugskommandant beobachtet und verfolgt unausgesetzt das erscheinende Flugzeug
und leitet das Feuer des Zuges. Er wiihlt seinen Platz dort, wo er die beste Ubersicht hat.

Bei beobachteten Sturz- und steilen Gleitfliigen unterbricht der Kommandant das Feuer
durch einen Pfiff.

Zur Berichtigung eines vorn Zugskommandanten gegebenen falschen Kommandos gibt er
sofort (auch wihrend einer Staffel- oder Streugruppe, siehe SchieBanleitung), ohne das
Feuer zu unterbrechen, das neue Kommando oder Teilkommando ab.

Kommt das feindliche Flugzeug in den toten Kegel der Geschiitze, so 148t er dem
Kommando zur Feuerunterbrechung das Aviso ,,Decken" folgen, wihrend er und die
Entfernungsmesser ihre Tatigkeit fortsetzen. Durch einen Pfiff des Zugskommandanten ,
wird die Bedienung wieder an die Geschiitze geholt.

Die Entfernungsmesser — E1 bis E4 — sorgen fiir die stindige MeBfertigkeit ihrer
Instrumente und bestreiten den Beobachtungsdienst im Zuge. Sie versehen fallweise auch
den Telephondienst.

Sichtet ein Entfernungsmesser, im Beobachtungsdienst stehend, ein Flugzeug, so
alarmiert er, gleichgiiltig, ob dieses als ein feindliches oder eigenes Flugzeug erkannt wurde,
durch den Ruf ,,Flugzeug Alarm!" die Bereitschatft.

Er zeigt dem Zugskommandanten mittels des Zielfinders das Ziel. Die beiden
Entfernungsmesser E1; E2 (E3, E4 als Ablosung) und wo auf dem Entfernungsmesser ein
Fernrohrsucher angebracht ist, noch eine Reservenummer nehmen ihre Aufstellung in
unmittelbarer Nihe des Zugskommandanten, richten sofort auf das Ziel, ermitteln die
Flughdhe und stellen im Verein mit dem Zugskommandanten die Fluggeschwindigkeit fest,
falls sich das Flugzeug noch auflerhalb des Geschiitzertrages befindet.

Nach erfolgter genauer Messung ruft E1 der E2, ,.Jetzt" zu, worauf E1 auf den
Zwischenruf von E2 ,MeB" innerhalb 5°°; eine neue Messung durchzufiihren hat.

E2 ruft die abgelesene Entfernung und bei einem Wechsel der FlughShe seitens des
Flugzeuges auch diese dem Zugskommandanten, jedoch nur so laut zu, daB3 sie wohl
dieser, aber nicht die Richtmittelsteller horen.

Beim Aviso ,,Decken" bleiben die Entfernungsmesser bei ihren Instrumenten.



Die Telephonisten und Hilfsbeobachter. Die 4 Telephon Stationen eines Zuges sind
derart zu verwenden, daf} eine Station beim Zugskommandanten verbleibt, indes die anderen
drei an den Aufstellungsorten der Hilfsbeobachter zur Verwendung gelangen.

Die Station des Zugskommandanten ist in dessen unmittelbarer Ndhe, gegen Schall und
Wind geschiitzt, aufzustellen, die anderen Hilfsbeobachter bei

50° 2000
- Lfa-kn. sind mindestens ———— m von der Geschiitzstellung entfernt zu halten.
75° 1000

Sichtet einer der Hilfsbeobachter ein Flugzeug, so hat er dies der Station des
Zugskommandanten sofort telephonisch zu melden.

Die Hilfsbeobachter melden die Sprengpunktlage nur beziiglich der Entfernung und,
wenn unzweifelhaft beobachtet, auch der Hohe nach, jedoch nie beziiglich der Seite. Die
SchuBBbeobachtungen sind nur von jenem Hilfsbeobachter zu melden, der sich am néchsten
unterhalb des Zieles befindet.

Die Beobachtung der Sprengpunkte wird mit ,,Kurz*, ,,Weit", ,,Stark kurz" und
HStark weit", ., Tief" und ,,Hoch" gemeldet.

Der die Station des Zugskommandanten bedienende Mann wiederholt alle telephonischen
Meldungen der Hilfsbeobachter so .laut, daB3 sie der Zugskommandant hort.

Zur unmittelbaren Bedienung eines Geschiitzes gehdren: 7 Mann Bedienung, welche mit
Nummern benannt sind; 1, der Richtmittelsteller, ist der Kommandant des Geschiitzes,

2 der Richtvormeister, 5 der Munitionsvormeister.

Der Richtmittelsteller stellt den Geschiitzaufsatz — Aufsatzstab und Querarm — und
Hohenkorrekturskala am Visierkorn, visitiert das Geschiitz, insbesondere Bohrung des
Rohres, Verschluf3, Richtmaschinen und Richtmittel, tiberzeugt sich, ob genug Munition
vorhanden ist und meldet die Feuerbereitstellung des Geschiitzes dem Zugskommandanten.

Der Richtvormeister richtet unausgesetzt auf das erschienene Flugzeug bei Betétigung
der Hohen- und Seitenrichtmaschine.

Flugzeugalarm.

Erfolgt bei Tag durch den Ruf
»Flugzeugalarm !"

des Zugskommandanten oder des Beobachters, bei Nacht durch Wecken der Bereitschaft
durch den Beobachter. Beobachter ist stets ein Entfernungsmesser.
Bei Flugzeugalarm eilt die Bereitschaft an die Geschiitze und die Instrumente, ergreift
ohne weiteres Kommando die Requisiten und stellt die Munition bereit.
50° 1
Die Mannschaft nimmt die Grundstellung bei — Lfa-Kn. Nach Fig. —, Tafel 22, an.
75°¢ 2
Die Richtmittelsteher melden dem Zugskommandanten die Feuer- und E1  (E3) die
Mefbereitschaft.
Ergreifen der Requisiten:
3 nimmt den Geschofsetzer,

5, 6 und 7 nehmen je einen Entkappungshaken und 5 die Ziinderstellungstafel(n) an sich.
Bereitstellen der Munition. Zunichst des Geschiitzstandes sind in Unierstdnden oder
sonstigen geeigneten Raumlichkeiten, geschiitzt gegen Regen, Feuchtigkeit etc., mindestens

40 Palronen derart bereitzuhalten, daf} sie rasch zur Hand sind.



Verrichtungen beim Schieflen.

Das Feuererdffnen erfolgt auf das Kommando des Zugskommandanten z. B:

»Flugzeug halb rechts (rechts riickwirts)! - 40 m hoch! - 30 links! - 46! - 3 Schuf3
(Staffelgruppe, Streugruppe)!*

Entnehmen der Munition. Der Riegelsperrhaken wird zuriickgedreht, beide Spangen
seitwirts geklappt und die Schrapnellpatrone dem Verschlage entnommen.

Entkappen. Vor dem Tempieren der Patronen werden dieselben entkappt, wozu der Ent-
kappungsliaken in die Schlinge des Verkappungsdrahtes eingehéngt und die Verkappung
durch einen kriftigen Zug in der Richtung der GeschoBachse herabgerissen wird.

Zur Erhohung der Feuerbereitschaft muf stets eine Anzahl von Schrapnellpatronen ent-
kappt sein; diese sind dann zuerst zu verschief3en.

Tempieren der Patronen. 5 entnimmt der Ziindersteilungstafel die der kommandierten
Tempierung entsprechende Strichzahl, gibt sie den Ladenummern 6 und 7 bekannt und
tempiert mit. Jede Tempierungsnummer (5, 6 und 7) tempiert fiir sich, indem sie die Patrone
mit der linken Hand beim Geschof} halten, mit dem Hiilsenboden auf den linken
Oberschenkel aufstiitzen und die untere Satzscheibe mit der Hand oder mit, dem an einem
Ende zu einem Tempierstift geformten Entkappungshaken (Fig. 3, Tafel 22), welcher in das
entsprechende Loch der unteren Satzscheibe gesteckt wird, so lange dreht, bis der von
5 befohlene Teilstrich der unteren Satzscheibe mit dem Tempierzeiger iibereinfillt. Die
tempierten Patronen werden 3 zum Laden tibergeben.

Laden. 4 6ffnet den VerschluB3; bei groBeren Erh6hungen hilt 4 den gedffneten
Verschluf} fest, da die VerschluB3schraube sich sonst vor die Lade6ffnung stellt.

3 tbernimmt die tempierten Patronen mit der linken Hand unter der GeschoBspitze, mit
der rechten am Hiilsenboden und schiebt sie mit der flachen Hand kriftig in den Laderaum.
Bei groferen Erhohungen erfolgt das Ansetzen der Patronen mit dem Geschof3setzer, um
Verletzungen der Hand beim Schlieen des Verschlusses zu vermeiden.

4 schlieit den Verschlufl und ruft: ,,Geladen!" Bei groferen Erh6hungen ist ein rasches
SchlieBen des Verschlusses notig, um ein Zurtickfallen der geladenen Patrone zu
verhindern.

Richten. Der Richtmittelsteiler stellt den Aufsatz Aufsatzstab und Querarm sowie das
Visierkorn an der Oberlafette nach dem erteilten Kommando und ruft nach beendeter
Stellung ,,Fertig!"

2 richtet unausgesetzt auf das erschienene Flugzeug bei Betétigung der Hohen- und
Seitenrichtmaschine. Bei der 50° Lfa-Kanone verschwenkt sie bei grofleren Erhohungen vor
dem Richten das Trittbrett und steht auf dem Boden. Bei Seitenverschiebungen von

60—80 Str. nach rechts hilt sie den Kopf vom Rohre etwas weg.

In dem Augenblicke, in welchem sich das Ziel genau in der Visur befindet, kommandiert
2., Feuer!", worrauf 4 sofort abfeuert.

Abfeuern bewirkt 4 auf das Kommando ,,Feuer!" des Richtmannes, wozu sie die
Abziehschnur kriftig nach riick- und etwas nach seitwirts zieht.

Nach dem Abfeuern wird so rasch als moglich wieder geladen und abgefeuert, bis die
kommandierte Zahl an Schiissen abgegeben ist. Der Verschluf bleibt offen.

Bei Versager ist sich nach ,,§ 9. Besondere Vorkommnisse" zu benehmen.

Bei Zielwechsel werden Visierkorn und Aufsatz-querarm normal gestellt.

50° Lfa-Kanone: Ist ein starkes Verschwenken des Geschiitzes erforderlich, hilft der
Richtmittelsteller durch Drehen des Seitenricht-Handrades mit.

Das Unterbrechen des Feuers erfolgt auf einen Pfiff des Zugskommandanten.

Die gesamte Bedienung bleibt in der jeweiligen Stellung stehen und wartet, ohne nach
dem Zugskommandanten zu sehen, auf das neue Kommando. Die beiden Richtménner und
Entfernungsmesser verfolgen hiebei das Ziel.



Mit Beginn des neuen Kommandos fiihrt jeder seine ihm vorgeschriebenen Verrichtungen
moglichst rasch wieder aus.

Decken. Wird anschlieBend an die Feuerunterbrechung das Aviso ,,Decken!" gegeben,
so greift die gesamte Bedienung nach der bei den Geschiitzen befindlichen Munition und eilt
mit ihr in den bombensicheren Unterstand.

Das Feuer-Einstellen erfolgt auf das Kommando ,,Feuer einstellen!" des Zugskomman-
danten.
Die Richtmittel werden normal gestellt.

§ 12. Aufstellen und Zusammensetzen des Geschiitzes.

Nach Wahl des Geschiitzstandes wird das Lager fiir den Fundamentring vorbereitet; hiezu
erforderlich Krampen und Schaufeln, eine Latte und ein Libellenquadrant.

Die zum Versenken des Fundamentringes nétige Grube wird in einem Kreise von 2.75 m
Durchmesser und 35 cm Tiefe ausgehoben, dann der Boden der Grube geebnet und ge-
stampft, wenn moglich geschottert, schlieBlich das Wagrechtsein des Grubenbodens durch
den auf die Latte gesetzten Libellenquadranten {iberpriift, wobei die , Latte in verschiedenen
Richtungen stets tiber den Kreismittelpunkt gelegt wird.

Nun wird der Fundamentring in die Grube eingelegt und dessen wagrechte Lage
tiberpriift.

Wenn nétig, werden mit (\(m Krampen Steine unter die Rippen hineingeklopft, durch
Nachfiillen von Schotter, Erde etc. und zeitweises Feststampfen der Fundamentring
wagrecht und fest gelagert.

50° Lfa-Kanone. 75° Lfa-Kanone

Das Nachfiillen erfolgt bis zum oberen Rande des Ringes

doch muf} man die Mittelpivot -
Befestigungsschraubenbolzen von
unten durch die Schraubenldcher des
Fundamentringes durchstecken konnen.

Nun wird der Mittelpivot derart auf den Fundamentring gestellt, dass die Schraubenldcher

der beiden tibereinfallen, die des ersteren auf die Schraubenbolzen
Schraubenbolzen von unten des letzteren zu liegen kommen
durchgesteckt

Dann die Muttern und die Gegenmuttern aufgeschraubt. Nach dem ersten SchieBen sind
Muttern und Gegenmuttern nachzuziehen.

Sodann erden die Sodann werden die Schlie3bolzen
Deckelbefestigungsschrauben der Schildzapfenlager-Deckel verdreht
abgeschraubt, die Schildzapfenlager - und herausgezogen, die
Deckel abgenommen Schildzapfenlager - Deckel

aufgeklappt.

Oberlafette samt Rohr mit 4 Hebebédumen - von welchen je einer von vorne und riickwérts
in das Rohr gesteckt, die beiden anderen quer unter die Oberlafette gehalten werden - von
rlickwirts in die Schildzapfenlager eingelegt.



Die Schildzapfenlager-Deckel
werden aufgesetzt und die
Deckelbefestigungsschrauben
eingeschraubt, dann wird die
Hohenrichtschraube entsprechend weit
herausgeschraubt, die innere
Richtschraube und der
Ausgleicherkolben mit der Oberlafette,
der Lenker mit dem Aufsatztriger
verbunden, dann der obere Lederbalg
der Hohenrichtmaschine an der
Oberlafette befestigt.

SchlieBlich wird der Trittbrettrdger von
unten in sein Lager am Mittelpivot
eingeschoben und durch Mutter samt
Splint versichert.

Hiebei sind Oberlafette und Rohr
sehr hoch zu heben, um die
Schildzapfenlager-Deckel nicht zu
beschédigen.

Sodann werden die
Schildzapfenlager - Deckel umgeklappt
und mit den SchlieBbolzen versichert.

Nun werden die Aus-gleicher mittels
ihrer Drehbolzen an den
Ausgleicherstiitzlagern des Mittelpivot
befestigt und mittels der Splinte
versichert, das Rohr solange erhoht, bis
die duBeren Federhiilsen der nach auf-
wirts geschwenkten Ausgleicher in ihr
Lager in den Ausgleicherarmen der
Schildzapfen gebracht werden kénnen,
dann das Rohr soweit gesenkt, bis die
Ausgleicherbolzen herausgezogen
werden konnen und diese entfernt.

Der Geschiitzaufsatz und das Visierkorn werden eingeschoben und normal gestellt.

Der VerschluBmantel und die Miindungskappe werden abgenommen, die Abziehschnur
samt Lederbirne mit ihrem Federhaken in die Nachbrennersicherung, die Abziehschnur samt
Splint mit ihrem Karabiner in den Abfeuerungshebel eingehingt.

In dieser Weise ist das Geschiitz stets feuerbereit zu halten, worauf auch bei der
notwendigen Instandhaltung der Geschiitze Riicksicht zu nehmen ist.

Ist beim Geschiitzstand kein geeigneter Raum fiir die Munition und fiir die
Bereitschaftsbedienung vorhanden wird ein Unterstand hiefiir in ndchster Néhe gebaut.

§ 13. Abtragen und Zerlegen des Geschiitzes.

50° Lfa - Kanone

75° Lfa - Kanone

Geschiitzaufsatz und. Visierkorn werden in der Aufsatzkassette, die Abziehschniire in den
Requisitenverschlag I versorgt, die Mutter vom Aufsatztrager-Lenkerzapfen abgeschraubt,
der Lenker abgezogen, die Mutter wieder auf den Lenkerzapfen aufgeschraubt und mit dem

Splint versichert.

Die Oberlafette wird wagrecht gestellt,

dann der Richtschraubenbolzen und der
Ausgleicherkolbenbolzen abgeschraubt,
(die Schildzapfenlager-Deckel nach
Abschrauben der
Deckelbefestigungsschrauen
abgenomm en.

Je ein Hebbaum wird von vorne und
riickwirts in das Rohr, zwei Hebbdume
werden quer unter die Oberlafette

die Ausgleicher werden abgenommen,
wonach Oberlafette samt Rohr vorne
durch Hebbdume zu halten sind, dann
die Schildzapfenlager - Deckel nach
Verdrehen und Herausziehen der
SchlieBbolzen aufgeklappt.

Dann werden je ein Hebbaum von
vorne und riickwérts in das Rohr
gesteckt, Oberlafette samt Rohr nach



gesteckt und Oberlafette samt Rohr
nach vorne abgehoben,

rlickwirts abgehoben.

Das Rohr mit Miindungskappe und VerschluBmantel versehen und auf ein Fuhrwerk

verladen.

Gewicht: 590 kg = eine
Fuhrwerkslast.

Die Hohenrichtmaschine wird
génzlich eingeschraubt, die
Schildzapfenlager-Deckel werden
aufgesetzt, die
Deckelbefestigungsschrauben einge-
schraubt, der
Ausgleicherkolben und der Lenker
angebunden, die Mutter des

Trittbrettragers abgeschraubt
Trittbrett samt Trittbrettréger
abgenommen.

Gewicht: 630 kg — eine Fuhrwerkslast.
Die Schildzapfenlager-Deckel werden
zugeklappt, mit dem SchlieBbolzen
versichert, die Ausgleicher nach
aufwirts geschwenkt und wie der
Lenker angebunden.

Sodann werden die Muttern und Gegenmuttern der Mittelpivot
Befestigungsschraubenbolzen abgeschraubt, letztere abgenommen |
und nun der Mittelpivot derart auf ein Fuhrwerk verladen, dal Hohen- und Seitenricht-
Handrad nach seit- beziehungsweise aufwirts kommen.

Trittbrett wird zugeladen.
Gewicht: 640 kg = eine Fuhrwerkslast.

Der Griff des Seitenricht-Handrades
wird umgeklappt.
Gewicht: 635 kg = eine Fuhrwerkslast.

Schotter und Erde werden vom Fundamentring entfernt.

Der Fundamentring wird sodann
mittels Hebbdumen und Wagenwinden,
bei Anwendung einer schiefen Ebene
auf einen Streif- oder sonstigen
geeigneten starken Wagen geschoben
und gehoben. Gewicht: 1480 kg. Starke
Zugpferde erforderlich, desgleichen
eine Wegbreite von mindestens 3 m.

Der Fundamentring wird, wie links
angegeben, aus der Grube geschafftt,
sodann die Verbindung zwischen den
beiden Teilen des Fundamentringes
gelost und jeder Teil fiir sich auf ein
Fuhrwerk verladen, wobei die
Verbindungsschraubenbolzen samt
Muttern und Gegenmuttern wieder in
einen Teil einzuschrauben sind.

Gewicht: 1245 kg, geteilt in zwei
Fuhrwerkslasten zu 623 kg. Ist ein
geeignetes starkes Fuhrwerk vorhanden
und erlaubt es die Breite des Weges, so
kann der Fundamentring, wie links
beschrieben, ungeteilt auf einem
Fuhrwerke fortgebracht werden.



Die Requisiten-, Schmiermittel-, Reservefedernverschlidge etc. werden je nach dem
Pferdeschlag den beiden ersten Fuhrwerken zugeladen oder wie die Munition, Verpflegung
und das Gepick auf weiteren Fuhrwerken verladen.



I11. Abschnitt

§ 14. Reinigung und Instandhaltung des Materials.

Allgemeines. Ein in diesem Dienstbuch nicht enthaltenes Zerlegen darf blof3 von
fachkundigen Organen vorgenommen werden. Alle beim Zerlegen entnommenen Teile sind
stets zu reinigen und sorgfiltig vor Staub und Schmutz zu bewahren. Vor dem
Zusammensetzen sind sie zu 6len, beziehungsweise zu schmieren.

Zum Reinigen sind Petroleum und Maschinendl, fiir bronzene Bestandteile auch
Seifenwasser, ferner sand- und staubfreie Hadern und passend zugeschnittene Holzstiicke zu
verwenden. Alle anderen Putzmittel sowie Packwerg sind, weil schédlich, verboten.

Zum Olen und Schmieren ist unter gewdhnlichen Verhiltnissen Maschinendl und
Waffenfett zu verwenden, im Notfalle entspricht jedes andere sidurefreie Schmiermittel.
UbermiBiges Schmieren und Olen erleichtert das Anhaften von Sand und Staub.

Die Instandhaltung bedingt vor allem das Vermeiden von Beschddigungen und die

sofortige Behebung auch des kleinsten Anstandes.

Rohr.

Reinigen und Instandhaltung:

Oberflache mit feuchten, schlielich mit trockenen Hadern abwischen. Zum Reinigen der
Bohrung ist der Verschlul3 zu 6ffnen, die AbschluBkappe abzunehmen und das Rohr
beildufig wagrecht zu stellen.

Zwei Mann nehmen den Wischer, dessen Biirste mit etwas Maschinendl oder
Petroleum getrankt wird, und wischen das Rohr zwei- bis dreimal génzlich durch.

Das Lager fiir den Verschlufl wird mit einem trockenen Lappen griindlich abgewischt und
sodann maBig eingeolt.

Die blanken duBleren Flachen des Rohrhinterstiickes von Rost und Feuchtigkeit mit Petro-
leum oder Ol reinigen, dann trocken abwischen, endlich hauchartig einfetten.

Das Olen oder Einfetten insbesondere der Gleitflichen geschieht am besten mit der blo-
Ben Hand oder Finger ohne Pinsel oder Lappen, da sich dann etwa noch vorhandener Sand
etc. am leichtesten fiihlen 146t.

Verschlulfl.

Reinigen und Instandhaltung:

Aus- und Zerlegen. Bestandteile abwischen, wenn nétig Rost und verdickte
Schmiermittel mit Petroleum aufweichen.

Alle Ausnehmungen, Lager etc.. besonders aber das Schlagbolzenlager griindlich reinigen
und altes, verdicktes Ol vollkommen entfernen.

Nach dem Reinigen die einzelnen Teile maBig 6len, Verschluf3 einlegen.

Die tadellose Instandhaltung des Verschlusses und seiner Bestandteile erfordert eine
besonders sorgsame und schonende Behandlung.

Untersuchen des zerlegten Verschlusses:

Haben die einzelnen Bestandteile derartige Beschiddigungen, welche die tadellose
Gangbarkeit des Verschlusses behindern?

Sind alle Lager, Ausnehmungen, besonders aber das Schlagbolzenlager rein und von
verdickten Schmiermitteln frei?

Des eingelegten Verschlusses:

Ist beim Offnen und SchlieBen leichte und gleichmiBige Gangbarkeit vorhanden?

Wird die Patronenhiilse verldBlich ausgeworfen?



Arbeitet der Abzugmechanismus sowie dessen Sperre richtig?
Arbeitet die VerschluSkurbel verlaBlich?

Oberlafette und Mittelpivot.

Reinigen und Instandhaltung:

Zubehor und Ausriistung entfernen, trocken abwischen, wenn nétig mit Wasser waschen,
namentlich in den Ecken und Winkeln griindlich abtrocknen.

Zeitweise von allen zu 6lenden und zu schmierenden Teilen alte verdickte Schmiere
mittels Petroleum aufweichen und entfernen.

Rost mit Petroleum aufweichen, hierauf den Rost mit ge6lten Hadern abreiben, dann mit
Ol oder Vaseline hauchartig einfetten.

Richtmaschinen zeitweise reinigen und wieder miafBig eindlen, ebenso Schildzapfenlager,
Aufsatzkonsole und Aufsatztriger, desgleichen Visierkornhiilse, Visierkorntrdger und
Visierkorn, Ausgleicherkolben reinigen.

Untersuchen: Hat das Oberlafettenrohr Risse oder Spriinge ?

Fehlen keine Muttern oder Splinte?

Sind die Muttern fest angezogen, sind nicht Niet-und Bolzenkdpfe abgesprungen?

Sitzen die Nieten fest? (Lockere Nieten erkennt man beim Beklopfen mit dem Hammer
durch eine leichte Erschiitterung des aufgelegten Fingers, meist ist auch der Anstrich

zunéchst einer lockeren Niete gesprungen.)

LaBt sich das Visierkorn in der Visierkornhiilse leicht verschieben?

Ist das Visierkorn unbeschadigt?

Ist der Bremszylinder vollig gefiillt? Halt die Stopfbiichse dicht? Sind die Vorholfedern
vollzdhlig und ganz?

Ist die Fiihrung der Aufsatzkonsole unbeschadigt?

LaBt sich der Auftrittbrettrdger in seinem Lager leicht drehen?

Haben die Richtmaschinen leichte Gangbarkeit?

Sind die Ausgleicherfedern ganz?

Ist der Lenker nicht verbogen oder beschadigt?

Ist der Aufsatzkanal im Aufsatztrdger unbeschidigt und rein?

LaBt sich der Aufsatzstab im Aufsatzkanal bei Drehen des Griffrades des Aufsatztriebes
leicht drehen?

Arbeitet der Auslosehebel richtig?

Ist der Anstrich in Ordnung, sind rostige Stellen vorhanden?

Sind Muttern und Gegenmuttern der Mittelpivot-Befestigungsschraubenbolzen sowie die
Verbindungsschraubenbolzen des Fundamentringes fest angezogen?

Sind die Staufferbiichsen der Schneckenwellen gefiillt?

Aufsatz.
Reinigen: Mit trockenen, wenn nétig mit feuchten Hadern abwischen.
Untersuchen: Sind die Zdhne des Aufsatzstabes unbeschadigt?
L&t sich das Visier im Querarm leicht verschieben? Sind Aufsatzstab und Querarm nicht
verbogen?
Instandhaltung: Vor Fallenlassen und St6Ben bewahren: nall gewordene Teile baldigst
trocken wischen.



M. 4 Libellenquadrant.

Reinigen und Instandhaltung: Glas sowie Metallbestandteile mit trockenen, weichen
Leinwandlappen abwischen, nal3 gewordene Teile baldigst trocken wischen.

Vor Fallenlassen und Beschédigungen, insbesondere der Gleitflichen bewahren.

Stahlflichen nach Reinigung hauchartig einfetten, um Rostbildung zu vermeiden,
Gleitflachen nach Reinigung dlen.

Untersuchen: Sind die Gleitflichen und die Zdhne des messingenen Zahnbogens, die
Libelle unbeschadigt?

LaBt sich das Gleitstiick auf dem Schuber, dieser auf der Alhidade, ferner letztere langs
des ganzen Zahnbogens anstandslos verschieben?

Federt der Steller? Schlottert nicht die Alhidade in ihrem Drehpunkte?



Anhang.

Hauptabmessungen und Gewichte.

1. Rohr.
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Tafel 22,
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2. Oberlafette, Mittelpivot mit Fundamentring.

i 50° | 7he
i Benanntlieh
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3. Munition.
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4, Verpackungsgefilie.

Aubere Abmessungen |
Gewicht
in kg | !
' | | R
Benanntlich lang | breit | hoch
i I
leer !gcpm-kt o
Reguisitenverschlag I (mit Rohr- |
und Verschlufbestandteilen) .| 18-30 41 T80 480 250 |
Lo
|
Requisitepversehlag I (Lafetten-
reserve-Ansrilstungsteile) . . .| 19-95 43 950 25 260 I
I N & - L |
|
Schmiermittelversehlag . . . . . 9-90 2§ 820 315 225
|
| t |
|
|
| Reservefedernverschlag . . . . . 16 66 780 400 395
t
| & e M. 14 R Federspannvorrich-
|  tungs-Verschlag . . . . . .. 14-40 34 15-80 230 235
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5. Ausriistungsliste

der ..8 em M. 14 R mit Mitteipivot. Lfa-Kn.*

Scm M4 R
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s0e | 7ae Beonanntlieh i
Erhihung
Lfa-Kn.-Zg.
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Bem M. 14 R
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2 - 8o ML 14 R Fillochschranben-
2 - f M. B (99) Hiulsenziind- } Sng:;:_:;:’;i BII
schranben- 4O S w
2 o Sewm Mo 14 R Verschluf-. . . . Schrauben- |
zieher RII
2 . GeschoB- . . . . . . ... . .Setzer R1
2 | . Ausgleicher- . .. ...... Spannbolzen R
2 « 8Bcm M. 14 R Wischer- . . . . Stangen
1 e Stoppuhr RI
4 - Anbind- . . . ... oL L. Stricke R 11
1 . Bem M. 14 R Glvzerin-Full- . . Trichter RII
a -~ Bem M. 14K . . . . . oo Wischer RI
2 » Tem M. 99 Hillsen-Auszieh- . . Zangen RI
L A T e N T Ziinderstel-
lungstafeln RI
17. Hebzeuge und Handhabungs-
zeriite.
1 St. 8 cur M. 14 R kompl. Federspann-Vorrichtungen Fsp. V.
2 M. 14 Wagen- . . . . . . . . . Winden




l
\

Scem M 14 R
m. Mittel-

e —

pivot f. 3 5 B Ist verpackt
'_“’JD | }B_ I anmn 1 ¢ 1 i.l
Erhéhung
Lfa-Kn.-Zg.
1=, Batteriebauerfordernisse. ,
St. M 14, . . . . .. ... . . .Beile |
2 w M. 98 Betl- . . . .. v Himmer
4 o M TT B oo soae w Krampen :
8 - M. 99 . e e e e e Schaufeln '
24. Yerpackungserfordernisse. |
2 St. 8 e M. 14 R f. Res.-Dichtungen,
hlech.: & oiwite iy 30475 W & Biichsen Rl
2 - M. 99 Hiolsenziindsehranben- .
@ . 8cm M. 14 R f. Verschlupn- ; Kassetten Rl
Res.-Bstdtle.- . . . . . . .. I
1 - Bem M. 14 R Federspannvor-
richtungs- . . . . .. . ..
i s Bem M 14 R . Lfa-Kn.
I. Requisiten- . . . . . . . .
1 - 8B o JI.‘ ] 1§ R f Lfa-Kn.
II. Requisiten- . . . . . . . » Verschldge
1 w 8 e M. 14 R . Lfa-Kn. Res.-
Federn-. . . . . . . . . ..
1 - Bem M. 14 R I Lbfaw.-Kn. :
Schmiermittel- . . . . . . . i
2 « M. 5 Telephon- . . . . .
25, Gewehe,
2 Ry weibe . . . . . . . ., . . . . Hadern = A
2 i 96 em br. Haus- . . . . . . . . Leinwand 5V,
29. Garne und Seilerwaren.,
2 kg feines Hanfl- . . . . . . . . .. Werg SV
31. Yerschicdene Materialien.
2 T = ouiRs B RE OB EEE s $ o Glyzerin =4
34 L I e T 1 ) )
| 05 Loraff Rtbs-. . . .. ... . g o =Y
1-25 - harzfreie Schmier- . . . . . . . Seife =1 i
2 SRob- ... Vaseline SV '




|5L~m M.14 R

m. Mittel-

pivot f. Ist verpackt
500 | The Beonanntliceh =
_Erhi'rlmng
Lfa-En.-Zg.
l
\ 32, Gewihnliche Werkzeuge.
] 2 St. ohne Heft, 25 en hnllsrumivl
Schlicht- . . . . . . .+« v 3 Fellen il
a » 0Ohne Hefi. 25 ¢ flache Vor- j
| 1 - mit Stiel. 06 &y Bank- . . Hammer RII
2 o [. Feilen, 10em hlz. . . . . . Hefte R 1I
2 « Upiversal-. . . . . . . . . .. Schrauben-
1 . schliissel RII
| 2 _ 2emBein- . % ... L. . Zangen R 1L
‘ 40. Kanzlei- und Schuleinrichtungen.
| 1 St .. e ... .. . Meldeblicke R1
i « Strich- . . . . . . .. . . Transporteur BRI
43. Geriite.
o ] B 5t. Sonoenschutz- . . . 0 L 0 Apparate
3 . f. Artillerie. s. Uberzug, Signal- . Fahnen
! & . f. Handlaternen, blech. Ol- . . Flaschen BRIl
e N A N Kochkisten
e A SRR R et Bl RII
& . elektrische Hand(Taschen)- . . f
2 Paar 5. Riemen . . . . &« .. . . . Steigeisen
8 Ly v) AT T P g i il R Zeltaus-
riistungen
iG M. B s RET BTN G W Zeltstangen
45. Mathematische, physikalische und
chiemisehe Instrumente.
1 St. M. D s. Etui u. Probierglas. glis. Ardemeter RI
4 » [ Unberittene, kompl. Telephon-
stations- . . . . . . . . . - Ausriistungen
16 . [eleklr. Hand(Taschen)-Latlernen-Batterien R1I
1 - M. 15 (12 Z) (12) mit 1w Basis.

Hohenpendel u. Fernrohrsucher
kompl. . Entfernungs-
messer




P T e e —— T i
PSS SESSS S S~ ——————

EI'JH }{. 1-i'H
m. Miilel-
Eun.:ll f. _ Ist verpackl
_;ﬂu!;i Benagntitlich s :
Erhéhung i
Lia=-Kn.-Zg. i
| 10 | . | Rollen M. 10 Telephon- . . . . . . Draht i
§ St. Dukd~: = & s v s s = s &5 5 & Elemente [
l 1 - M. 812 Z 15X m. Skala, Doppel-Fernrohre |
! 8 , f. elektr. Handlaternen, Res.- |
GIMB=« cooie 3 o warh & Lampen E
1 . {7 Entfernungsmesser mit 1 '
Basis, . Futleral. Jusbier- . . . Latten !
| 1 | . | Gamnt f. Feldbt.-Res.- . . .. . . Telephon- :*
‘ \ material |
{
Anmerkungen.
*) Abklirzung fliir die Bezeichnung der Verschlige:
R 1 = Requis.Verschlag 1. FV. = Federanverschlag.
RII = i 1I. | Fsp. V. = Federspannvorrichtungs-
5V. = Schmiermittelverschlag. | Verschlag,
**} Von den Skodawerken beigestellt; alle anderen Sorten sind vom AZD.
| beizustellen.

Komplettierung nach Ausriistungsvorschrift fiir 8 cw
M. 14 R FEn.

Hiezu noeh:

[ . B ESA R e Schrauben- Wie vaor.
_-: 5 1 —25mfm . . . .. zieher
- "':: =
| m| & 1—7(,1201g. . . .Dorn

= =
©l=| = ;
i & | & 1 — 20-8 % 23-3 . . .
z ' 1 — I8 % 93 . . . . . Schrauben-
| E e sthiliissel

1 —42-4 %52 . ...
|




6. Komplettierungsausweise

lir die als ..kompleti* oder in ..Garniiuren  ausgewiesenen Materialsorten.

- cs =S ——
Zur
| Aunsristung
: zind
=| Benennung Bestandteile erforderlich,] Anmerkung
| jedoch
| gesondert
i ] auszuweisen
|
|
| 1 Auswerfer- . . . . Achse 1—8cm Die nicht
' : 1 Auswerferachsen- . . . Splint M.14 R niher be-
i 1 kompl. Sehlag- . . . . Bolzen fitr zeichnéten
| 1 2 Schlagholgen- . . . . . Verschlul- Bstdtle.
! o 2 Spannzahn- . . . . Bes.- heifien :
i =1 =| 2 |1 fur VerschluBkurbel, Bstdtle., 8 e
f 1= =|2 Griffholse- . . . . . Kassette. M. 14 R.
12| 2| = |1 far Verschlub-Sperr- (Federn
2= 2| 2 klinken, . . . .
== 2|".| % |1 for Zahnstange, Grenz-
| "= 2 stollen-. . . . . ..
| I 1 Abzughebel- Bolzen
X ,-E auberdem pro Batterie: |
Bon cwnn o Auswerfer |
|
|
i B 1 Schlag- . . . . . . Bolzen Wie vor, |
= | =] = | 1 Schlagbolzen- . .
. |#| 3|1 Spannzahn- . . . . Feder
= | == |1 Schlagholzen- Hiilse
= =| = | 1 Schlagholzen-Spann- Stiick
] n; E 1 Spanp- . . . . . . Zahn
3 f - 1—8em Wie vor.
- | £ | # Tuckschour- . . . Ringe “ 1k R
= |E/2]1e . it
2 Zl=11K. }Ledersiu]peu— . . Ring Dichiungen,
3 = blech.
. Biichse.
i i o Verpackt
<1 £| 2 | 1 Bremszylinder- S| 111_2;;1-1&“9_1*—
15|=|Z|= | ! Stopfbuichsen- . . . Schliisse! vorrich-
. 3 K = 1 Klaven-. . . . . . . J tungs-
u; Verschlag,




Lui
Ausrastung
] sind
Benennung | Bestandteile erforderlich.] Anmerkung
I jedoch =
resondert
ausguweisen
1 VerschiuBschraube, 1 Verschluftnr. Die picht
1 Zabnstange, 1 Grenzstollen. 1 Grenz- niiher ha-
stollenfeder. 1 kompl. Schlagholzen. zeichneten
1 Abzughebel (1 Abzughebelring. Bestand-
= . 1 Hebelrolle, 1 Rollenbfstgsschraube), teile heiffen :
=| .| 2|= |1 Abzughebelbolzen s. Splint, 1 Ver- 8 con
T | =| 2| = | schluBsperre (1 Sicherungszylinder. M.1E R,
=| £| 2| = | 1Sperrklinke. 1 Klinkenbfstgsschraube.
< | 5 = £ | 1 Sperrklinkenfeder, 1 Ring). 1 Ver-
< + | = | schluBkurbel (1 Kurbel, 1 TUtlgs-
@© scheibe, 1 Keil s. Splint. 1 Griffhiilse
s. 2 Stellschrauben, 1 Griffhillsenfeder.
1 Sperrhitlse. 1 Sperrhiilsenkeil).
I Patronenauswerfer (1 Auswerfer,

1 Auswerferachse s. Splint). |
|
|

=1 i 1 —8 e ‘r‘fr'i!‘ var.
J21 2l E1Spamm- . . .. ... Schraube M. 14 R .T'ﬂllmckt .
Bl 2l E]1Spann- . . .. .. Kurbel for im Feder- |
=|=| 2| =] 1 Spannschrauben- Kopf Federspanp-| Spanu- |
~| &|=F| & | 1 Spannschrauben- Biigel vorrichtung, “;{:Ir;;"_h' i
w|™ ™ Yerschiay, Verschlag.
e | —
=13 w
o o E| g Wie vor. |
2 .| El= reelita- . Verpackt
z| = :: - i :iLuilktl- } gAngige Vorholfeder im Fll?dul‘ll— |
=Sl z| 2B versehlag.
w| Wl = |
| o i‘ o
a |
|
|




Tafel 1a.
8 cm M. 14 R Lfa-Kn. (mit Mittelpivot) fiir 50° Erhthung.

iFeuerboreit,)

o

Beschilzsvials



Tafel 1h.

8 em M. 14 R Lfa-Kn. mit Mittelpivot fiir 76° Erhohung.

(Feuerbereit.)

Rohr

Jherialete

Kisierkarsm

ih#@!:fmﬂr




Rohr und Oberlafette der 50° Lfa-Kn.
(Vom Mittelpivot abgenommen.)

T SN e
Wi -

Ricklautzeiger-Schuber

Rohr und Oberlafette der 76° Lfa-Kn.

{(Vom Mittelpivot abgenommen.)

Tafel 2a.

Tafel 2h.




Taflel 4.

Verschluli.

i Unzerlegl.)

_fatronenauswerfer :
£

Briffhilse 3

Verschiufurbel =

Verschiufifurbelbalzen :‘!E_
Kraflen 5
5
x|
i
|
;|
Jicherung gegen Nachbrennen ,ﬁl
Abzughebel |
Ring F Abzrehschnur i
/
Auswerferachse / e !
korzer Arm : ch?’n‘uﬁhﬁﬂ .
Tafel 5.
Verschluli.
i Zerlegl.)
s If-"_f-_"-'ﬂ:‘:ff!_'” fiir den Fersohfufiton-falren
i Lripdad - . Varsoblultire
_lerschubkurbel

X,

okl e Sk teren

Versehlmifon-
Aalzen ol

A Y

v lods 3

Gt Ferstinkung

i) o
.-"_"i.f'.ﬂ'i'.'mgf.ﬁ:"f.-u- e = LS ] Jﬁiﬂ:ﬂm'mm
ewiach /‘ s S}Ei'ﬂ.ﬂﬂk-u‘--':mr‘r

rmal Siilg pholzan



Tafel &

HNorizontaleckndil, Vereolal gedffiet, HWorisontalschmnitt, Ferachluf geschlossen.,

faager Arm das Palrenpseermeriens
1‘.. Aunwsrfipnchse




Tatel 7.

Fliissigkeitsbremse.
'.‘{ﬁﬁ‘iﬁﬁppe Fixigrning tgi3 %'Hﬂfﬂﬁﬁ”ﬂﬁv AL
- - D e [ . !

F Bremsring ;F* = :
Bremsholben
v b

ey i rHngE=
,." hulse

d—-l--—l-—lﬁ——"l"‘!':—‘__,.pl' & Lacher




Talel Sa.
Mittelpivot der 50° Lfa-Kn.

x ' '.d’m;fefmer
i - -

- Lenker

A P

Trittbrett

e e




Tafel Sh.

Mittelpivot der 75° Lfa-Kn.




Tafel 9a.

seitenrichtmaschine der 50° Lfa-Kn.

Ausgleicher : ; or. TEb +

e

GriffknoplF )

Puerarmskala {?ug;-,m;'p Vg

Unteriags-

Scherbe FEFZF#!?##‘?

x kotben T
Jehildzap/leq ;' :

 Federhilos |

i
& 2 RS

u;.'.'f._,n_,-p e
=

..h;'t.h ¥ .i-.- .. o 5 -
Mittelpivol
_“-.'.' - .y .,

#
- Kaue -



Tafel 9,
Seitenrichtmaschine der 75° Lfa-Kn.

. g - Jiedsehrasie
; idihenkorretiurstaly
\4,-* / Ausgleicherarm

- 7 {.-"
it

S Fababagen
el

-_}T i
StaulTarbichse
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Tafel 10a.

Hohenrichtmaschine der 50° Lfa-Kn.

i

gt W

‘I.,v-

__ Richtschrauben-
mutter

iohtmaschinen-  «

S
T

" ,Jpermfbr
N ekl




Tafel 100,

Hohenrichtmaschine der 75° Lfa-Kn.

FISiBraarm-_2 '
Jtelsahranhe ek .




Tafel 12a.

1 tlgr Fundamentring der 50° Lfa-Kn.




Tafel 13.

Schrapnelldoppelziinder.

(Unterer Perkussionsapparat entfernt.)
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Tafel 14,

8 cm M. 14 R Schrapnellpatronenverschlag.

(Geschlossen.)




Tafel 15,

8 cm M. 14 R Schrapnellpatronenverschlag.

iGediTnel.)

Risgel




Tafel 16a.

Geschiitzaufsatz der 76° Lfa-Kn.

Fisiereinsch

LY ELE,
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"
O
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~ Tafel 17.

Requisitenverschlag I.

e mantel
' - Wischer

Hilsenauszieh=_ : f ntlader

Zangen ?I
<

Juadranten
i

feldstecher Rohru.Verschl, Res. Bestandteile
~ SehigBbicher, Schieltaleln etc.




Tafel 1.

8 cm M. 14 R fiir Verschlulireservebestandteile, Kassette.

| '_,-—'_ )
J,"' ) _ Fulfochsehrashen-
; ! Sebragbenschlussel
| . Omemmewicmpng
| X, TP
b e -
(bl ‘\lll
L A i '
GrilThifse- E i/ |
Fodaf « = |
ol |5 |
i NE: |
t -
_E =
ol 15 i g |
= |1-E_l = -.E |
=IE
s/ & : g
R& r 5 |
| 3; = |
] %‘I II
)
o
e
- e = _-_._.-l'"

Requisitenverschlag II.

. e T R
i I

T iR

Hangiztarnen ?M;M Res. ﬂf’m’:mﬁgfé

st Ledsrivrae wnd Federiiken
Abzishechaur

Tafel 19.

> Hgmmer

sehragbapsehy

S e

L arversal-

Sk H LRIVErsa,
|

-
Araomeler

Lalelion-
Schfizsel



Tafel 20,

Schmiermittelverschlag.

__Jlkaanen

£ Sehmiermaterial
gr. blech, Buchee "

Werg u Hodern

i

O

fair

ﬂgﬁmffrméiiﬁﬂffﬂi.gfﬂﬁ';ﬂ o

i

Tafel 21.

8 cm M. 14 R Federspannvorrichtung.

- Spannschraubenbifel

el Fifr fadarspann - Forrichtung, Versohiag




