


I. Beriicksichtigung; der Tageseinfliisse.
1.Allgemeines.

Die der Schieftafel entsprechende mittlere GeschoBflugbahn und damit auch die Lage
des mittleren Treffpunktes im .Miindungshorizont erleidet Verdnderungen, wenn die
Einfliisse, von denen die Gestalt der Flugbahn abhéngt, von den mittleren Verhéltnissen
abweichen.

Die Geschofiflugbahn dndert sich hauptséchlich:

a) durch das Luftgewicht, wenn es von dem der Schief3tafel zu Grunde gelegten
Durchschnittswert (1*21 kg fiir den Kubikmeter) abweicht;

b) durch den Einflull des Windes, je nach dessen Richtung und Geschwindigkeit, da die
Schiefitafelangaben fiir Windstille gelten;

¢) durch besondere Einfliisse, wie Abniitzung des Rohres, hohere oder niedere
Pulvertemperatur als -+- 15° G. durch Niederschldge u. s. w

2.Luftgewicht.

Das Luftgewicht hiangt in der Hauptsache vom Barometerstand und von der
Lufttemperatur ab.

Zur Ermittlung des Luftgewichtes ist bei einer durchschnittlichen Geschof3flughéhe
(siehe Tafel III, Spalte 2) unter 500 m die im Schatten gemessene Temperatur vor dein
Schieflen zu beriicksichtigen. Ist es bei Nacht ausnahmsweise wiarmer geworden, so ist die
Temperatur vom Abend zu Grunde zu legen.

Bei einer durchschnittlichen Geschof3flughche iiber 500 m ist ein Mittelwert der
Lufttemperaturen zu verwenden. Dieser wird aus den drei letzten Messungen ermittelt,
welche allgemein am besten

um 6 Uhr vormittags,

um 2 Uhr nachmittags, } Ortszeit

um 10 Uhr nachmittags
vorzunehmen sind.

Lufttemperatur und Barometerstand konnen, wenn brauchbare Instrumente nicht zur
Hand sind, bei der ndchsten Wetterstation. Flieger- (Ballon-) Station oder u. a, auch heim
nichsten ArtilleriemeBzug erfragt werden.

Aus Barometerstand und Lufttemperatur 146t sich nach Tafel I das Tagesluftgewicht fiir
die Hohenlage der Batterie ermitteln.

Tafel II gibt die zu dem ermittelten Tagesluftgewicht gehdrende Korrektur der
Entfernung.

Bei Luftgewichten unter 1*21 kg auf den Kubikmeter ist dabei an Entfernung
abzubrechen, dariiber zuzugeben.

3. Wind.

Dem Einfluf} des mit zunehmender Hohe nach Geschwindigkeit und Pachtung sieh
dndernden Windes auf die Flugbahn, kann in genauer und zugleich einfacher Weise nicht
Rechnung getragen werden.

Man erhélt aber brauchbare Ergebnisse, wenn man Geschwindigkeit und Richtung des
Windes in der durchschnittlichen GeschoBflughohe berticksichtigt. Diese durchschnittliche
Geschof3flughShe enthélt die Spalte 2 der Tafel III.

Richtung und Geschwindigkeit des Windes fiir die in Betracht kommenden



durchschnittlichen GeschoB3flughdhen sind bei einer der in Zitier 2 genannten Stellen zu
erfragen. Sind von solchen Stellen keine Angaben zu erlangen, so miissen als Notbehelf die
im Anhang 1 (Seite 27) zusammengestellten Regeln verwendet werden.

Als Windrichtung wird die Richtung bezeichnet, woher der Wind kommt.

Bei Wind in der Schuflrichtung muf3 an Entfernung abgebrochen, bei Wind entgegen der
SchuBrichtung an Entfernung zugegeben werden.

Bei Wind von rechts muB3 der Seite nach ,weniger", bei Wind von links .mehr"
genommen werden.

Tafel I1I gibt die Entfernungs-, Tafel V die Seitenkorrekturen, die notwendig sind, um
den Windeinflul méglichst auszuschalten. Es sind dabei nur 3 Windgeschwindigkeiten von
6, 12 und 18 m /sek., sowie 4 Hauptrichtungen unterschieden.

Die Pfeile geben an. unter welchem Winkel von rechts oder links der Wind auf die
SchuBrichtung wirkt. Diese Winkel sind bei Tafel III 0°. 2212°, 45° und 6712 ° (treibend —
oben, hemmend — unten) bei Tafel V 2212 ° 45°. 6712 ° und 90° (weniger — oben, mehr —
unten).

4. Besondere Einfliisse.

Infolge verschiedener Pulvertemperaturen. Verlangerungen des Verbrennungsraumes
durch Abniitzung der Rohre. Verschiedenheiten in den Pulverserien treten Unterschiede in
der Tagesanfangsgeschwindigkeit gegentiiber der schieStafelméBigen
Anfangsgeschwindigkeit auf.

Durch Rohrabniitzung wird die Anfangsgeschwindigkeit verringert, also die SchuBBweite
verkiirzt. Hohe Pulvertemperatur erzeugt hohen Gasdruck. ergibt also grofere Schullweiten,
geringere Pulvertemperatur das Gegenteil.

Die besonderen Einfliisse sind fiir jedes Geschiitz der Batterie grundsétzlich zu
erschieBen. Hiezu ist ein gut beobachtbares Ziel mit genau bekannter Kartenentfernung zu
wihlen, fiir welches bei Berticksichtigung des Gelandewinkels und unter Ausschaltung der
Einfliisse des Tagesluftgewichtes und des Windes nach den Tafeln II. III und V die fiir die
eiste Richtung erforderlichen Schuflelemente bestimmt werden.

Nunmehr erfolgt das geschiitzweise EinschieBen gegen dieses Ziel. Der Unterschied
zwischen der erschossenen und der fiir die erste Richtung errechneten Entfernung wird den
besonderen Einfliissen, also in erster Linie dem Unterschied der tatsichlichen
Anfangsgeschwindigkeit gegentiiber der schieBtafelméBigen Anfangsgeschwindigkeit zur
Last gelegt und dient zur Ermittlung der zutreffenden Spalte (Geschwindigkeitsstufe) der
Tafel IV. Nach der so ermittelten Spalte des einzelnen Geschiitzes kann dann die fiir ein
anderes Ziel zur Ausschaltung der besonderen Einfliisse erforderliche Korrektur wieder aus
der Tafel IV abgelesen werden.

Ein ErschieBen der Spalten fiir alle Geschiitze ist nur bei der erstmaligen Anwendung des
Verfahrens, ferner nach gré8erem Munitionsverbrauch und bei besonders auffilligem
Verhalten einzelner Geschiitze erforderlich.

Im iibrigen gentigt es, bei weiterem SchieBen, nur die Spalte fiir ein Geschiitz zu
erschiefen und nach dem Ergebnis die Spalten der {ibrigen Geschiitze unter
Berticksichtigung der einmal ermittelten Unterschiede festzustellen.



Ist z. B. beim eisten Schielen ermittelt fiir das
. 2. 3. 4. Geschiitz
die Spalte +2., +1., +3., 0
und ergibt sich an einem anderen Tage fiir das erste Geschiitz allein die Spalte — 1, so
sind die oben erschossenen Spalten auch entsprechend zu dndern. Man erhélt demnach

fiir das 1.. 2., 3., 4. Geschiitz

die Spalte — 1, —2. +0, —3.

Fiir neu hinzukommende Geschiitze muf3 selbstverstindlich der Unterschied gegentiber
den tibrigen Geschiitzen erschossen werden.

Es bleibt bei diesem Verfahren zu beriicksichtigen, daf der erschossene
Entfernungsunterschied streng genommen nicht allein auf einen Unterschied in den
Anfangsgeschwindigkeiten zuriickzufiihren ist. Er enthilt vielmehr neben anderen
Uligenauigkeiten noch die unvermeidlichen Fehler, welche bei Ermittlung der Luftgewichts-
und Windkorrektur vor Beginn des Schieflens gegen das erste Ziel gemacht worden sind.

Die besonderen Einfliisse sind daher mit einem Geschiitz bei stirkeren Temperatur-.
Barometerstands- oder Windidnderungen stets neu zu ermitteln. (Wenn nétig mehrmals im
Tage.)

Durch Regen oder Schneefall wird die SchuBweite verkiirzt. Bei stiarkerem Hegen ist das
vorher ermittelte Tagesluftgewicht um ("0.10 kg/m2 bei Berticksichtigung der Einfliisse
hoher anzusetzen und die genaueren Werte fiir die Anderung der Flugbahn durch den Regen
mit einem Geschiitz zusammen mit den besonderen Einfliissen nochmals zu erschieflen.

Um die Streuungen infolge Anderung der Pulvertemperatur moglichst einzuengen,
sind die Patronen vor Temperatursinderungen zu schiitzen. Sie sind deshalb moglichst
bis zur Verwendung in den Munitionsrdumen zu belassen, vor allen Dingen nicht der
Sonnenbestrahlung auszusetzen und nicht zu friih vor dem Abschuf} in das erhitzte
Rohr einzufiihren.

Eine Ausgestaltung des Feldwetterdienstes ist beabsichtigt. Ist man bis dahin beziiglich
des Windes oder sonstiger GréBen auf Schitzungen angewiesen, dann ist im Gebrauche der
Tabellen einige Vorsicht geboten.

Bei Zielen in der Niihe eigener Truppen ist die volle Summe der Anderungen durch
die Tageseinfliisse zu beriicksichtigen, wenn hiedurch eine Vergrioflerung der
Entfernung bedingt, bzw. die Moglichkeit der Gefihrdung eigener Truppen
vermindert wird.

Anderenfalls ist die Entfernung nur um einen Teil der errechneten Korrekturen zu
indern; weitere Aufsatzkorrekturen sind zu erschieffen.

Fiir das Schieflen ist ein Muster nach Anhang 2 auszufiillen.
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Zusatzladung.

Tafel II.
Lufigewicht.

Enifernung abbreehon!

Entfernime Luftgewirht
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Ladung 3, 2, 1.
Tafel II.
Luftgewicht,

Entfernung abbreehen?

Entfernung Lufigewicht
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Tafel III
Wind.
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Ladung 2 und 1.

Tafel 1II.
Wind,

Wind von hinten — Entfernnng abbrechen!

Wind von vorn — Entfernung zugeben!
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; Zusatzladuong und Ladung 3.
Tafel IV.

Besondere Einfllisse.

Entfernung abbhrechen!
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Ladung 2 und 1.

Tafel IV.

Besondere Einfllisse.
Ent.l'enung abbreehon !

Entfernumg Geﬁchwmdlgke[tsstufe
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Ladung 2.
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Tafel V.

Wind,
Wind von rechis — Seite weniger!
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Anhang 1

Beurteilung der Windverhiiltnisse.
(Siehe Tafel VI.)

Die Beurteilung der Windverhéltnisse in der Hohe erfordert eine moglichst weitgehende
Berticksichtigung der am Boden herrschenden Bedingungen, insbesondere der
Geldndebeschaffenheit, wozu Folgende Regeln dienen kdnnen.

I. Windgeschwindigkeit. Die Windgeschwindigkeit nimmt in den untersten Schichten
bis etwa 10 m Ober dein Boden meist unrege] maBig zu. tiber Ebenen und ausgedehnten
Hochflachen darf man in 500 m Hohe meist eine doppelt so groBe Windgeschwindigkeit
erwarten als in der Ndhe des Bodens. In groBeren Hohen isl die weitere Zunahme erheblich
geringer.

Bei niedrigen Barometerstdnden und westlichen Winden ist die Zunahme meist
betrachtlicher als bei hoheren Barometerstdnden and nordostlichen bis stidostlichen Winden.

Streicht der Wind tiber Hiuser und Wilder hinweg, so wird seine Geschwindigkeit
dadurch stiarker verringert, als wenn er iiber Wasserfldchen oder ebenen Boden herkommt. Je
nach der am Boden zu erwartenden Reibung ist die beobachtete Windgeschwindigkeit zu
verdoppeln bis zu verfiinffachen, wenn man sie fiir gréBere Hohen abschétzen will.

Besondere ortliche Luftruhe herrscht in den bodennéchsten Schichten, in breiten Télern
und Talkesseln, vornehmlich gegen Morgen und im Winter. Auf Pdssen und in
tiefeingeschnittenen, engen Télern herrscht meist erhohte Windstérke an der Erdoberfléche,
die der H6he nach mir wenig zunimmt

II. Windrichtung. Bei durchschnittlichen Wetterverhéltnissen dreht die Windrichtung
mit zunehmender Hohe nach rechts, und zwar am stérksten bei Stidwind, weniger bei Ost-
und Westwinden und sehr wenig bei Nordwind. In gréBeren Hohen findet meist ein
Obergang zu westlichen Winden statt. Im ebenen Geldnde drehen untere (meist schwache)
Winde im Laufe des Tages mit der Sonne.

An der See bei Tag Seewind, bei Nacht Landwind (reicht nur etwa 500 m hoch.) Im
Gebirge Luftbewegung bei Tag talauf, bei Nacht talab.

Bei schwachem unteren Wind gegen einen Gebrigskamm und Windfahnen an den
Gipfeln, ist starkerer entgegengesetzter Luftstrom in der Hohe wahrscheinlich.



Wolkenbeobachtung zur Bestimmung von Windriehtung und
Windgeschwindigkeit in grifieren Hiohen.

Wolkenart Zughihe
1. Haufenwolken . . . .etwa 11}, bis 2 kn, )} dper Bergland
2. Grobe Schifechen . . |, 3 . 5 .l'm,} etwas hdoher,
3. Kleine Schifehen , . ., 5 o b A,
4, Federwolken . . . . , 7 R
Zugrichtung der (zn hoch) sehwebenden Federwolken nicht
mafBgebend,

Zugrichtung der (zu hoch) schwebenden Federwolken nicht maB3gebend.
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Bezeichnung

Kennzeichen der Windgesch

Geschwindig- I'
keit
:-ui!sek- |

windigkeit. Tafel VI.

Kennzeichen
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11
12

B ow = =

Windstille .
Leiser Zug (sehr leichl) .
Leicht

Schwach
Maliy . . . . .

Frisch

..... gom =

.......

Stiirmizeh

Sturm [voller Sturm) . .

Starker Stwrm . . . . -
Srhwerer Slurm . . . -
Orkan . . .

* @ = u m

- LR =

i1
13
15
13

a1
etwa 30

etwa 50

Verwiislende Wirkungen.

Vollkommene Windstille,
Der Rauch steigt fast gerade empor.
Fiir das Gefiihl eben bemerkbar.
Bewegl cinen leichlen Wimpel, auch dic Bliter ier Bawme. |
Sirockt einen Wimpel, bewegl kleinere Zweige der Biume.
Bewegt groBere Zweige der Biume, winl fir das Geliihl
schon unangenehm.
Wird an Hiusern und an andern festen Gegenstinden hor- |
bar, bewegt groBe Zweige der Baume.

Bewegt schwiichere Baumstdmme, wirll auf sleliendem
Wasser Wellen auf, welche oben dberstiirzen.

Ganze Biume werden bewegl; vin gegen den
. eelreitender Menseh wird bemerkbar anfgelalien.

Leichlere Gegenstinde, wie Dachziegel u.s.w., werden aus
ihrer Lage gebracht.

Biume werden umgeworfen.

Zerstorende Wirkungen schwerer Art ¥

Wind




Anhang 2.
I. Erschieflen der Geschwindigkeitsstufen

Ziel: 3800 m Kartenentfernung.
Ladung 3.

Durchschnittliche GeschoBflughdhe nach Tafel III 200 m, daher zur Ermittlung des
Luftgewichtes die augenblickliche Lufttemperatur im Schatten verwenden.

Temperatur vor dem Schielen: 5° C.

Barometerstand vor dem Schieflen: 750 mm.

Nach Tafel I Tagesluftgewicht: 1-25 kg /ma.

NO Wind:
—~ in 200 m Hohe 12 m/sek W,

0 Schubrichtung ist von SO nach NW,
~~  daher Wind von links vorwirts (hemmend)
S0 unter 45° zur SchuPBrichtung.

Entfernung

Und zwar : :
zugeben |abbrechen| -+ —J

I fiir Luftgewicht 40
nach Tafel ¢ 1II fiir Wind. .. .. 60
V fir Wind . .. ..

=] =

=1

Summe. . 100 G




Der Geldndewinkel ist — wenn nétig geschiitzweise — an der Geldndewinkellibelle
auszuschalten.
Ist die Batterie in Bezug auf das Ziel gestaffelt, dann muf} auch der
Entfernungsunterschied der einzelnen Geschiitze zum Ziel berticksichtigt werden.
Das nunmehr erfolgende geschiitzweise Einschieflen ergab:

Unterschied gegeniiber 3900 | Mithin aus
Erschossene Tafel IV
Gesaliiiz Entfernung I Geschwindig-
zugeben abbrechen keitsstufe

;':.0

4000 100

I1. Durchfiihrung einer Schieflaufgabe.

Ziel: 5400 m Kartenentfernung.
Ladung 3.

Durchschnittliche Geschof3flugh6he nach Tafel II1..... . . .. 620 m.

Stunde Lufttemperatur

Tag (Ortszeit) im Schatten

Vortag.......... 9 Uhr nachm. —+ 2° C
10 Ubr nachm. — 4° G
Gefechtstag 6 Uhr vorm. — 7%

— 9:3 = — 3° C (Mittelwert) u

Barometerstand vor dem Schielten: 755 m/n.

Nach Tafel I Tagesluftgewicht: 1*30 kg/ mas.

Wind: in der durchschnittlichen Geschof3flughohe 9 m/sek. von links vorwérts unter 22
1/2° zur SchuBrichtung.



Erforderliche Korrekturen fiir die Geschiitze.

1. Geschiitz | 2. Geschiitz | 3. Geschiitz 4. Geschiitz
Ent- Ent- Ent- Ent-
fernung fernung| fernung fernun
& = g =)
g | =2 1al2 g | 2 a | 2
I BRI F B E
E % | o E. |2 E |8 E &2
@|R|R|A|2|B|R|R|2]|w'|E|2E
Tafel II fiir Luft-
gewichte ..... . [150) . | . |150) . | . |150] . | . |150
Tafel III fir
Wind ..... Lo o [130) L) . 1130 . ) . {130] .} . 130
Entfernungs-
unterschied
zum Null-
geschiitz ..... .12 .1.1100 . ¢ .1.1.0-1.120
Tafel IV (beson-
dere Einflisse) {+2| 50| . |—2| . | 50{—1] . | 30} + 4{100
Summe.,.| . [350] . | . [240] . | . {250] . | . [360

Erforderliche Seiteniinderung nach Tafel V....6 mehr!
Auflerdem Geliindewinkel ausschalten.

Um fiir alle G eschiitze eine einheitliche Entfernung kommandieren zu kénnen,
empfiehlt es sich nunmehr, als Grundentfernung
5400 + 300 = 5700 m
zu wihlen und die Flugbahnen des 1. und 4. Geschiitzes durch Libellenkorrekturen nach der
Schiefitafel zu heben, jene des 2. und 3. Geschiitzes zu senken.



Anhang 3.

I. Schiitzung der besonderen Einfliisse.

Wenn nach Ermittlung der Geschwindigkeitsstufen der einzelnen Geschiitze nur wenig
geschossen wurde, dann hat sich auch der Abniitzungsgrad der Rohre nur wenig verindert.
In diesem Falle héngt die jeweilige GroBe der zutreffenden Geschwindigkeitsstufe in erster
Linie von der Pulvertemperatur ab.

Vermehrung
Bei allen Ladungen bringt eine der Pulvertemperatur
Verminderung
Verminderung
um 4° C eine um eine Geschwindigkeitsstufe hervor.
Vermehrung

Es haben sich beispielsweise beim Erschieen der besonderen Einfliisse bei +3° C

Pulvertemperatur
fuirdas 1. 2. 3. 4. Geschiitz

die Geschwindigkeitsstufen +2 —1 + 3 +0 ergeben.

Ist seither wenig geschossen worden und betrigt die Pulver-
stemperatur nunmehr 11° C, dann wéren voraussichtlich

fuirdas 1. 2. 3. 4. Geschiitz
die Geschwindigkeitsstufen 0 —3 +1 —2 zutreffend.
Die Pulvertemperatur folgt bei normal gepackten Patronen der Temperatur der

umgebenden Luft im allgemeinen in etwa 4 bis 5 Stunden. Einwandfreie Messungen
liegen noch nicht vor und werden nachtréglich verlautbart.

II. Die erforderlichen Verbesserungen beim Nachtschieflen.

In der Nacht tritt, namentlich bei klarem Wetter, eine starke Abkiihlung der unteren
Luftschichten und damit eine Zunahme des Luftgewichts ein. Gleichzeitig sinkt die
Pulvertemperatur. Beide Einfliisse bedingen ein KiirzerschieBBen und daher einen
Mehrbedarf an Erhohung. Dem Einflu3 der sinkenden Pulvertemperatur kann nach
dem vorausgehenden Abschnitt einigermaflen Rechnung getragen werden. Zur Ermittlung
des Luftgewichts ist die Durchschnittstemperatur der letzten Stunden zu nehmen.

Auch Anderungen in der Starke und Richtung des Windes mit Einbruch und im Laufe
der Nacht konnen betrichtliche Groflen erreichen, namentlich in der Nihe des Meeres, hoher
Berge, in tief eingeschnittenen Télern u. s. w.

Es ist daher unerléBlich, wenn man beim néchtlichen Schieen mit einigem Erfolg
Korrekturen anwenden will, wenigstens den Bodenwind kurz vor der Feuerer6ffnung
festzustellen.

Mit Riicksicht auf alle diese Umsténde ist beim néchtlichen Schieflen gegen Ziele in der
Nahe der eigenen Griaben auch bei Anwendung der Berichtigungstafeln besondere Vorsicht
am Platze.



II1. Die Verbesserungen beim Schieflen tempierter Geschosse.

Einen ungefihren Anhalt fiir die zutreffende Tempierung erhilt man, wenn man mit der
Zinderstellung in die Mitte zwischen Kartenentfernung und berichtigter Entfernung geht,
zum Beispiel Kartenentfernung 6000m; berichtigte Entfernung 6200m, demnach erste
Ziinderstellung 6100 m. Durch Verdnderungen in der Lagerung der Ziinder, namentlich bei
grofer Hitze oder Kélte und Feuchtigkeit, durch Verschiedenheiten in der Fertigung des
Brandsatzes und des ganzen Ziinders je nach der Fabrik, durch unkontrollierbare Einfliisse
von Luftstromungen, Hitze und Feuchtigkeit sowie des Luftdruckes auf das Ziinderbrennen
konnen indessen groflere unvorhergesehene Abweichungen von der schiefStafelméBigen
Zinderstellung eintreten. Aus all diesen Griinden st6Bt die vorherige Ermittlung der
zutreffenden Ziinderstellung auf groBBe Schwierigkeiten. Besonders tritt dies beim
néchtlichen Schielen tempierter Geschosse hervor. Es wird daher oft empfehlenswert sein,
bei ndchtlichem Sperrfeuer mit Aufschlaggeschossen zu schief3en.

Anmerkung: Diese Tafeln sind fiir das Eis. K. G-Schrappnell M. 15 gerechnet; sie gelten mit
hinreichender Genauigkeit auch fiir alle tibrigen GeschoBarten der 7'5 cm M. 15
GbgsKanone.



