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\Vorwort

Die "Instruktion tber Pferdebahnen” gliedert sich in drei Teile.

Der erste Teil "Elementararbeiten™ enthélt eine kurze Beschreibung des Pferde- und Festungsfeldbahnmaterials
und setzt fur alle bei diesen Feldbahnen vorkommenden Einzelverrichtungen die regelmentaren Bestimmungen
fest.

Der zweite Teil "Verwendung der Pferdefeldbahn™ behandelt die beim Bau, Betrieb, Abbruch und Transport
von Pferdefeldbahnen vorkommenden Gruppenarbeiten.

Der dritte Teil enthalt die "Normen fur das Pferdefeldbahnmaterial”, das sind Konstruktionspléne, den
Materialstand der Pferdefeldbahndepots, Ubernahmsbedingungen und Vorschriften tiber die Deponierung,
Erhaltung und Verrechnung des gesamten Materials der Pferdefeldbahnen.

Das Dienstbuch zu E-37 "Instruktion fiir den Feldbahntrain einer Pferdefeldbahn" ist ein Auszug aus dem
vorstehenden 1. und Il. Teile.

Einleitung

Pferdefeldbahnen sind Schmalspurbahnen, welche aus eigens angefertigten Geleisstiicken erbaut und mit
besonders konstruierten, mit Pferden bespannten Wagen befahren werden. Sie werden in der Regel eingleisig
gebaut.

Sie haben vornehmlich den Verpflegungsnachschub zu besorgen, obwohl auf ihnen auch Artilleriematerial,
Munition, Baumaterialien aller Art, dann Kranke und Verwundete beférdert werden kdnnen.

Die Pferdefeldbahnen werden in der Regel fortlaufend numeriert und fiihren dann dementsprechend die
Bezeichung:

"K.u.k. Feldbahn Nr. . . ."

Jede Pferdefeldbahn hat anndhernd alle 5 km eine Station; 30 km bilden eine Sektion.

Die Sektion bildet die Dispositionseinheit.

Langs jeder Pferdefeldbahn wird zu Betriebszwecken eine Telephonlinie erbaut.

Das fur die Erbauung und den Betrieb der Pferdefeldbahnen erforderliche tote Material ist im Frieden in
Pferdefeldbahndepots, und zwar in jedem Depot in der Regel 3 Sektionen, deponiert.

Festungsfeldbahnen sind aus einem der Pferdfeldbahn &hnlichen Material hergestellte Schmalspurbahnen.
Die Geleise und ein Teil der Wagen sind tragfahiger als diejenigen der Pferdefeldbahn, da sie zum Transport
schwerer Festungs- und Belagerungsgeschiitze dienen. Bei allen Wagen ist eine scharfere Bremsung
vorgesehen.

Die Verteidigungsfeldbahn hat wéhrend der Ausriistungszeit und wahrend der Verteidigung einer Festung
hauptsachlich den Transport des Artilleriematerials zu besorgen; wahrend der Verteidigung wird sie nach
Zulassigkeit zum Baumaterial-, Verpflegsmittel- und Verwundetentransport herangezogen.

Die wichtigsten Stationen der Verteidigungsfeldbahn werden telephonisch verbunden, wozu das Gesténge des
Festungstelephonnetzes auszuniitzen ist. Wére dies streckenweise undurchfiihrbar, so ist eine eigene
Telephonleitung zu bauen.

Das zum Bau und Betrieb der Verteidigungsfeldbahnen erforderliche tote Material ist im Frieden in
Festungsfeldbahndepots deponiert.

Die zur Belagerung von Festungen notwenige Belagerunsfeldbahn wird aus Festungs- und
Pferdefeldbahnmaterial erbaut.

Die im Dienstbuche in eckigen [ ] Klammern beigesetzten Angaben beziehen sich auf die Festungsfeldbahn.

|.Abschnitt

Material und Zugkraft.
81.

Allgemeine Bestimmungen tber das Material der Pferde [Festungs] feldbahn.

Das Material der Pferde [Festungs]feldbahn ist in 8 Gruppen eingeteilt, und zwar:
1. Geleise,

2. Fuhrpark,

3. Werkzeuge und Requisiten,

4. Behelfe flr den Betrieb,

5. Materialvorréte,

6. Kanzleirequisiten,



7. Lagergeréte,

8. Telephonmaterial.

Die Gruppen 3 bis einschlielich 8 werden auch die "Austlistung" eines Pferde[Festungs]feldbahndepots
genannt.

Den Materialstand eines Pferdefeldbahndepots, dann die Ausweise Uber die zu einer Garnitur oder zu einem
komplett bezeichneten Gegenstande gehdrigen Sorten, ferner die Gewichtsangaben enthalt der 3. Teil dieser
Instruktion.

Der Materialstand gliedert sich in den Sollstand der Sektionen und in die Depotreserve.

Der Materialstand eines Festungsfeldbahndepots ist in dem betreffenden Inventare enthalten.

§2.
Geleise.
a) Geleisstiicke

Das Geleise wird aus Geleisstiicken, die miteinander leicht verbunden werden kénnen, hergestelit.
Diese Geleisstlicke sine 1.5 [1.0]*) m Joche, verkiirzte Joche, Bogenjoche, Hakenjoche, Stiftenjoche,
Pafstiicke und Weichen.
Joche und Weichen bestehen aus holzernen Schwellen und per Laufmeter 7 kg schweren Schienen, die durch
Befestigungsmittel untereinander verschraubt sind.
Pal3stiicke sind aus Winkeleisen erzeugt.
1.5 m Joche, Tafell, Fig.1, bilden die Hauptbestandteile des Geleises der Pferdefeldbahn; mit selben werden
gerade Strecken und Bogen, die mehr als 80 m Halbmesser haben, vorgelegt. Bei der Festungsfeldbahn treten
an ihre Stelle 1.0 m Joche, Tafell, Fig.2, mit welchen auch Bégen von 60 m Halbmesser erreicht werden.
1.0 [0.5] m Joche, Tafell, Fig.2, und 0.75 m Joche, Tafell, Fig.3, verkiirzte Joche genannt, dienen zur
Verkleinerung, beziehungsweise Ausfiillung von Geleisstiicken.
Bogenjoche, Tafell, Fig.4, dienen zum Bau von Bdgen. Nach der Richtung unterscheidet man rechte und linke
Bogenjoche, nach dem Halbmesser [finfer] Zehner und Zwanziger; z.B. linke Zehner, rechte Zwanziger.
Zur leichteren Unterscheidung sind die Schienenstege auf ca. 20cm L&nge bei rechten Zehnern oder der Mitte,
bei linken Zehnern ober der Endschwelle weil3, bei Zwanzigern rot gestrichen.
[Bei der Festungsfeldbahn sind auf den Schienenstegen die Bezeichnungen R5, L 10, R20 zur Kennzeichnung
der Richtung und des Halbmessers der Bogen mit weiRer Olfarbe aufpatroniert.]
Zwanziger sind ausschlieBlich fir die Strecke, Zehner fiir Stationen und fiir die Strecke bestimmt.
[Die Fiinfer dienen in Ausnahmefallen fiir die Einfahrten in die Batterien.]
Hakenjoche, Tafell, Fig.5, und Stiftenjoche, Tafell, Fig.6, dienen zur Verbindung von Geleisstiicken, welche
mit den Stiften, beziehungsweise mit den Haken gegen einander liegen oder zum Verkehren des Baues (§823).
Pal3stiicke, Tafell, Fig.7, sind zum Ausfiillen von weniger als 45 [30] cm langen Gleisliicken bestimmt.
Die Weichen dienen zu Geleisabzweigungen.
Kletterweichen, Tafell, Fig.8, je nach der Richtung der Abzweigung rechte oder linke, werden auf ein gerades
Geleise, ohne dal selbes unterbrochen wird, aufgelegt. Sie bestehen aus einem Paar Zungen, dem Mittel- und
dem Herzstiicke.
Zur leichteren Unterscheidung sind die Schienenstege der rechten Kletterweichen in der Mitte der Herz- und
Mittelstiicke auf zirka 20 cm Léange rot gestrichen.
Ebenso sind die Zungen der rechten Kletterweichen in den vertieften Teilen an den Wurzeln rot
gekennzeichnet.
Die Kletterweiche der Festungsfeldbahn zeigt Tafel2, Fig.1.
Zungensicherungen verhindern Entgleisungen beim Befahren der Abzweigung der Kletterweiche, Tafel 2,
Fig.2. Der Dorn d greift in die Durchlochung des inneren Lappens der Zunge ein.
Schleppweichen, Tafel 1, Fig. 9, kénnen nur in das gerade Geleise eingebaut werden, welches hiezu
unterbrochen werden muR. Sie bilden eine Reserve und bestehen aus den Schubschienen und dem Weichen-
stiick.

b) Reservebestandteile
Reservebestandteile dienen als Ersatz schadhaft gewordener Teile der Geleisstiicke.

*) Die in der eckigen [ ] Klammer beigesetzten Angaben beziehen sich auf die Festungsfeldbahn.



8.3.
Fahrpark.
a) Wagen und Zugehor.
Fahrpark der Pferdfeldbahn.

Der Doppelwagen, Tafel 2, Fig. 3, ist das normale Fahrzeug der Feldbahn. Er besteht aus einem Einzelwagen
ohne, einem Einzelwagen mit Bremse und aus einer groRen Plattform; die kleinen Plattformen werden den
Doppelwagen in der Regel nicht beigegeben.
Durch eine Garnitur groRBer Bordwénde kann ein Doppelwagen in einen groRen Kastenwagen, Tafel 2, Fig. 4,
durch eine Garnitur kleiner Bordwénde und ein Paar kleine Plattformen kann ein Einzelwagen in einen kleinen
Kastenwagen, Tafel 2, Fig. 5, umgeandert werden.
Ein Doppelwagen tragt 2.5 t, ein Einzelwagen 1.2 t.

Fahrpark der Festungsfeldbahn.
1. Holzerne Doppelwagen bestehen aus 2 Einzelwagen mit Bremse, deren Bremsstander zum leichteren
Beladen mit Geschiitzen abnehmbar ist und je einem Paar kleiner Plattformen. 2 solche Einzelwagen werden
durch eine grof3e Plattform verbunden.
Durch eine Garnitur groRBer Bordwénde kann ein Doppelwagen in einen groRen Kastenwagen, durch eine Gar-
nitur kleiner Bordwénde kann ein Einzelwagen in einen kleinen Kastenwagen verwandelt werden.
Ein holzener Doppelwagen ist fur die ungeteilte VVerladung von Belagerungs- und Festungsgeschiitzen, welche
nicht Gber 3700 kg schwer sind, ausnahmsweise geeignet.
Bei Transporten (ber 30 km ist er mit hdchstens 2.5 t, bei Transporten unter 30 km bis 3 t zu beladen.
Fur Steintransporte sind besondere Steinkésten auf die Plattform des Doppelwagens zu stellen.
2. Eiserne Doppelwagen sind dhnlich den hélzernen gebaut; sie dienen zum Transporte schwerer
Belagerungs- und Festungsgeschiitze.
Vorder- und Hinterwagen sind verschieden. Ersterer hat eine vergroerte Bremsplattform, der Bremsstander ist
wie bei den holzernen Wagen abnehmbar.
Der Hinterwagen ist kiirzer und hat eine an der Stirnseite angebrachte Radbremse.
An er grofRen Plattform sind Bergstiitzen angebracht.
Ein grofler Kastenwagen falit 3 Kubikmeter, ein kleiner 0.6 Kubikmeter.
Das Ladeprofil fur beide Feldbahnen ist ein Rechteck von 2.5 m Breite und 3 m Hoéhe uber Schienenkdpfe,
also annédhernd ein Quadrat von 2.5m Seitenlédnge auf die groRRe Plattform gestellt (§26).

b) Reservebestandteile.
Reservebestandteile dienen als Ersatz unbrauchbar gewordener Lagerteile der Wagen.

84.
Werkzeuge und Requisiten.
a) Feldausriistungssorten.

In den Feldbahndepots erliegt die Ausrlstung der Abteilung flir besondere Herstellungen, flr die
Telephonbauabteilung und geringe Vorréte mit der hauptséchlichen Bestimmung fiir Instandhaltungsarbeiten in
den Depots.
Die beim Bau der Pferdefeldbahnen erforderlichen gewdhnlichen Werkzeuge und Requisiten sind der
Feldausriistung der eingeteilten Eisenbahnkompagnie zu entnehmen.
Die Feldausrtistungssorten der Festungsfeldbahn erliegen in den Depots oder sind sichergestellt.

b) Feldbahnsorten.
AuRerdem erliegen in den Pferdefeldbahndepots noch besondere Werkzeuge und Requisiten welche in der
Feldausriistung der Eisenbahnkompagnie nicht enthalten, jedoch bei Pferde[Festungs]feldbahnen erforderlich
sind.
Es sind dies:
1. Kilometerpflocke, 80cm land, 5 bis 7 cm stark;
2. Einspannketten, bei der Festungsfeldbahn in zwei Starken zu 8 und 12mm, statt letzterer auch Zugdrahtseile,
Tafel 3, Fig. 5;
3. Auflagepriigel, anndhernd 1.8m lang und 6 bis 8 cm stark;
4. Bremsbligel, anndhernd 1.3 m lang und 5 cm stark;
5. Zugwagen samt je 2 Drittel, Tafel 3, Fig. 6, dienen als Reserve
6. Zuggurten, Tafel 3, Gif.7, dienen zum Ziehen oder Gegenhalten der Wagen durch Menschen. die Zuggurten
sind hiezu so Uber eine Achsel zu nehmen, dal selbe, wenn der Wagen entlauft, leicht abrutschen. Der am Ende
des Strickes eingebundene Karabiner ist in einen Plachenring einzulegen;



7. wasserdichte Plachen sind Wagendecken aus wasserdichten Stoffen in den gangbaren Ausmalien von
annahernd 6m Lange und 4 m Breite;

8. 19/25 mm Schraubenschlissel, Tafel 3, Fig. 8, passen auf die Muttern des Geleises;

9. 25/30 mm Schraubenschlissel, Tafel 3, Fig. 9, passen auf die Muttern der Wagen.

10. Schmierkannen, kurze, Tafel 3, Fig. 10, zum Schmieren der Wagen.

11. Schraubenzieher, 15 mm starke, Tafel 3, Fig.11;

12. Vaselinespritzen, Tafel 3, Fig 12, dienen zum Einspritzen von Rohvaseline in die Lager der Wagen der
alten Systeme | und VII,;

13. komplette Zugskisten, Tafel 4, Fig. 1, enthalten das jedem Zuge mitzugebende Handwerkzeug usw. Die
Kisten sind am Deckel und den 4 Seiten mit “Zug" beschrieben; an der Innenseite des Deckels ist eine
"Packvorschrift" einzukleben;

14. komplette Stationskisten, Tafel 4, Fig. 2, enthalten das jeder Station notwenigste Handwerkzeug. Die
Kisten sind am Deckel mit "K. und k. Feldbahn" beschrieben. An der Innenseite des Deckels ist eine
Packvorschrift" einzukleben;

15. komplette Reparaturwerkstétte, ist flir jedes Pferdefeldbahndepot eine normiert.

Eine Reparaturwerkstétte enthdlt das Werkzeug fiir 4 Holzarbeiter (2 Zimmerleute und 2 Tischler), 2 Schmiede,
2 Schlosser und 1 Spengler. Das Werkzeug fiir die Holzarbeiter ist in einer Kiste, Tafel 4, Fig. 3, verpackt,
welche am Deckel mit "K.und k. Feldbahn", am Deckel und allen 4 Seiten mit "Holz" beschrieben ist; das
kleine Werkzeug fir die Schmiede ist in 2 Kisten, Tafel 4, Fig. 6 und 7, und zwar getrennt nach Feuer- und
Handwerkzeug verpackt. Die Kisten erhalten am Deckel die Aufschrift "K. und k. Feldbahn", am Deckel und
auf allen 4 Seiten die Aufschriften "Schmiede-Hand", beziehungsw. "Schmiede-Feuer". Das Werkzeug fur
Schlosser ist in einer Kiste, Tafel 4, Fig. 8, verpackt, welche am Deckel mit "K. und k. Feldbahn", am Deckel
und allen 4 Seiten mit "Schlosser" beschrieben ist.

An der Innenseite des Deckels der Kiste fir Holzarbeiter, Schmiedehandwerkzeug und Schlosser ist eine
"Packvorschrift", an der Innenseite des Deckels der Kiste fir Schmiede-Feuerwerkzeug ein "Verzeichnis"
angebracht.

85,
Behelfe fir den Betrieb.

1. Armbinden, schwarzgelbe, fiir Kondukteure;*) sie sind am linken Oberarm zu tragen.

2. Taschen fir Zugfuhrer, Tafel 3, Fig. 13, zu Aufbewahrung der Dienststiicke wéhrend der Fahrten.

3. Taschenuhren zur Beteilung der Zugfiihrer.

4. Signalhoérner, Tafel 3, Fig.14, jeder Zugfihrer erhalt ein Signalhorn, das an einer 1.5m langen, 0.7 cm
dicken, schwarzgelben Harrasschnur mit 2 Quasten hangt.

5. Signalfahnen, rote, annéhernd 40/40 cm fahnen, die auf einen 1m langen Stab aufgenagelt sind, dienen zur
Bezeichnung des ersten und letzten Wagens eines Zuges. Zum Befestigen der Fahne am Wagen sind am Stabe
Rebschnire angebunden, Tafel 3, Fig. 15.

6. Handlaternen, Tafel 3, Fig.16, fiir Ol. Jeder Kutscher erhlt eine, in jeder Zugskiste ist eine, in jeder
Stationskiste sind zwei.

7. Stationslaternen, Tafel 3, Fig.17, sind tragbare und aufhangbare Laternen filir Petroleum.

8. Komplette Petroleumfackeln, dienen als Beleuchtungsmittel fir nachtliche Arbeiten. Sie sind denen der
Feldausriistung der Eisenbahnkompagnien gleich.

9. Komplette Petroleum-Beleuchtungs Apparate, dienen als Beleuchtungsmittel bei gréReren nachtlichen
Arbeiten. Sie sind denen der mobilen Eisenbahnzeugsdepots gleich.

§6.
Materialvorrate.

Von den Verbrauchssorten sind jene, bei welchen in der Beilage 1 des 3. Teiles E-37 "anzukaufen" angemerkt
ist, erst im Bedarfsfalle anzukaufen.

Rohvaseline ist, wenn Wagen der alten Systeme | und VII vorhanden sind, auch in Biichsen & 4kg anzukaufen,
da fiir den Fall in die Zugs- und Stationskisten Vaseline in Blichsen mitgegeben werden mufR.

*) Die Armbinden fur Bremser sind gelb mit schwarzem Flugrad.



87.
Kanzleirequisisten.

In dieser Gruppe sind alle Dienstblicher, alle Drucksorten, dann alle Schreib- und Zeichenrequisiten enthalten,
welche von den zur Feldbahn gehdérenden Unterabteilungen in das Feld nicht mitgenommen werden, aber bei
Feldbahnen erforderlich sind.

die Kanzleirequisiten fiir das Feldbahnkommando sind in der "Schriftenkiste fur das Felbahnkommando", wozu
eine groRe Zeichenrequisitenkiste samt 2 Bécken nach Post Nr. 800 E-33 verwendet wird, Tafel 4, Fig.9, zu
verpacken;

die Kanzleirequisiten fiir die Bauabteilung sind in der "Schriftenkiste fur die Bauabteilung”, Tafel 4, Fig.10;
die Kanzleirequisiten fiir die Betriebsabteilung in der "Schriftenkiste fiir die Betriebsabteilung"”, Tafel 4, Fig.
10, verpackt.

Die fir jede Station erforderlichen Kanzleirequisiten sind in einer "Mappe", Tafel 4, Fig.11, zu verpacken. Je
eine solche Mappe ist in jeder Stationskiste, Tafel 4, Fig. 2, im Fache 2 eingelegt.

Die Kanzleirequisiten fiir das Telephon sind beim Telephonmateriale.

§8.
Lagergerate.

Zelte dienen zur Unterkunft der Telephonstationen, des Stations- und Bahnerhaltungs Personales, eventuell der
Arbeitspartien.

Kocheinrichtungen sind in den verschiedenen Depots von verschiedener Gattung, woriiber die Depot-Inventare
Aufschlul geben.

Schlachtereigeréte ist fur jede Sektion eine Garnitur bemessen.

§09.
Telephonmaterial.

Das Linienmaterial gestattet, [&ngs der ganzen Feldbahn eine Telephonlinie mit 2 Leitungen zu bauen.
Eine Leitung verbindet alle Stationen, die zweite nur die Dispositionsstationen.

Mit dem Stationsmateriale kdnnen in den Stationen der Feldbahn Sprechstellen errichtet werden.

Mit den Requisiten und Werkzeugen kénnen zwei Bau- und zwei Abtragpartien ausgeristet werden.
Das Reservematerial dient zur Erganzung insbesondere der Versuchmaterialien.

Der I11. Abschnitt dieses Teiles behandelt die "Telephonarbeiten®.

[Fir die Telephonleitung der Verteidigungsfeldbahn ist das Gestange des Festungstelephons zu beniitzen und
die erforderlichen Leitungen zuzuspannen.

Das Leitungs- und Stationsmaterial hiezu erliegt in den Depots.

Wenn entsprechend gelegene Festungstelephonleitungen nicht vorhanden sind, so ist eine eigene
halbpermanente Leitung zu bauen.]

8 10.
Zugkraft. *)

Ein beladener Doppelwagen [hélzener Wagen der Festungsfeldbahn] wird von einem Paar Pferde

leichten Schlages gezogen, welche ein Kutscher lenkt, wahrend ein [zwei] Bremser die Bremse handhabt. [Ein
eisener Feldbahnwagen wird mit zwei Paar Pferden bespannt].

Mit dieser Zugkraft wird ein normal beladener Doppelwagen noch iber andauernde Steigungen bis zu 30 0/00
und Uber vereinzelte kurze Steigungen (30 m Lange) bis zu 50 0/00 gefahren.

Bei andauernden Steigungen von mehr als 30 0/00 oder bei schlechtem Hufschlag ist die Last zu vermindern
oder die Zugkraft zu vergroRern.

Die Pferde gehen neben dem Geleise am Hufschlag, der fir ein Paar Pferde in der Regel 2 m breit zu sein hat.
Muissen ausnahmsweise Wagen durch Menschen beférdert, so rechnet man fiir ein Paar Pferde leichten Schla-
ges 9 Ménner. Vorteilhaft sind hochstens 16 Mé&nner an einen Doppelwagen anzustellen.

Ist die Zahl der beim doppelwagen anzustellenden Ménner gréer als 9, so sind Zuggurten. eventuell Zugseile
zu verwenden.

*) 1 t erfordert auf ebener Feldbahn 8 kg Zugkraft, je 1 0/00 Steigung erfordert per 1t weiter 1kg Zugkraft.
Bei 10 stindiger Arbeitszeit und einer Geschwindigkeit von 1 km in 20 Minuten hat ein Pferd leichten Schla-
ges 60 kg, ein Pferd mittleren Schlages 75 kg, ein Pferd schweren Schlages 90 bis 100 kg, ein Mensch 8.5 kg
Zugkraft.



I1. Abschnitt.

Einzelarbeiten.
§11.

Schlichten des Materials.

In den Depots sind alle Gleisstiicke gattungsweise derart aufzustappeln, dal3 ein rasches Verladen maglich ist.
Das unterste Joch jedes Stof3es ist mit der Schwelle nach abwarts tunlichst auf Holzunterlagen zu legen.

Das néchste Joch ist mit der Schwelle nach aufwérts, um Schienenbreite nach rechts oder links verschoben, auf
das untere zu lagern. Hiebei kommt bei 1.5 [1.0] m *) und verkiirzten Jochen, dann bei Bogenjochen auf das
Schwellenende des unteren das Hakenende des oberen. Bogenjoche sind nebstbei in der Regel nach Richtung
und Halbmesser gesondert zu schlichten. Wenn méglich, sind die einzelnen St6R3e nicht Giber 2m hoch

(30 Joche) zu schlichten.

Weichen sind &hnlich zu schlichten; bei Kletterweichen sind die Zungen in das Mittelstlick einzustecken.

Die Feldbahnwagen sind in 4 bis 6 Reihen [die eisernen Wagen in hdchstens 3 Reihen] Gbereinander zu
schlichten. Die unterste Reihe ist auf ein Geleis zu stellen. Die Wagen sind zu bremsen oder durch Holzklotz zu
versichern. Die kleinen Plattformen sind abzunehmen und die Spurkrénze der Réader der oberen Reihe in die
Radrillen der unteren Reihe einzustellen. Der Héhe nach wechseln Wagen mit und ohne Bremse ab.

Ist gentigend Raum vorhanden, so empfiehlt es sich, auch zwischen die Wagenreihen Geleise einzulegen und
die Wagen auf dieselben zu stellen, weil dies das Herausschaffen der Wagen sehr erleichtert.

Bei eisernen Wagen ist letztere Schlichtung stets anzuwenden.

Die Bremsstander der Festungsfeldbahnwagen sind womdéglich nicht abzunehmen.

Plattformen und Bordwénde sind, gattungsweise geordnet, mdglichst nahe den zugehérigen Wagen zu schlich-
ten.

Das Ubrige Feldbahnmaterial ist in einer der Verwendung beim Bau angepaliten (ibersichtlichen Weise zu
deponieren.

Uber den jeweiligen Stand aller auf einem Platze geschlichteten Materialien ist stets Vormerkung zu fiihren.

§12.
Zusammenstellen und Schmieren der Wagen.

Bei Doppelwagen ist der Bremswagen womdoglich im Sinne der Vollfahrt voran zu stellen.

Alle Bestandteile des Fahrparkes, besonders die Bremsen und Lager der Wagen, sind wahrend des
Zusammelstellens sorgfaltig zu untersuchen; es dirfen nur vollkommen lauffahige Wagen zu Fahrten
zugelassen werden. Die Kuppelketten sind aufzuhangen.

Jeder Wagen muB vor seiner Verwendung geschmiert sein; bei langerer Verwendung sind die Wagen
nachzuschmieren.

Als Schmiermittel dient Mineralschmierdl. Dasselbe wird mittels kurzer Schmierkanne, Tafel 3, Fig. 10, in die
Lager eingegossen.

Bremsspindeln sind rein zu halten und zeitweilig einzudlen.

§13.
Ein- und Ausheben der Wagen.

a) Holzerne Wagen.

Leere Einzelwagen ohne Bremse sind durch 4, solche mit Bremse durch 5 Manner in das Geleise oder aus dem
Geleise zu heben. Hiezu tritt je ein Mann an den Langstrager zunéchst eines Rades, ein Mann zur Bremse,
Tafel 4, Fig. 4.

Auf das Kommando: "Er - hebt" wird der Wagen so hoch gehoben, daR die Ménner aufrecht stehen, dann wird
der Wagen durch Seitwértstreten auf das Geleise oder vom Geleise getragen. Auf das Kommando: "Nieder"
wird der Wagen langsam auf das Geleise oder auf den Boden gestellt.

Vor dem Ausheben hat der Partiekommandant die Seite zu bestimmen, nach welcher der Wagen zu tragen ist.
Ausgehobene Wagen sind mdglichst horizontal zu lagern, damit kein Ol aus den Lagergehausen ausrinnt.
Doppelwagen werden von 9 [10] Mannern, und zwar geteilt, ein - und ausgehoben.

Einheben: Beide Einzelwagen werden gleichzeitig, der Bremswagen womdglich im Sinne der Vollfahrt voran,
Tafel 4, Fig. 5, auf das Geleise gestellt. Ein [zwei] Mann bleibt bei jedem Einzelwagen, 6 Méanner ergreifen
auf das Kommando: " Er - hebt" die grof3e Plattform, tragen selbe zwischen beiden Einzelwagen liber das Ge-
leise.



Hierauf werden die Einzelwagen von je einem Manne unter die Plattform eingefahren, worauf diese die
Reihbolzen der Plattform in die Quertrager der Einzelwagen einen nach dem anderen einfiihren.

Ausheben, Tafel 4, Fig 5: 6 Manner heben die grofe Plattform auf das Kommando: "Er - hebt" hoch, je ein
Mann zieht die Einzelwagen vor. Die Plattform wird nach der bezeichneten Seite getragen und abgelegt. Alle
Manner heben sodann beide Einzelwagen gleichzeitig aus.

b) Eiserne Wagen.

Das Ein- und Ausheben der eisernen Wagen geschieht in &hnlicher Weise.

Fur den VVorderwagen sind jedoch 7, fir den Hinterwagen 5 Manner erforderlich.
Die Plattform heben 10 Méanner aus.

Zum Ausheben eines eisernen Doppelwagens sind somit 12 Méanner erforderlich.

8 14.
Beladen der Wagen mit Pferdefeldbahnmaterial [Festungsfeldbahnmaterial].

Das Material der Pferdefeldbahn wird normal auf Doppelwagen verladen. Die einzelnen St6Re sind mit ihren
Langen senkrecht auf die Langachse der groRen Plattform, diese womdglich nach beiden Seiten gleich weit
liberragend, zu schlichten; an den Enden der Plattform muR geniigend Raum fiir das Anschniiren der
Auflagprigel frei bleiben §18). [Bei der Festungsfeldbahn (iberragen die Joche die Plattform nicht. Das unterste
Joch liegt mit den Schienen nach abwarts, die 3 St6R3e sind dicht aneinander geschlossen.]

Geileiswagen: 1.5 m Joche werden in 3 Sto3en, und zwar in den Endst6Ren je 22 Joche, im mittleren 23 Joche
nach Tafel 5, Fig 1 [1.0 Joche, in 3 St6Ren zu 25 Stiick ] verladen. Ein Geleiswagen enthalt rund 100 [75]m
Geleise. Zwischen den &uleren StoRen und den Rungen kann nach Bedarf, im Sinne des Baues, vorne ein
rechtes, riickwarts ein linkes Bogenjoch zugeladen werden, Tafel 5, Fig. 1.

Zum Beladen eines Geleiswagens sind 9 Manner anzustellen, von welchen 6 die Joche zureichen, 3 in den
Stdlen am Wagen stehen und die Joche schlichten. Sind 6 Manner zum Zureichen zu wenig, so ist die Partie
um 3 Ménner oder ein Vielfaches davon zu verstérken.

Bogenwagen: Bogenjoche werden in 2 Stél3en zu je 20 Jochen nach Tafel 5, Fig. 2, die rechten Bogenjoche in
der Regel in der Baurichtung vorne verladen. In jedem Stol3e liegt das unterste Bogenjoch mit den Schienen-
kdpfen auf der Plattform. Zwischen den St6f3en sind 2 Haken- und 2 Stiftenjoche in der Reihenfolge:
Hakenjoch mit den Schienen nach abwarts, 2 Stiftenjoche, Hakenjoch, einzuschlichten. Darauf ist die
Zugskiste, Tafel 4, Fig.1, zu verladen. Ein Bogenwagen enthalt die in der Regel fiir 5 [3] km erforderlichen
Bogenjoche. Mit Hilfe der Haken- und Stiftenjoche kénnen, wenn notwendig, rechte Bogenjoche in linke Bo-
gen und umgekehrt eingebaut werden.

Zum Beladen eines Bogenwagens sind 9 Ménner anzustellen, wovon 6 die Bogenjoche zutragen, 3 die
Bogenjoche am Wagen schlichten.

Weichenwagen: Alle mit Ausnahme der 1.5 [1.0] m Joche, zur Erbauung einer normalen Station (823)
erforderlichen Geleisstiicke werden auf einen Weichenwagen nach Tafel 5, Fig. 3, in 3 StoRen verladen. In den
nach der Baurichtung vorderen Stol? werden: dreimal 2 rechte Zehner und je 1 linke Kletterweiche, in den
riickwértigen StoR: dreimal 2 linke Zehner und je 1 rechte Kletterweiche geschlichtet. [Bei der Festungsfeld-
bahn werden unter die oberste und unterste Weiche 4, unter die mittlere 2 Bogenstiicke geschlichtet.] Das
Herzstiick jeder Kletterweiche ist mit den Schienen nach abwarts, darauf das Mittelstlick samt eingelegten
Zungen mit den Schienen nach aufwarts zu lagern. In den mittleren Stof? sind als Reserve 5 rechte Zehner und 5
linke Zehner in der Weise zu verladen, daB zuerst 1 linker Zehner mit den Schienen nach abwarts, darauf 1
rechter Zehner mit den Schienen nach aufwaérts, das Hakenende ober dem Schwellenende des unteren usw. zu
liegen kommen. In diesem mittleren StoR sind beiderseits der Schwellen 4 PaBstlicke zu stellen und auf selben
noch 4 Joche zu 1.0 m, dann 4 Joche zu 0.75 [0.50] m, ferner 12 Zungensicherungen zu schlichten.

Einen Weichenwagen beladen 9 Manner, wovon 6 das Material zutragen, 3 dasselbe am Wagen schlichten.
Stationswagen: Alles fir eine Station mit Ausnahme des Geleises erforderliche Material, wie Zelte,
Werkzeuge, dann das Telephonmaterial fiir die Station und die angrenzenden 5 km usw. wird auf 1 grof3en
Kastenwagen und 1 Doppelwagen, die dann Stationswagen heil3en, verladen.

Gepackwagen sind grofle Kastenwagen, auf welchen Ristung, Feldgeréte usw. verladen werden.

Auf Einzelwagen wird das Geleise in einzelnen Stol3en, die gleich hoch wie am Doppelwagen sind,
geschlichtet. Die Ladung muR fest lagern, die Achsen mdglichst gleichmaRig belasten und muR gestatten, dal
die Geleisstiicke vom Wagen in handlicher Weise herabzunehmen sind, Tafel 5, Fig. 4 und 5.



§ 15.
Beladen der Wagen mit Gutern.

Acrtilleriematerial wird nach den Bestimmungen des Dienstbuches G-43, Artillerieunterricht fur die
Festungartillerie, 11. Teil, 2. Heft, verladen und entladen.

Die Baumaterialien werden nach ihrer Gattung und Form zweckmdlRig und betriebssicher verladen. Zum
Verladen von Stein, Schotter, Ziegeln usw. sind zum Schutze der Plattformen Steinkésten zu verwenden.

Bei Gegenstanden, welche langer als die Plattform sind (Kanonen, Langholz, Eisenbahnschienen usw.). missen
den Doppelwagen aus Griinden der Betriebssicherheit Einzelwagen in entsprechender Anzahl eingeschaltet
werden.

Verpflegsgiiter gelangen in der Regel in Kisten, Sdcken oder Fassern, Heu in Ballen zur Verladung.

Kisten sind in 3 bis 4 Lagen zu schlichten. Hiebei kann die untere Lage der Breite nach auch {iber die Plattform
vorragen, dagegen empfiehlt es sich, die oberste Lage der Kisten wenigstens der Lange nach abzustufen und
die Kisten womdglich voll auf Fug zu lagern.

Die Tafel 5 zeigt in den Figuren 6 und 7 zwei Verladungsarten von Kisten, und zwar in Fig. 6 die Verladung
von 30 Konservenkisten mit rund 2.5. T, in Fig. 7 die Verladung von 52 Zwiebackkisten mit rund 2.2 t.
Séacke sind quer zur Wagenlénge, der Hohe nach bis zu 6 Lagen, zu verladen, wobei die Sacke in den Lagen,
die héher als die Rungen sind, voll auf Fug und abgestuft zu lagern sind. Zwischen Rungen und Sacken sind
Strohpauschen u.d.gl. einzulegen, damit die Sécke nicht durchgewetzt werden. Aus demselben Grunde
empfiehlt es sich, Stérke der Quere nach lber die Plattform nicht vorragen zu lassen.

Die Tafel 5 zeigt in der Fig. 8 die Verladung von 50 Hafersacken mit rund 2.5. t.

Fasser kleinerer Gattung, wie halbe Hektoliter, Ol- und Petroliumfasser, werden in einer Lage stehend
verladen; gréBere Gebinde miissen auf zirka 10/16 cm Kanthdlzer quer oder parallel zu Wagenlange verladen
werden. Diese Kantholzer missen Uber die ganze Lange oder Breite der Plattform reichen.

Brennholz ist nach Tafel 5, Fig. 9, zu lagern und kdnnen hiebei bis u 8 Kubikmeter, das ist ein Gewicht von 2
bis 2.5 t, verladen werden.

Heu ist in Ballen auf die volle Breite und Hohe des Ladeprofiles zu laden, wozu (ber die Plattform der Breite
nach Bretter von 2.5 m L&nge gelegt werden kdnnen.

Wird Heu lose verladen, so ist oben auf die Ladung der L&ngsmitte nach ein sogenannter Heubaum (10 cm
stark) zu legen, die Ladung mit demselben kraftig niederzuziehen und der Heubaum an beiden Enden an die
Plachenringe der Rungen durch Stricke niederzubinden.

Heu kann auf einem Doppelwagen bis zu 1 t verladen werden.

Brot wird meist in Kisten, Sacken oder Kérben verpackt zur Verladung kommen. Auf einem Doppelwagen
koénnen bis zu 1.2 t verladen werden.

Alle Ladungen sind mit Stricken, welche der Lange nach an die Plachenringe der Rungen, der Quere nach an
die Plachenringe der Langstrager der groRen Plattform - nie an die der Einzelwagen - anzubinden sind,
niederzuschniren.

Ladungen, die durch Nésse Schaden leiden kdnnten, sind mit wasserdichten Plachen zu (iberdecken und diese
niederzuschniiren.

8 16.
Einrichtung der Wagen fiir den Krankentransport.

Die Doppelwagen der Feldbahn miissen fiir den Transport von Verwundeten und Kranken besonders eingerich-
tet werden. Hierflr sind normiert:

Der Zeltwagen: Auf der groRen Plattform eines Doppelwagens wird mit Zuhilfenahme von

2 Infanteriegewehren oder Holzstitzen, 4 Zeltblattern und 4 Schnirstricken ein Zelt aufgeschlagen, Tafel 5,
Fig. 11.

Der Plachenwagen: Auf der grofRen Plattform eines Doppelwagens wird ein Lattengeriist aufgestellt und selbes
unter Zuhilfenahme von 4 Schnarstricken mit einer bei fliichtigen Feldbahnen in Verwendung stehenden was-
serdichten Plache oder mit Zeltblattern eingedeckt, Tafel 5, Fig. 10.

Auf jedem dieser Wagen kénnen 2 Kranke auf gewdhnlichen Feldtragen, die am Feldbahn-Doppelwagen
angeschnirt werden, liegend, auf den Zeltwagen weiters 2, auf den Plachenwagen 4 Kranke sitzend fortge-
bracht werden.

2 Manner richten einen Doppelwagen zu einem Zelt- oder Plachenwagen in annéhernd 30 Minuten ein.



8§17.
Zusammenstellen der Ziige.

Fur den Bau und Abbruch werden "Materialziige" zusammengestellt, die das Material fur 5 km Strecke und
normal flr eine Station enthalten. Ein Materialzug besteht in der Regel aus einem Bogenwagen an der Tete, 50
Gleiswagen, 1 Weichenwagen, 6 Geleiswagen und 2 Stationswagen. Der Bogenwagen und die ndchsten 50
Geleiswagen bilden den Streckenzug, der Weichenwagen, die 6 dazugehdrigen Gleiswagen und die
Stationswagen den Stationszug.

Ein Materialzug hat somit in der Regel 60 Doppelwagen.

Ist ein Verpflegungsbahnhof zu bauen, so wird dem betreffenden Materialzuge noch der "Stationszug fiir den
Verpflegsbahnhof", bestehend aus einem Weichenwagen und bis zu 8 Geleiswagen, beigegeben. Ein derartiger
Materialzug darf héchstens 70 Doppelwagen lang sein.

Fur den Verpflegsnachschub wird in der Regel aus 58 bis 65 beladenen Doppelwagen ein "Verpfelgszug"
zusammengestellt. Es empfiehlt sich, die leichteren Wagen an die Tete einzuteilen.

"Leerziige" werden aus 58 bis 70 leeren Doppelwagen zusammengestellt.

Die Materialziige der Festungsfeldbahn enthalten 3 km Strecke und die Station.

Ein Materialzug oder Leerzug hat daher in der Regel 52 Doppelwagen.

Sind abnormale Stationen zu bauen, so ist der Stationszug besonders zusammenzusetzen.

818.
Ein - und Ausspannen.

Die Pferde werden seitwarts der Wagen angespannt und gehen neben dem Geleise, auf dem Hufschlage.
Einspannen: Der Kutscher fiihrt sein beschirrtes Pferdepaar, an dessen Strange die Zugwage samt Dritteln
befestigt ist, zum Wagen. Der Bremser schniirt mittels eines Schniirstrickes den Auflagpriigel beim
Doppelwagen am in der Fahrt vorderen Ende der groRen Plattform nach Tafel 2, Fig. 3, beim groen Kastenwa-
gen nach Tafel 2, Fig. 4, derart als Auflager fur die Einspannkette an, dal3 derselbe zirka 60 bis 80 cm Uber den
Wagen vorragt. Kutscher und Bremser hangen sodann den Knebel der Einspannkette in den Ring der Zugwage
und den Ring der Einspannkette auf den Einspannhaken der groRen Plattform. Die Einspannkette liegt vorne
zunéchst der Zugwage lose am Auflagprigel auf, wéhrend der Ring der Einspannkette lose (iber dem
riickwértigen Teile des Einspannhakens ruht, do daf, wenn der Wagen entrollt, die Kette leicht abféllt. Die
Einspannkette darf daher weder am Einspannhaken, noch am Auflagpriigel angebunden werden.

Ein zweites Pferdepaar wird als VVorauspaar vorgespannt. Hiezu wird der Ring der Einspannkette des
Vorauspaars an der Mitte der Zugwage des ersten Pferdepaares befestigt. Ein drittes oder viertes Pferdepaar
wird in gleicher Weise vorgespannt.

Bei Vorspannpferden sind fur die riickwartigen Pferdepaare starkere (112 mm) Einspannketten oder
Zugdrahtseile zu verwenden.

Ausspannen: Der Bremser bremst den Wagen, sodann I6sen Kutscher und Bremser die Verbindung zwischen
Zugwage und Einspannkette. Ersterer fuhrt die Pferde samt der Zugwage ab, wahrend der Bremser die Ein-
spannkette und, wenn der Wagen einer anderen Bespannung zugewiesen werden soll, eventuell auch den
Auflagpriigel samt Schnurstlick Gbernimmt.

Beim Ein- und Ausspannen der Wagen haben die Bremser besonders des richtigen Gang der Bremse, der Kut-
scher die tadellose Schmierung der Lager zu untersuchen und zu sehen, daf die Kuppelketten aufgehé&ngt sind.

§19.
Bremsen.

Der Bremser stellt sich zum Bremsen auf die Bremsplattform Front in die Fahrtrichtung und ergreift mit
beiden Handen die Bremskurbel; die Bremse wird durch Drehen der Kurbel in der Richtung des Ganges der
Zeiger einer Uhr, das ist von links nach rechts angezogen. Der Bremser darf den Wagen nie in grof3e
Geschwindigkeit kommen lassen. Sobald er sieht, daf sich der Wagen schneller als die Pferde bewegt, was am
Anzuge der Strdnge zu beobachten ist, hat er die Bremse anzuziehen; kommen die Pferde wieder in Zug, ist die
Bremse loszulassen. Um kréftig zu bremsen, ist wiederholt auf- und zuzubremsen, was man "Bremsspiel"
nennt. Uber Weichen darf nicht gebremst werden.

[Bei der Festungsfeldbahn sind 2 Bremser auf dem Wagen. Der vordere ist Kommandant und bremst normal
den Wagen. Der riickwartige hat dann einzugreifen, wenn die Wirkung der Bremse des VVorderwagens nicht
ausreicht.]

Bei schadhaften Bremsen und in sehr starken Gefallen ist mit Bremspriigeln zu bremsen.



Der Bremspriigel wird hiezu am riickwartigen Einzelwagen mit dem einen Ende ober der Radrille unter den
Quertrager eingelegt, wahrend derselbe mit dem anderen Ende auf die Radrille niedergedriickt wird.

Bei sehr starken Geféallen und schweren Lasten (Geschiitzen) empfiehlt es sich, die Wagen nebst dem Bremsen
noch durch Menschen mittels Zuggurten oder Seilen riickhalten zu lassen - wobei die Pferde ausgespannt
werden koénnen.

§ 20.
Fahren.

Pferde: Das Anfahren der Wagen mit bei der Feldbahn noch nicht eingefahrenen Pferden hat langsam, am
besten unter Mithilfe eigener Partien, welche die beladenen Wagen langsam in Bewegung setzen, stattzufinden,
da die Pferde durch ihr plétzliches Anziehen den Wagen nicht in Bewegung bringen und dadurch stiitzig
werden.

Der Kutscher lenkt hiebei die Pferde je nach Gewohnheit mit den Leitseilen oder fihrt sie am Ziigel an. Sind
Pferde einmal im Gange, so sind sie in einem gleichmaBigen Zuge zu erhalten; értliche Steigungen sind mit
Anlauf zu nehmen, in Geféllen und Bdgen ist in méaRiger Gangart zu fahren.

Menschen: Werden Wagen mit Menschen befordert, so schieben diese rlick- seitwérts angreifend, oder ziehen
mit den Zuggurten [Seilen].

Alle bei der Feldbahn Beschiftigten sind auf die Gefahr des Uberfahrenwerdens aufmerksam zu machen.
Fahren im Zuge: Die zu einem Zuge vereinten Wagen haben maéglichst geschlossen zu fahren. In gréfReren
Gefallen, eventuell auf Briicken sind die Distanzen zu vergréfiern, ansonsten ist alles auzubieten, die Wagen so
vereint als méglich zu halten.

§21.
Vorbauen.

Beim Vorbauen ist aus dem allgemeinen, durch eine Rekognoszierung ermittelten Zuge der Pferdfeldbahn, bei
welcher auch die Hufschlagseite festgesetzt wurde, die Achse der Feldbahn zu wéhlen, auszustecken und dort,
wo erforderlich, fiir die Feldbahn ein Planum herzustellen.

Wahl der Achse: Die Achse ist derart zu wahlen, daB, insoweit es die Fliichtigkeit des Baues erlaubt, fiir den
Betrieb die gunstigsten Bedingungen geschaffen werden. Fiir die normale Zugkraft sind in der Geraden
andauernde Steigungen von 30° und 6rtliche kurze Steilen (bis beildufig 30 m Lénge) von 50 Promille die
auBersten Grenzen; in Richtungsanderungen der Achse sind im Interesse des Betriebes und des Baues mog-
lichst flache Bogen und diese nicht in die gréfiten Steigungen zu legen; Bégen von mindestens 80 [60] m
Halbmesser sind mit 1.5 [1.0] m Jochen, Bégen zwischen 80 [60] und 20 m Halbmesser mit 1.5 [1.0] m Jochen
und Bogenjochen, Bdgen unter 20 m Halbmesser mit Bogenjochen allein zu nehmen.

Die Achse ist ferner mit moglichster Vermeidung seitlicher Neigungen des Planums flirzuwahlen. Der
Vorbauende wird besonders bei Ortschaften, Briicken, StraBenquerungen und Stationen in die Lage kommen,
durch sorgfaltige und geschickte Wahl der Achse den Betrieb und den Bau wesentlich zu fordern.

Ausstecken: Die Geleiseachse ist durch Pflocke und Stangen, von denen wichtigere durch aufgenagelte Brett-
chen, durch aufgebundene Stroh- oder Reisigbusche usw. deutlich bemerkbar zu machen sind, auszustecken.
Die Zahl der zu bezeichnenden Punkte und die Art der Bezeichnung wird von der Richtung der Achse, der
Bodenbedeckung und er Bodengattung abhéngen.

In langen Geraden gentigen per Kilometer 2, 3 gut bezeichnete Punkte, dagegen mul} jede Richtungsanderung
gut kenntlich gemacht werden. In bedecktem Gelande werden Stangen, in unbedecktem Geléande werden
Stangen, in unbedecktem Pflocke eingeschlagen. Ist die Feldbahn auf einer harten Stral3e, in welche Pflécke
oder Stangen schwer einzuschlagen sind, abzustecken, so werden neben jener Seite der Stral3e, auf die die Feld-
bahn zu liegen kommt, Stangen, geneigt gegen die Stralle, eingeschlagen.

Stationen sind durch eine Stange an jedem Ende und eine Stange in der Mitte, wo voraussichtlich das Stations-
zelt aufzuschlagen sein wird, besonders zu kennzeichnen.

Alle Entfernungen sind nach der Karte oder mittels Schrittmal? zu ermitteln, flache Bégen nach dem Auge
auszustecken, wéhrend fur das Ausstecken der Zwanziger- und Zehner-Bdgen ein Erdzirkel gute Dienste
leistet. Planum: Eine Feldbahn kann zwar, auch auf unebenem Boden vorgelegt, befahren werden. Die Vorteile,
die eine Stral3e, ein Fahrweg oder ein geebnetes Planum dem Bau und Betrieb bietet, sind aber so groB, daf es
als Grundsatz gelten muf3, gute Kommunikationen fiir die Trassenfiihrung zu wéhlen, beziehungsweise das
Planum fir das Geleise schon vor dem Vorlegen so sorgfaltig und sachgemaR als méglich herzustellen.
Stellenweise wird auch der Hufschlag hergerichtet werden missen.

[Die Festungsfeldbahn erfordert mit Riicksicht auf die zu transportierenden schweren Geschiitze ein festes,
sorgfaltig und sachgeman hergestelltes Planum.]



Ein gutes Planum bietet den Schwellen ein méglichst horizontales, festes Auflage, enthélt keine scharfen
Gefallswechsel und hat in scharfen Bégen den &ufReren Schienenstrang liberhoht.

Schlechte Auflager der Schwellen sind grundsétzlich durch Abgraben der héheren und nur dann durch
Aufhohen der niederen Seite zu beheben, wenn das anzuschiittende Material und der Untergrund fest sind.
Die Schwellenden miissen gut aufsitzen kdnnen; die Mitten der Schwellen brauchen nicht aufzuliegen, sie
dirfen aber unter keiner Bedingung hoher als die Enden unterstiitzt sein und dadurch ein Schauckeln des
Geleises ermdglichen.

Wenn das Geleise auf seitwarts geneigeten Boden zu liegen kommt, ist, wenn der Untergrund fest und Schotter
zur Hand ist, fr das Planum die niedere Seite durchwegs anzuschiitten. Ist kein Schotter vorhanden oder der
Untergrund wenig fest, so ist die hohere Seite durchwegs abzugraben.

MuR das Geleise auf stark zerfahrenen Wegen mit tiefen Geleisfurchen gelegt werden, so sind diese auf
Geleisbreite ganzlich einzuebnen.

Auf Sandboden, besonders wenn dessen Oberflache bewachsen ist, auf trockenen Wiesen, Hutweiden, Heiden,
auf Feldwegen wir die Feldbahn meist ohne Herstellung eines Planums vorgelegt werden kénnen, da sich die
Schwellen auf diesem Untergrund nach un nach selbst einbetten und sich dadurch ein festes Auflager schaffen.
Wo dies nicht der Fall ist, wie auf nassen Wiesen, nassen Ackern oder auf nicht zu vermeidenden frischen
Anschittungen, ist das Planum durch Einlegen von Strduchern, Steinen, Holz tragfahiger zu machen.

In ganz weichem Grunde wird man L&ngspfosten unter die Schwellenenden einziehen oder zur Herstellung von
Priigelwegen schreiten miissen.

Die Achse querende Terrainstufen, Ravins und Rabatten, wodurch im Geleise vertikale Knicke entstehen, sind
einzuebnen; kurze Steilen sind durch abgraben zu mindern. In scharfen Bégen ist die &ul3ere Seite zu Gberho-
hen, wozu bei weichem Boden in innere Seite zu senken ist. Das Planum ist in scharfen Bégen auf 3 m Breite
herzustellen.

StralRenkreuzungen im Niveau sind nahe unter einem rechten Winkel anzulegen. Fur das Geleise ist der
Strallenkdrper in der Regel einzuschneiden, so dal es bis zur Schienenoberkante in selben versenkt werden
kann. *)

Fur das Einbetten des Geleises ist Schotter, oder wenn dieser nicht erhéltlich, Holz (5 bis 5 cm starke Pfosten,
Staffel, selbst Rundholz) vorzubereiten.

Beim Uberschreiten gepflasteter Strafen sind die Joche durch Eintreiben von eisernen Keilen in die
Pflasterfugen gegen das Verschieben durch Fuhrwerke zu sichern oder das Pflaster zu entfernen.
Bahnkreuzungen im Niveau sind nahezu unter einem rechten Winkel und womdglich bei einem Wachterhaus
derart anzulegen, daR die Feldbahn nur auf die Zeit des unbedingten Bedarfes tber der Bahn liegt. Es ist daher
mindestens 8m dies- oder jenseits der Kreuzung ein Paf3stiick einzubauen und bewachen zu lassen.

Kleinere Briicken sind neu herzustellen, schwache Briicken zu verstarken. In Staionen ist das Planum fir alle
Geleise herzustellen und an jenen Stellen, wo Weichen eingebaut werden, Materiale zu deren Einbettung
vorzubereiten.

Langs der ganzen Feldbahn ist fiir das Ladeprofil auf 3 m ober den Schienen und auf 1.25 m beiderseits der
Geleisachse Raum zu schaffen.

Der Hufschlag ist auf der anbefohlenen Seite auf 2 m Breite gangbar herzustellen.

Das Planum und der Hufschlag sind entsprechend zu entwassern.

Der Umfang aller dieser Vorarbeiten und darnach die Stérke der VVorbaupartie wird sich nach der
Beschaffenheit des Geldndes richten; es ist stets so gut als méglich vorzubauen.

§22.
Besondere Herstellungen.

Hat die Pferdefeldbahn grof3e Hindernisse zu (iberschreiten, so sind hiefiir besondere Kréfte, die "Abteilung fur
besondere Herstellungen™ zu bestimmen.

§23.
Vorlegen.

Zum Vorlegen wird das Geleise grundsatzlich auf Doppelwagen verladen, von selben stiickweise
herabgenommen, vorgelegt, der Wagen nachgeschoben, wenn leer, ausgehoben und durch einen beladenen
ersetzt.1.5 [1.0] m Joche werden hiebei von einem Manne gehandhabt. Der Mann Gbernimmt das Joch,
entweder mit dem Kopfe zwischen den Schienen durchschliipfend oder zwischen die Schienen hineintretend
derart, daf die Haken nach vorne gerichtet sind, tragt es zur Spitze des Geleises und legt es nach Tafel 6, Fig. 1
vor.

*) Bei Ubungen empfiehlt es sich, wie bei Bahnkreuzungen PaRstiicke einzubauen, jedoch nicht einzubetten.



Hiebei sind die Haken des vorzulegenden Joches bei erhobener Schwelle gut unter die Stifte des Geleises
einzuschieben, das vorzulegende Joch ist sodann an die Schienen des bereits liegenden Geleises fest
anzuschlieen und angeschlossen niederzulegen.

Der Mann tbernimmt das Joch wie friiher, jedoch so, dal? die Stifte nach vorne gerichtet sind, tragt es zur
Spitze des Geleises und baut es dort mit erhobenen Hakenenden und gesenkten Stiften in die Haken des
liegenden Geleises ein. Hiezu hat ein zweiter Mann das letzte Joch des Geleises am Hakenende etwas zu heben.
Verkdrzte 0.75 und 0.5 m Joche werden auf gleiche Art vorgelegt, nur tritt wegen Raummangel der Mann nicht
zwischen die Schienen.

Sollen mit geraden Jochen Bdgen vorgelegt werden, so sind die Schienen nur an einem Strange fest aneinander
zu schlieRBen, wéhrend am zweiten Strange héchstens 2cm Dilatation gegeben werden darf.

Bogenjoche werden von zwei Mannern mach Tafel 6, Fig. 2 vorgelegt, von denen der vordere das Einhaken,
der riickwartige den festen Anschluf’ besorgt. Bogenjoche sind ohne Dilatation vorzulegen.

Hakenjoche werden wie 1.5 [1.0] m Joche vorgelegt. Durch ein Hakenjoch wird das VVorlegen verkehrt, das
heift, es gelangen Haken statt der Stifte nach vorne. Dies ermdéglicht, linke Bogenjoche in rechte Bégen und
umgekehrt einzubauen.

Stiftenjoche werden von einem Manne vorgelegt; durch sie kommen wieder Stifte nach vorne und das
Vorlegen wird normal.

Pafstiicke sind von zwei Ménnern, die an den Handhaben angreifen, einzulegen. Das Pal3stiicke wird hiezu
nach Tafel 1, Fig. 7 in den Scharnieren eingeknickt, mit den Pratzen einer Langseite an den Full und Steg des
einen Schienenstranges gut angelegt, sodann durch Druck auf die Scharniere gestreckt, wobei sich die
Pratzender zweiten Langseite am entgegengesetzten Schienenstrange anstemmen [und die Vorstrecke
eingesteckt].

Pal3stiicke sind nur in der Geraden einzulegen; die zu tberbriickende Schienenliicke darf hochstens 45 [30]cm
lang sein. Beide Geleisenden missen auf Schwellen aufruhen. Ist dies nicht der Fall, so sind Brettstiicke
unterzulegen. SchlieBlich sind PaBstiicke bis zur Oberkante der Winkeleisen mit Schotter, Erde oder Sand
einzubetten.

Kletterweichen werden nach Tafel 1, Fig. 8 auf eine Gerade aufgelegt. 4 Manner legen zuerst das Herzstlick,
dann 2 Ménner das Mittelstiick auf das Geleise auf; schlielich sind eventuell die Zungen einzulegen.

Vor dem Befahren sind Herz- und Mittelstlick fest zu lagern und dann mit Schotter, Sand oder Erde bis zur
Schienenunterkante gut einzubetten.

Zum Einlegen der Zungensicherungen, Tafel 2, Fig. 2, sind unterhalb der Zungenlappen kleine Gruben
auszuheben. Beim Befahren der Abzweigung werden die Zungensicherungen angelegt, beim Fahren in der
Geraden werden sie auf seitlich der Weiche eingeschlagenen Pflécken aufgehangt.

Schleppweichen missen nach Tafel 1, Fig. 9 wahrend des Baues in ein Geleise eingebaut werden. Ein Mann
hangt die Schubschienen in die Stifte des letzten Joches ein, sodann legen 4 Manner das Weichenstiick mit der
Stellvorrichtung derart unter die Schubschienen, daB der Stift S in das Loch der Traverse eingreift.
Schleppweichen sind dann ebenfalls bis Schienenunterkante mit Schotter, Sand oder Erde gut einzubetten.
Strecke. Fir das Vorlegen der Strecke Ubernimmt eine Vorlegepartie den Bogenwagen und den ersten
Gleiswagen eines Materialzuges; weitere Geleiswagen werden zugeschoben, beziehungsweise nachgefahren.
Die Beilage 1 gibt die Stérke, Ausristung und Tatigkeit , die Tafel 6, Fig. 3 die erste Anstellung einer normalen
Vorlegepartie an.

Stationen erhalten in der Regel auler dem durchlaufenden Hauptgleise zwei Nebengleise von je 300 m
nutzbarer L&nge und wenigstens 5 [5.5] m Abstand.

Grundsétzlich ist das Hauptgeleise im allgemeinen Zuge der Feldbahn zu belassen und ist nur mit den Neben-
gleisen seitwérts abzubiegen.

Die Tafel 6 [7] zeigt in den Figuren 5,6 und 7 [1,2 und 3] die allgemeine Anordnung der Stationen ; die Figuren
8,9 und 10 [4,5 und 6] zeigen die Verteilung der Joche und Weichen auf die einzelnen Geleise, um bei einem
Geleisabstand von 5 [5.5] m die nutzbaren Langen von 300 m *) zu erhalten.

In Stationen mit umfangreicheren Geleisanlagen ist ein groRerer Geleisabstand zu empfehlen. Auch in manchen
normalen Stationen wird ein groerer Geleisabstand erforderlich sein; letzters z.B., wenn das Hauptgeleise auf
einer Strale bleibt, die Nebengeleise iber einen Straengraben im Anterrain erbaut werden.

Zur Erreichung solch groRRerer Geleisabstdnde missen in die Ausweiche-, beziehungsweise in die Muttergeleise
mehr, dagegen in die Nebengeleise weniger Joche zu 1.5 [1.0]m als in den Figuren 8,9 und 10 [4,5,und 6] der
Tafel 6 [7] skizziert, eingebaut werden. Jedes derart in ein Ausweiche-, beziehungsweise Muttergleise mehr
eingebaute Joch zu 1.5 [1.0]m vergroRert den Geleisabstand um annédhernd 60 [50] cm.

*) Die nutzbare Lange von 300 m entspricht bei der Festungsfeldbahn Ztigen von 60 Doppelwagen zu
je 4.68 m zwischen den Puffern.



Ist die VVorlegepartie zur Baustelle fir eine Station gelangt, so baut selbe, ohne Ablésung, das Hauptgeleise
durch die ganze Station und noch wenigstens 300 m dar{ber hinaus.

Die Ablésung (Beilage 1) ubernimmt den Stationszug (8§17), baut nach Tafel 7, Fig. 7, 8 und 9 die
Nebengeleise und die anderen Stationseinrichtungen.

§24,
Kilometrieren.

Zur Angabe der Langen der Feldbahn ist bei jedem Kilometer ein Kilometerpflock auf der dem Hufschlage
entgegengesetzten Seite, anndhernd 4 Schritte von der Geleiseachse entfernt, mit der Nummer Front zum
Geleise, einzuschlagen. Die Langen sind nach der Zahl der vorgelegten Doppelwagen a 100 [75] m zu b
estimmen und mit Forsterstiften auf die Pflocke zu schreiben.

Das Kilometrieren besorgt ein Mann.

§25,
Zuschieben.

Der Vorlegepartie (Beilage 1) werden beladene Wagen mit Pferden nachgefahren. Damit bei der Ubernahme
des vordersten Geleiswagens im Vorlegen keine Stockung eintritt, werden die Pferde gewdhnlich von den 3
vordersten Geleiswagen aufgespannt und diese durch die Zuschubpartie zugeschoben. Fir die Zuschubpartie ist
ein Kommandant, zu jedem Wagen sind 9 [10] Méanner als Zuschieber zu bestimmen.

§ 26.
Nachbauen.

Richten: Das Geleise ist nach dem Vorlegen auszurichten. 1 Visierer und 2 Manner bringen zuerst einzelne, auf
50 bis 100 Schritte entfernte Joche in die richtige Lage; zwischen 2 so ausgerichteten Gleisstiicken richten dann
1 Visierer und 4 Manner die tbrigen Joche aus.

Erfordert das Richten ein bedeutendes seitliches Rucken des Geleises, so sind, damit der Geleisverband nicht
zerrissen werde, die einzelnen Joche nicht mit einem Male, sondern nacheinander im Anschlusse mit den
Nachbarjochen auszurichten. Die Geraden haben an Bdgen tangential anzuschlief3en.

Der Visierer stellt sich ober einen Schienenstrang und zeigt mit der Hand die Richtung; die Manner verteilen
sich zu den StéBRen und riicken das Geleise mit der Hand, einem Krampen oder Priigel.

Das Lichtraumprofil ist auf der ganzen Strecke, besonders auf Briicken zu tberprifen, vorkommende Méngel
sind zu beheben. Hiezu kann ein Einzelwagen mit Bremse, ein Profilwagen, auf welchem das Ladeprofil durch
ein Lattengerust dargestellt ist, verwendet werden, Tafel 8, Fig.1.

In der Regel werden 2 Visierer und 6 Ménner das Richten besorgen kénnen.

Nacharbeiten: Das ausgerichtete Geleise ist der Hohe nach zu regulieren und festzulagern. Vertikale Knicke
sind durch Einlassen der Schwellen auf den Buckeln und nur, wenn fester Untergrund und festes Material
vorhanden ist, durch ausreichendes Unterstopfen der zu nieder liegenden Schwellen zu befestigen.

In der Mitte zu hoch liegende Schwellen sind so lange zu senken, bis die Ender der Schwellen fest auflagern. In
der Mitte hohl liegende Schwellen brauchen nicht unterstopft zu werden.

In scharfen Bogen ist der duRere Schienenstrang zu iberhdhen, beziehungsweise der inner zu senken. Auf har-
tem Boden, wo ein sukzessives Festlagern der Schwellen durch ein Einpressen in den Boden nicht zu
gewartigen ist, sind die Bogenjoche einzubetten.

In langeren starken Neigungen ist diese MalRnahme gegen ein Wandern des Geleises stellenweise zu empfeh-
len. Ebenso sind alle Weichen und PaBstlicke einzubetten.

Bei Strallenkreuzungen ist das Geleise in der Regel bis zur Schienenoberkante versenkt. Durch Annageln von 4
bis 5 cm starken Pfosten an die Schwellen sind an jedem Schienenstrange innen und au3en 5 cm breite
Spurrinnen zu schaffen und dann das Geleise auf die ganze Strallenbreite bis zu Schienenoberkante gut
einzubetten. Wo immer moglich, ist hiezu Schotter zu verwenden, ist dieser nicht erhéltlich, so ist der Raum
zwischen den Schienen mit Sand, Erde, Pfosten, Staffeln oder selbst Rundholz auszufullen.

Bei wenig und nur mit leichten Fuhrwerken befahrenen Fahrwegen genuigt ein Versenken und Einbetten der die
Stral3e querenden Joche bis etwas tiber Schwellenoberkante.

Bei Briicken ist das Geleise stellenweise anzunageln.

Das Geleise selbst ist zu untersuchen, lose Muttern der Spurstangen und dadurch schotternde Jochhaken sind
festzuziehen, aus der Klinkung der Schienen verriickte Schwellen sind in die richtige Lage zu bringen, ebenso
lose Muttern der Schwellenbolzen nachzuziehen.

Der Hufschlag ist brauchbar herzurichten und dieser wie das Planum zu entwéssern.

Der Umfang aller dieser Nacharbeiten wird sich nach der Beschaffenheit des Planums richten.



Ist dasselbe gut vorgearbeitet, so wird nicht viel nachzuarbeiten sein.
In der Regel werden einige Partiefiihrer und 40 - 50 Ménner das Nachbauen besorgen kénnen.

8§27.
Einheben und Sammeln der Wagen.

Die von den Vorlegern ausgehobenen und langs der Streck stehen gelassenen leeren Wagen miissen
eingehoben und gesammelt werden.

Ebenso missen diejenigen Geleisstiicke, die als schadhaft nicht eingebaut und l1&angs der Strecke liegen gelassen
wurden (Beilage 1) gesammelt werden.

Diese schadhaften Geleisstiicke sind auf den ersten eingehobenen Doppelwagen von einer Einhebpartie (§13)
zu verladen und in die néchst vorliegende Station zu fiihren.

Das Einheben der tbrigen Wagen besorgen Einhebepartien (§13), welche die Wagen an Ort und Stelle
einheben und auf dem Geleise fest gebremst stehen lassen.

In er Regel werden eine Einhebpartie (§13) fiir das Sammeln der schadhaften Geleisstiicke und bis 4
Einhebepartien fir das Einheben der Wagen gentigen.

Das Sammeln obliegt in der Regel den Bespannungen, ausnahmsweise kann es durch Menschen besorgt
werden.

Die Wagen sind in die nachste zuriickliegend Station zu fuhren.

8§ 28.
Wagenverteilen.

Die fiir das Abtragen des Geleises bestimmten Wagen miissen langs der Feldbahn verteilt werden.

Auf der Strecke sind, da beim Abtragen normal 2 Doppelwagen zugleich beladen werden, zu jedem 134. [150.]
Joch 2 Doppelwagen zu verteilen und dort auszuheben. Ausnahmsweise kénnen die Wagen auch einzeln zu
jedem 67. [75.] Joch verteilt werden.

In Stationen sind mit Ricksicht auf die Geleisanlagen und die Materialvorréte so viele Wagen zu verteilen, daf}
alles sicher verladen werden kann.

Fur das Wagenverteilen gentigen in der Regel 3 entsprechend befehligte Aushebpartien (§13).

§29.
Abtragen

Beim Abtragen werden die Geleisstiicke nacheinander dem Geleise entnommen, grundsatzlich auf
Doppelwagen verladen und die Wagen entsprechend dem Abtragen vorgeschoben.

Die einzelnen Griffe und Verrichtungen sind dabei in verkehrter Ordnung wie beim Vorlegen vorzunehmen,
Tafel 8, Fig. 2 und 3.

Fur das Abtragen der Strecke ibernimmt eine Abtragpartie 3 Doppelwagen.*) Am ersten Wagen sind die
Bogen-, Haken und Stiften-Joche, auf den zwei folgenden Wagen gleichzeitig 1.5 [1.0] m Joche zu verladen.
Die Beilage 2 gibt die Starke, Ausristung und Tatigkeit, die Tafel 8, Fig. 4 die erste Anstellung einer normalen
Abtragpartie an.

In Stationen sind zuerst die Nebengeleise abzutragen und die dabei beladenen Wagen abzuschieben, dann erst
ist das Hauptgeleise abzutragen.

§ 30.
Einraumen.

Der abgetragenen Feldbahn hat eine kleine Einrdumpartie zu folgen, welche liegengebliebene
Geleishestandteile sammelt und Herstellungen vornimmt, die im Interesse der allgemeinen Ordnung liegen.

831
Verladen auf Eisenbahngiterwagen.

Das Geleise der Pferdefeldbahn ist auf offene hochbordige Giiterwagen (Kohlenwagen), der Fahrpark teils auf
offene niederbordige, teils auf offene hochbordige Giterwagen, das tibrige Feldbahnmateriale meist auf
gedeckte Gliterwagen zu verladen.

*) Ausnahmsweise, wenn sehr wenige Bogenjoche eingebaut sind, kann der fir die Bogenjoche bestimmte
Doppelwagen entfallen.



Die Last ist gleichmaRig auf die Achsen zu verteilen und darf das Ladegewicht der Wagen in der Regel nicht
Uberschreiten; ausnahmsweise kann eine Mehrbelastung von 5 Prozent platzgreifen.

Die Lage der verladenen Sorten muf3 eine feste und sichere sein; wenn eine solche nicht schon durch die
Schlichtung erzielt wird, muR sie durch Anwendung von Stricken, Ketten oder zu befestigenden Brettern
hergestellt werden.

In einem mit 1.5m Jochen zu beladenden offenen hochbordigen Giterwagen sind zuerst an der Verladeseite
entgegengesetzten Langwand und beiden Stirnwénden paarweise geschlichtete 1.5 m Joche nach Tafel 8, Fig. 5
aufzustellen.

In den so ausgeristeten Giiterwagen sind dann die 1.5m geraden Joche in St6Re zu schlichten, deren Héhe
innerhalb der Tragféhigkeit durch das Ladeprofil begrenzt ist.

Die Zahl der St6R3e hangt von der Ladeflache des Giiterwagens ab. Die Figuren 5,6, und 7 der Tafel 8 geben die
Verteilung der StéRe auf 3 verschiedene Ladeflachen an.

Zur Versicherung der einzelnen StdRe sind inselbe von oben 4 bis 5 Stlick 1.5m Joche mit den Haken voran
derart einzustellen, daB diese Joche mit den Schwellenenden auf den Schienen des obersten Joches aufliegen.
Zum Schlusse der Beladung sind auch an der vorderen Langwand paarweise geschlichtete 1.5m Joche
aufzustellen und ist der Raum zwischen den St63en und Wagenwénden mit 1.5m Jochen auszufillen und
dadurch die ganze Ladung gegen seitliches Verschieben zu versichern.

Mit 1.5 m Jochen kann die Tragféhigkeit der Eisenbahngliterwagen ganz ausgenitzt werden; auch braucht die
Ladung keine besonderen Versicherung durch Anwendung von Stricken, Ketten usw., sondern es kann die
betriebssichere Lagerung der Ladung durch ein richtiges Schlichten allein erzielt werden.

Bogenjoche, Hakenjoche , Stiftenjoche, verkiirzte Joche, Palistiicke und Weichen sind in ahnlicher Weise auf
offene hochbordige Giiterwagen, und zwar in der Regel gesondert von 1.5.m Jochen zu verladen; mit selben
wird die Tragfahigkeit der Giiterwagen nicht ganz ausgenitzt.

Reservebestandteile werde in der Regel dem (brigen Feldbahnmaterial zugeladen.

Zum Verladen von 1.5m Jochen auf Eisenbahngiterwagen hat ein beladener Geleiswagen vor eine Langseite
des Waggons zu fahren, 3 Manner schlichten 3 StéRe am Waggon, 3 Manner oder ein Vielfaches davon reichen
diesen die Joche zu.

Die tibrigen Geleisstiicke sind in &hnlicher Weise zu verladen.

Einzelwagen sind meist auf offene niederbordige Guterwagen in Stéen von 6 Wagen nach Tafel 9, Fig.1 und 2
zu schlichten, wobei die untersten Wagen direkte auf den Boden des Waggons zu stellen und festzubremsen
sind.

Kleine Plattformen und Bordwénde werden den Einzelwagen zugeladen.

GrolRe Plattformen sind auf offene hochbordige Giterwagen nach Tafel 9, Fig. 3, 4 und 5 zu schlichten; hiezu
sind die Reihndgel und Rungen zu versorgen.

In der Regel sind Einzelwagen und grofe Plattformen auf gesonderte Giterwagen zu verladen. Beim Verladen
groRer Plattformen bedingen aber gewisse Bodenflachen das Zuladen von Einzelwagen, um die Giiterwagen
wenigstens der Ladeflache nach auszunditzen.

Die Figuren 1 und 3 der Tafel 9 geben die Ausniitzung der Ladeflachen der gebrauchlichsten offenen
Guterwagen bei der Beladung mit dem Fahrparke der Pferdefeldbahn an.

Die Tragféhigkeit der Glterwagen kann hiebei nur anndhernd mit 70% ausgenutzt werden.

Sowohl Einzelwagen als auch grof3e Plattformen miissen auf die Glterwagen durch Stricke oder Riemen
festgeschniirt werden.

Reservebestandteile sind meist dem ubrigen Feldbahnmaterial zuzuladen.

Das Verladen der Feldbahnwagen auf Eisenbahngiiterwagen kann zweckentsprechend nur von Laderampen aus
vorgenommen werden.

Die zu verladenden Feldbahnwagen sind hiezu vor die Eisenbahngiterwagen zu fahren und dort auszuheben.
Einzelwagen und gro3e Plattformen sind durch je 6 Manner in die Eisenbahngiiterwagen einzuschlichten,
wobei sich bei ersteren das gleichzeitige Schlichten von 2 Wagensté3en auf einem Giterwagen und wéhrend
des Schlichtens ein treppenférmiges Abstufen der StéRe empfiehlt.

Mit der Ausristung kdnnen Kastenwagen annahernd bis zu 30% ihrer Tragfahigkeit beladen werden.

[Die Verladung des Festungsfeldbahnmaterials ist in &hnlicher Weise durchzufiihren und hiebei zu beachten,
daR die 1.0 m Joche eine geringere Bodenflache erfordern. Die hdlzernen und eisernen Einzelwagen sind
wegen der abnehmbaren Bremsstander leichter zu verladen]

§ 32.
Abladen aus Eisenbahngtterwagen.

Meistens wird das Geleise von den Eisenbahngiiterwagen direkt auf Feldbahnwagen zu verladen sein. Vor der
Langseite des Eisenbahnglterwagens fahrt ein Doppelwagen; in einzelnen StoRe, zweckmalig in héchstens 3
per Eisenbahnguterwagen, stellt sich je ein Mann und reicht die Joche den Schlichtern am Doppelwagen zu.



Der Fahrpark kann zweckmaBig nur an Laderampen abgeladen werden.
Einzelwagen und grof3e Plattformen sind durch je 6 Manner auszuladen, wobei es sich bei ersteren empfiehilt,
von einem Eisenbahngiterwagen gleichzeitig nur 2 StRe und diese treppférmig abstufend abzuladen.

§33.
Zeiterfordernis fiir die wesentlichsten Arbeiten.

Die Beilage 3 gibt die Zeiterfordernisse fur die wesentlichsten Arbeiten an.

8§34,
Feldbahnbriicken.

Feldbahnbriicken werden aus vorgefundenem oder eigens herbeigeschafften Material, im allgemeinen nach den
Grundsétzen fir bleibende Briicken, so hergestellt, dal ihr Bestand bei der gréBRten durch beladene Wagen der
Feldbahn hervorgerufenen Belastung langere Zeit gewahrleistet ist.

Im besonderen gelten flr Feldbahnbriicken folgende Bestimmungen:

Das Lastenschema fur die Pferdefeldbahn ist auf Tafel 10, Fig. 1, flr die Festungsfeldbahn auf Tafel 11, Fig. 1
dargestellt. Als Trager werden in der Regel teilweise oder ganz behauene einfache Balken angewendet. Den
Normalquerschnitt gibt Fig. 2 an.

Die Dimensionen der Trager und Piloten fur Pferdefeldbahnbriicken gibt die Tabelle auf Tafel 10, jene fur
Festungsfeldbahnbriicken die Tabelle auf Tafel 11.

Fur schwimmende Unterlagen ist die Belastung einer Zwischenunterlage um 10% zu erhhen.

Fur die Beanspruchung gelten folgende Bestimmungen:

Vollkommen gesundes, trockenes, friiher gefalltes und vierkantig behauenes Eichen-, Buchen- oder Nadel-Holz
darf mit 120 kg per Quadratzentimeter;

vollkommen gesundes, frisch gefalltes und nur rauh behauenes, beziehungsweise waldkantiges Eichen-,
Buchen- oder Nadel-Holz darf nur mit 90 kg per Quadratzentimeter;

vollkommen gesundes, frisch gefélltes und nur rauh behauenes, beziehungsweise waldkantiges Erlen-, Espen-,
Birken oder Pappel_Holz darf mit 60 kg per Quadratzentimeter beansprucht werden.

Der Belag der Feldbahnbriicken ist in der Regel aus 4.5 bis 5 cm starken Pfosten herzustellen. Ersatz hiefiir
bieten, je nach der Dicke, Bretter in doppelter oder mehrfacher Lage, Staffelhdlzer von 8/8 cm oder Rundhdlzer
von 10 cm.

Ein Gelander wird nur an der Hufschlagseite und in der Regel nur in fliichtiger Weise wie bei Notbriicken
hergestellt.

Als Erdunterlagen finden Langschwellen, Mauerbanke, ausnahmsweise Landjoche, als stehende
Zwischenunterlagen am haufigsten einfache Joche, seltener Bécke mit Kappschwellen, als schwimmende
Unterlagen aber ausschlielich Schiffe Anwendung.

Die schwere Kriegsbriicke sowie die zerlegbare Stralenbriicke, System G. Eiffel, letztere aber nur bis zu einer
Stiitzweite von 15 m, kénnen als Pferdefeldbahnbriicken verwendet werden.

I11. Abschnitt.

Telephon.
a) Liniendienst.

§35.
Allgemeine Bestimmungen tber Material und dessen Verwendung.

Die Telephonleitungen langs einer Feldbahn sind als halbpermanente Leitungen herzustellen und mussen eine
verlaRliche metallische Verbindung der Stationen gewahrleisten. Wenn eine Feldbahn untergeordneten
Zwecken dient und nach einfachen Dispositionen betrieben wird, geniigt eine einfache telephonische
Verbindung langs der Feldbahn. Wenn eine Feldbahn als Verpflegsbahn fiir operierende Armeekdrper
verwendet wird, sind langs der Feldbahn zwei Leitungen zu fiihren. Die eine Linie - Telephonlinie - verbindet
nur die Dispositionsstationen, Tafel 12, Fig. 1, die zweite Linie - Zugmeldelinie - verbindet jede Station mit
der unmittelbar benachbarten. Sollten glinstige Umstande die Beschaffung von Linienmaterial an Ort und Stelle
ermdglichen, so gewahrt eine metallische Riickleitung erhebliche Vorteile. Als Unterstiitzungspunkte werden
hélzerne Stangen, Tafel 12, Fig. 2. von 4.0 m Lange und 8 cm mittlerem Durchmesser, mit eisernen Winkeltra-
gern, Tafel 12, Fig. 3-W, und Porzellanisolatoren, Tafel 12, Fig. 3-J, versehen, angewendet.



Bei Hausern, Mauern, Felswanden usw. sind statt der Stangen Mauertrager, Tafel 12, Fig. 4, zu verwenden.
Als Leitungsdraht dient verzinnter 3 mm Eisendraht,*) dessen Teile durch Drahtbiinde, Tafel 12, Fig. 5a bis d
und Fig. 6, verbunden werden. AuBerdem ist geglihter Eisendraht zum Anbinden des Leitungsdrahtes an die
Isolatoren und zur Herstellung des Wickelbundes, Tafel 12, Fig. 5, sowie Kupferbindedraht zur Ausfiihrung des
Wirgebundes, Fig. 6, vorhanden.

Bei Stationseinfuhrungen (Seite 59) Tafel 12, Fig.7 und 8, und absichtlichen Linienkreuzungen (Seite 56),
Tafel 12, Fig. 9, gelangt der Doppeltrager **) zur Verwendung.

Fur den Telephonbau ist die Feldbahn ausgeriistet mit:

a) Material,

b) Werkzeug und Requisiten.

Ad a). Das fir jede Feldbahn vorhandene Linienmaterial ist in Beilage 4 unter A ausgewiesen.

Ad b). Die "Requisiten- und Werkzeugausrustung" enthalt Beilage 4 unter C. Die notwendige Erganzung
derselben ist den "Feldausriistungssorten” der Feldbahn selbst oder der Feldausriistung

der eingeteilten Eisenbahnkompagnie zu entnehmen. Den Werkzeugbedarf fiir einen Bau unter normalen
Verhaltnissen zeigt Beilage 5. Dieselbe enthalt auch die Weisungen, woher die einzelnen Werkzeuge zu
entnehmen sind. Die Partien sind nach Beilage 6 mit Werkzeug zu beteilen, der Rest dient als
Werkzeugreserve.

Besondere, in der Beilage 6 nicht genannte Werkzeuge hat der Kommandant der Telephonbauabteilung von der
Eisenbahnkompagnie anzusprechen.

In der Regel wird die Felbahntelephonleitung auf eigenem Gestdnge gebaut. Sollten 6rtliche VVerhéltnisse das
Zuspannen derselben auf das Gesténge des Staats-(Reserve-)Telegraphen giinstig erscheinen lassen, so ist hiezu
vom Feldbahnkommando die Bewilligung des Armeeetappenkommandos einzuholen.***)

§36.
Einleitung des Baues.

Vor Beginn des Baues ist das Material bereitzustellen. Als Dispositionseinheit gilt die Sektion.

Das Material ist nach "Materialziigen" zu schlichten. Bei jedem Materialzuge gelangt auf den beiden
""Stationswagen" Linienmaterial fiir 5 km und das auf den entsprechenden Streckenteil entfallende
Stationsmaterial zur Verladung****)

Die Mannschaft der Telephonbauabteilung besorgt das Abladen des mit der Vollbahn oder auf Schiffen
eintreffenden Telephonmaterials, die Schlichtung und Verladung auf die Stationswagen .

Der Kommandant der Telephonbauabteilung bestimmt einen geeignenten Unteroffizier als Zeugswatrter,
welchen die Evidenthaltung des gesamten eintreffenden und zum Bau abgehenden Materials obliegt. Demsel-
ben sind 4 Pioniere beizugeben.

*) Fur die Zugmeldelinie ist derzeit noch 1.5 mm starker, gedlter Eisendraht vorgesehen.

**) Unter den 10 in einer Kiste befindlichen Doppeltragern befinden sich 2 Stiick, deren vordere Isolatorstifte
in vorgebohrte, naher dem Trager befindliche Lécher versetzt werden kdnnen, Tafel 12, Fig. 8- | und 8§37, Seite
56.

***) Das Zuspannen der eindrahtigen Feldbahntelephonleitungen zu anderen eindréhtigen Telephonleitungen
ist unbedingt zu vermeiden.

Das Zuspannen zu zweidrdhtigen Telephonleitungen oder zu Telegraphenleitungen ist méglich. Die
Ausniitzung eines bereits vorhandenen Drahtes fur die Feldbahn ist nur mit Erlaubnis des
Armeetappenkommandos gestattet.

Eine Ruckleitung fir das Feldbahntelephon gewéhrt beim Zuspannen auf fremdes Gesténge die nétige
Betriebssicherheit.

****) Sind geniigend Feldbahnwagen vorhanden, so kann ausnahmsweise auch ein dritter Stationswagen mit
Telephonmaterial beladen werden.



Die bei den Betriebssektionen eingeteilten Telephonmeister**) (Mechaniker von Profession) tibernehmen das
fiir ihre Strecke bestimmte Stationsmaterial und die Gebarung mit demselben.

Sobald die Feldbahntrasse festliegt, ist der Telephonbau in Angriff zu nehmen.

Die Mannschaft der Telephonbauabteilung ist bei Berticksichtigung der Professionen in zwei gleiche Gruppen
abzuteilen und jede Gruppe zur selbststandigen Durchfiihrung des Linienbaues nach Beilage 6 in Partien
abzuteilen und auszuristen.

Soweit die Feldbahn liegt, geschieht die Fortbringung des Materials auf den jedem Materialzuge angegliederten
Stationswagen. Der Zuschub von der letzten Station zur Telephonbaupartie erfolgt sodann mit den
zugewiesenen 10 Landesfuhren. Das Material fir die ersten 10 km ist direkt auf die Landesfuhren zu verladen.
Jede der beiden Baugruppen hat taglich mindestens 5 km Doppelleitung nebst den nétigen Stationseinfiihrun-
gen herzustellen und an die Bautete vorzumarschieren. Die beiden Gruppen arbeiten tbergreifend, z.B.:

1. Bautag: Baugruppe | baut km 0 bis km 5 und marschiert bis 10 km. Baugruppe Il baut km 5 bis km 10. Das
Material fiir diese Strecken ist mittels Landesfuhren aus km 0 zu verteilen. Am selben Abend ist das
Telephonmaterial aus dem inzwischen eingelangten Materialzuge Nr. 3 von der Feldbahn auf die Landesfuhren
zu verladen.

2. Bautag: Baugruppe | baut km 10 bis km 15 und marschiert bis km 20. Baugruppe Il baut km 15 bis km 20
usw.

Die Materialverteilung ist so anzuordnen, daf® der Bau der Telephonlinie nicht stockt. Der Kommandant der
Telephonbauabteilung trifft eine obige Gesichtspunkte beriicksichtigende Arbeitsdisposition.

Der Telephonmeister der betreffenden Sektion begleitet, zunachst die Linie priifend, die Baugruppe I, etabliert
nach Beendigung der Arbeit dieser Gruppe die Stationen und begibt sich zur Baugruppe Il, um auch dort die
Stationen einzurichten.

8§ 37.
Arbeitsverrichtungen wahrend des Baues.

Die Art der vorzunehmenden Arbeiten, ihre Aufeinanderfolge sowie die Starke und Ausriistung der Partien ist
aus der Beilage 6 zu ersehen.

Als Kommandant einer Baugruppe fungiert der Offizier, als Kommandant der anderen Baugruppe der Féhn-
rich.

Die Punkte fur das Graben der Stangenldcher sind durch Abschreiten zu bestimmen und durch eingeschlagene
Trassierpflocke (Dachschindeln, gekennzeichnete Steine etc.) zu bezeichnen. Fir zu verstrebende
(verankernde) Stangen, Tafel 13, Fig. 1 und 2, fiir Bocke oder Doppelséaulen, Tafel 12, Fig. 10 und 11, sind
besondere Zeichen zu vereinbaren.

Als Grundsétze fur die Fiihrung der Leitung haben zu gelten:

Das Gesténge soll von der Feldbahn so weit entfernt sein, daf die Uberwachung von der Bahntrasse aus
moglich ist.

Das Lichtraumprofil einschlielich des Hufschlages ist unter allen Umstanden freizuhalten. Das Gestange ist so
zu flihren, daB auch im ungiinstigen Sinne umfallende Stangen und herabhéngende Drahte das
Lichtraumprofil nicht erreichen. Auf kurze Strecken kann die Linie abseits der Feldbahn zu Abkurzung

In der geraden Linie betragt die Stangenentfernung 60 bis 80 Schritte. Bei Winkelpunkten (Kriimmungen),
dann bei Ubersetzungen verkiirzt sich diese Distanz mindestens auf die Halfte; Winkelpunkte sind zu
verankern, Tafel 13, Fig. 1, oder zu verstreben, Tafel 13, Fig. 2.

Ubersetzungen der Feldbahnen sind zu vermeiden. Sollten sie jedoch unumgéanglich notwendig sein, so muf
der unterste Draht wenigstens 4 m vom Erdboden entfernt sein. Das gleiche gilt auch bei
StraReniibersetzungen. Sollte ausnahmsweise die Ubersetzung einer Vollbahn notwendig sein, so hat die
Drahthohe von der Schienenoberkante mindestens 5.5 m zu betragen.

In diesen Fallen geniigen daher die normierten Stangen nicht mehr. Der bauleitende Offizier (Fahnrich) hat
langere Séulen requirieren zu lassen. Die Unterstiitzungen beiderseits der Ubersetzung sind zu verankern
(verstreben).

Gewaésser werden womdglich unabhéangig von einer vorhandenen Briicke Uberspannt. Die Séulen an den Ufern
sind tief einzugraben und zu verankern. Der 3mm Draht ist in diesem Falle auch fir die Zugmeldelinie zu
verwenden. Bei Spannweiten Giber 100 m ist starkerer, womdglich Stahldraht zu beniitzen. Die Uberspannung
ist dem Anbringen der Stangen auf der Briicke vorzuziehen. Wenn bei langen Briicken der VVerkehr auf oder
unter der Briicke hiedurch nicht gestort wird, so kdnnen die Winkeltrager direkt an die Briickenkonstruktion
angeschraubt werden.



Die Grube fir eine normale Stange ist ca. 50 cm im Geviert, im mittleren Boden auf eine Tiefe von 80 cm, mit
maglichst senkrechten Wanden auszuheben. Bei Anwendung von besonderen Sdulen (Blécken) ist die Grube
entsprechend groRer auszuheben. Der fuinfte Teil der Sdulenlédnge ist einzugraben.

Jede Stange ist mit zwei Winkeltragern zu versehen, Tafel 12, Fig. 2. Der obere Winkeltrager ist 10 cm vom
Stangenende, der untere 25 cm unterhalb des anderen Winkeltragers anzuschrauben. Die Winkeltrager werden
derart auf die Stangen angeschraubt, daR sie in einer Ebene liegen. Die Lécher sind kurz vorzubohren, Tafel 13,
Fig. 6. Die beiden Partien nach Beilage 6 arbeiten tbergreifend.

Sollten spéter auf dieselbe Stange Riickleitungen gespannt werden oder tberhaupt die Winkeltrager an fremde
Gestéange zu befestigen sein, so sind die Leitungen beiderseits der Stange zu verteilen und jede folgende um 25
cm unter der vorhergehenden zu spannen, Tafel 13, Fig. 3.

Der Doppeltrager gelangt bei Stationseinfiihrungen (838) zur Anwendung, wenn die Station von der Leitung
entfernter ist und daher die Zuleitung senkrecht zur Linie abzweigen muf, Tafel12, Fig. 7 und 8.

Er ist ferner bei Anwendung von Rickleitungen zu verwenden, um die Hinleitung mit ihrer eigenen
Ruckleitung nach Tafel 12, Fig. 9 in regelmaRigen Abstanden zu kreuzen. Hiezu sind jedoch die Isolaorenstifte
derart zu vertauschen, dal} diagonal je zwei lange und zwei kurze Stifte eingeschraubt werden, um die
Berlihrung der beiden gekreuzten Drahte zu verhindern.

Sollte ausnahmsweise (z.B. bei Winkelpunkten, welche gleichzeitig an einer StraRen(ibersetzung liegen) die
Anfertigung von Doppelséulen, Bocken oder geschifteten Stangen notwendig sein, Tafel 12, Fig. 10 und 11,
Tafel 13, Fig. 4, so sind diese aus requiriertem Material herzustellen.

Mauertrager, Tafel 12, Fig. 4, sind zu verwenden, wenn das Eingraben der Stangen langs einer vertikalen Wand
(Hauser, Felswand) zeitraubender oder weniger zweckméRig ist. Die Locher fir die Steinschrauben sind mit
dem Spitzeisen oder mit dem Schlagbohrer auszuschlagen, nach dem Einsetzen der Schrauben mit Holzspéanen
zu verkeilen und sodann mit Gips oder Zement zu vergiel3en.

Die rauhen Enden der Isolatorenstifte sind auf 6-7 cm mit diinnem Hanf so weit zu umwickeln, daf der hierauf
aufzuschraubende Isolator genligenden Widerstand findet und festsitzt, Tafel 13, Fig. 5. Vor dem Aufschrauben
ist die Hanfumwicklung mit Leindl zu befeuchten und etwas Leindl in den Isolator zu giel3en.

Die mit Isolatoren versehenen Tréager sind mit einem diinnen Anstrich von schwarzer Olfarbe zu versehen. Zur
Verdlnnung der Farbe kann Leindl verwendet werden. Die beiden Partien nach Beilage 6 arbeiten
ubergreifend.

Das Setzen der normalen Stangen geschieht, indem ein Mann die Stange lotrecht in die Grube hélt, ein anderer
das Einschaufeln der Erde besorgt, und der dritte den Erdst63el handhabt, Tafel 12, Fig. 2. Es ist gut, in die
Grube Steine zu werfen. GrolRere S&ulen, Bocke werden mit Hilfe der Stiitzgabel aufgestellt. Man bedient sich
hiebei vorteilhaft eines Brettes, Uber welches das Stangenende in die Grube gleitet, Tafel 13, Fig. 7.

Bei groeren Saulen (Bdcken) arbeiten beide Partien nach Beilage 6 gemeinsam, sonst (ibergreifend. An allen
Winkelpunkten und beiderseits von Ubersetzungen sind Verstarkungen anzubringen. Ortliche Verhiltnisse
entscheiden, ob Verankerungen mit Pflécken und Drahtseilen, Tafel 13, Fig. 1, oder Verstrebungen mit einer
Stange, Tafel 13, Fig. 2, vorzuziehen sind. Die Verstarkung ist im oberen Drittel der Stange zu befestigen.

Das Abwickeln des 3 mm Leitungsdrahtes geschieht nach Tafel 13, Fig. 8. Insbesondere ist darauf zu sehen,
daB der Draht keine Schlingen bildet. Schlingen diirfen nur durch Biegen, nie aber durch Ausziehen des
Drahtes beseitigt werden. Das Abwickeln des 1.5 mm Leitungsdrahtes von den eisernen Trommeln erfolgt vom
Drahtkarren aus.

Die Drahtenden werden mit dem Wickelbunde, dessen Stadien Tafel 12, Fig. 5 zeigt, verbunden. Zum Binden
ist der 1.5 mm Eisenbindedraht zu verwenden. Der fertige Bund ist zu I6ten. Bei Mangel an Eisenbindedraht
oder Lotmaterial ist der Wiirgebund mit Hilfe des Kupferbindedrahtes herzustellen. Diesen Bund zeigt Tafel
12, Fig. 6. Der zwischen die Windungen des Eisendrahtes eingelegte Kupferdraht vertritt die Stelle der L6tung.
Die sorgfaltige Ausfuhrung der Biinde ist fur die Haltbarkeit und den Betrieb der Leitungen von grofiter
Bedeutung.

Die Lotstelle wird zuerst mit Lotsaure angefeuchtet und sodann in das am Létofen im Schmelzloffel flissig
gemachte Zinn getaucht. Im Schmelzl6ffel ist nur soviel Zinn fllissig zu halten, daR der eingetauchte Bund ganz
uberdeckt ist.

Der Draht wird von einem Manne in die Hebegabel genommen und in die Winkeltréger eingelegt. Das hierauf
folgende Spannen geschieht bei der Telephonleitung aus 3 mm Draht nach jeder dritten Stange mit dem an eine
Sdule zu befestigenden Spannzeug, Tafel 13, Fig. 9; bei der Zugmeldelinie aus 1.5 mm Draht mit der Hand
unter Zuhilfenahme der rindsledernen Handschuhe.

Auf den notwendigen Durchhang der Drahte ist Riicksicht zu nehmen. Er betragt bei mittlerer

Temperatur (10°R):

Entfernung der Unterstltzungen 60 x 80 x 100 x
Durchhangincm. . . . .. . 55 85 130




Bei hoher Temperatur ist der Durchhang zu vergréRern, bei niederer zu verkleinern. Das Regulieren des
Drahtdurchhanges geschieht am besten mit einer Latte, auf der die Durchhénge eingekerbt sind, durch
Einvisieren.

Nach der Regulierung des Durchhanges durch die Drahtspanner erfolgt das Anbinden des Leitungsdrahtes an
die Isolatoren. Das Anbinden erfolgt mit dem 1.5. mm Eisenbindedrahtes mittels des Seitenbundes, und zwar in
der Geraden an der Innenseite des Isolators, Tafel 14, Fig. 1, an Winkelpunkten und der dem Drahtzuge
entgegengesetzten Seite, Tafel 13, Fig. 1 und 2.

Nur an jenen Punkten, an denen der Zug des Drahtes nach aufwérts wirkt (Niveaubriichen), wird der
Leitungsdraht mit dem Oberbund, Tafel 14, Fig. 2, festgebunden.

Am Ende einer Leitung, bei Stationen, sind Endbulinde nach Tafel 14, Fig. 3 herzustellen.

§ 38.
Stationseinfiihrung, Erdleitung.

In den Dispositionsstationen sind beide Leitungen, in den Ubrigen Stationen nur die Zugmeldelinie
einzufiihren. Die Einfuhrung der Leitungen ins Stationszelt geschieht entweder durch Fihrung der Linientrasse
bis zum Stationsraum nach Tafel 14, Fig. 4 und 5, oder wenn die Einfihrung rechtwinkelig zur Trasse
geschehen muf3, mittels Doppeltrager*), Tafel 12, Fig. 7 und 8.

Bei Stationseinfiihrungen in Zelte ist unmittelbar neben das Zelt eine Stange zu setzen, **) auf deren Isolatoren
die Leitungen nach Tafel 14, Fig. 3 und 4 mit dem Endbunde befestigt werden. Bei Stationseinfiihrungen in
feste Gebdude kdnnen an Stelle dieser Stange oberhalb eines zur Einfiihrung geeigneten Fensters Winkeltréger
nach Tafel 14, Fig. 5 befestigt werden.

Jede Station erhélt eine Kiste "Stationseinfiihrung und Erdleitung”, Tafel 14, Fig. 6.

In dieser befinden sich :

1 Schutzdach aus Zinkblech,

1 Stiick Kabel, 20 m lang,

60 m isolierter Wachsdraht,

2 Bleierdleitungen, Tafel 14, Fig. 7,

1 Schienenklemmschuh, Tafel 14, Fig. 8.

Im Inneren des runden Mittelfaches, Tafel 14,

Fig. 6-M:

10 Porzellankopfnégel,

Eiserne Schrauben fur das Schutzdach,

Isolierband und holzerne Keile.

Das Schutzdach ist oberhalb der Einfiihrung in das Zelt (oder Gebaude) nach Tafel 14, Fig. 4 und 5
anzubringen.

Die Leitung vom letzten Isolator ins Innere des Gebaudes oder Zeltes ist mit dem Kabel herzustelle, welches
einerseits am Isolator herumgewickelt und an den Leitungsdraht angeltet wird, Tafel 14, Fig. 4 und 5. Die
Leitung im Inneren wird mit isoliertem Wachsdraht und Porzellankopfnagel hergestellt, Tafel 14, Fig. 9 und
10.

Mit dem Isolierband sind die Verbindungen des Wachsdrahtes zu isolieren, Tafel 14, Fig. 9.

Die Erdleitungen sind von gréter Bedeutung fir den Telephonverkehr. Zugmeldestationen, welche nach
beiden Seiten sprechen, brauchen zwei Erdleitungen; Zugmeldestationen, die nur nach einer Seite sprechen,
z.B. am Anfang und Ende einer Sektion, bendtigen nur eine Erdleitung; jede Ruftelephonstation braucht eine
Erdleitung. Gemeinsame Erdleitungen fiir Zugmelde- und Ruftelephone sind unstatthaft. In den
Dispositionssstationen sind demnach zwei oder drei, in den Ubrigen Stationen zwei Erdleitungen moglichst weit
voneinander in feuchtem Erdreich einzugraben.

Um die nétige Entfernung der Erdleitungen von einander zu erreichen, werden die Erdleitungen parallel zu
eigenen Leitung am selben Gestange in entgegengesetzter Richtung zurtick gespannt und die Bleierdleitungen
erst nach etwa 5 Stangendistanzen versenkt.*)

Die Zufiihrungen der Erdleitungen von der letzten Stange ins Innere des Stationsraumes sind ebenfalls isoliert
herzustellen.

Sollte das Eingraben der Bleileitung unvorteilhaft sein, so ist der Schienenklemmschuh nach Tafel 14, Fig. 8 an
einer Schiene der Feldbahn zu befestigen und zu versuchen, dadurch eine bessere Erdleitung herzustellen. In
derselben Station ist nur eine Erdleitung auf diese Weise herzustellen.

*) Hiezu sind die Doppeltrager zu verwenden, deren vordere Isolatorstifte einander genahert werden kénnen.
(siehe FuBnote auf Seite 50 und Tafel 12, Fig.8)

**) Zur Einflhrung in Gebdude eignen sich Fenster, die geschlossen bleiben kdnnen. Die letzte Unterstiitzung
kann nach Tafel 14, Fig. 4 oder 5 hergestellt werden.



Sollte das Eingraben der Bleileitung unvorteilhaft sein, so ist der Schienenklemmschuh nach Tafel 14, Fig. 8 an
einer Schiene der Feldbahn zu befestigen und zu versuchen, dadurch eine bessere Erdleitung herzustellen. In
derselben Station ist nur eine Erdleitung auf diese Weise herzustellen.

8§ 30.
Verwendung der Baumannschaft, der Werkzeuge und Requisiten nach Beendigung des Baues.

Jedem Telephonmeister sind zur Instandhaltung der Leitungen 15 Manner zuzuweisen, der Rest der
Mannschaft wird zum Bau urspriinglich nicht vorhergesehener Leitungsteile, sonst aber nach den Befehlen des
Feldbahnkommandanten verwendet.

Nach Beendigung des Baues sind die Werkzeuge und Requisiten der Telephonbauabteilung

an die Telephonmeister gleichmaRig zu verteilen, die den Feldausriistungssorten der Feldbahn oder der
Feldausristung der eingeteilten Eisenbahnkompagnie entlehnten Werkzeuge riickzustellen. Ein sich nachtrag-
lich ergebender Bedarf an Werkzeugen ist von den Telephonmeistern bei der Bahnerhaltung anzusprechen.

b) Manipulationsdienst.
§40.
Gebrauch des Stationsmaterials.

Die Zugmeldelinie dient flir den Verkehr von Station zu Station. Die Apparate sind derart eingerichtet, daB bei
normaler Schaltung jede Station nur mit ihren beiden Nachbarstationen sprechen kann, Tafel 12, Fig. 1.

Die Telephonlinie dient zum Verkehr der Dispositionsstationen untereinander. In die Telephonlinie sind daher
nur die Dispositionsstationen eingeschaltet. Die Apparate sind derart eingerichtet, daB jede Dispositionsstation
mit jeder beliebigen anderen Dispositionsstation sprechen kann, Tafel 12, Fig. 1.

In der Zugmeldelinie gelangt das Zugmeldetelephon M. 9, Tafel 15, Fig. 1 - 5, in der Telephonlinie das
Ruftelephon M. 9, Fig. 6 - 8, zur Einschaltung.

In der Anfangs- und Endstation (Dispositionsstationen) befinden sich demnach 1 Zugmelde- und ein
Ruftelephon, in den weiteren Dispositionsstationen 2 Zugmelde- und 1 Ruftelephon, in allen (ibrigen Stationen
1 Zugmeldetelephon.

Zu jedem Apparat gehort eine Batterie, Tafel 15, Fig. 9 und 10.

Sobald die Linie bis zu einer Station fertiggestellt ist, schaltet der Telephonmeister der betreffenden
Betriebssektion die Apparate ein.

Die Apparate sind gesichert niederzustellen oder an den Tragriemen verldBlich aufzuhéngen.

Sie stehen am besten am vorderen Rand eines Tisches.

Jede Gewaltanwendung beim Offnen und SchlieRen der Apparatekasten ist untersagt.

Der Apparatkasten ist bei allen Apparaten wie folgt zu 6ffnen:

1. Aufsperren, Seitwartsdriicken des Springschlosses, Tafel 15, Fig. 1 und 6-s, Offnen des Deckels.

2. Tragriemen zunéchst des Apparatbodens nachlassen, Fig. 1 und 6 bei t, damit die Seitenwénde
dartibergleiten kdnnen, sodann Seitenwande aufschlagen, Tafel 15, Fig. 2 und 7.

Lassen sich die Seitenwande nicht aufschlagen, so ist der Tragriemen, Tafel 15, Fig. 1 u. 6, nicht geniigend
nachgelassen.

3. Vorderwand herunter drehen.

Der den Apparat bedienende Stationsleiter muf? tiber die beim Ein- und Ausschalten notwendigen Handgriffe
orientiert sein.

Handhabung des Zugmeldetelephons M.9.

Nach Offnung des Kastens sind die Schniire herabhéngen zu lassen.

Die fur den Telephondienst wichtigen Bestandteile sind:

1. Das Mikrophon, Tafel 16, Fig.1 und 3, welches aus dem Telephon t zum Héren und dem Mikrophon m zum
Sprechen besteht.

2. Das Kopftelephon, Tafel 15, Fig. 2 und 3-kt, welches bei schwacher Horbarkeit des Gespréches zu
verwenden ist.

3. Der Induktor, von dem nur die Induktorkurbel, Tafel 15, Fig. 2-i, aus dem Apparatgehduse ragt.

*) In der Regel werden bei Errichtung der Station die Erdleitungen provisorisch an Ort und Stelle mit
anfanglich geringer Entfernung voneinander eingegraben, um keine Zeit zu verlieren. Das Verlegen derselben
durch Zuriickspannen am Gestange erfolgt erst nach eréffneten Betriebe vom Telephonmeister durch dessen
Arbeitskrafte.



4. Der Automatdoppelhaken, Tafel 15, Fig. 2-a, in welchem das Mikrophon, wenn auf der Station nicht
gesprochen wird, stets eingehangt sein mufi.

5. Die Einschaltklemmen, welche mit Li I, Li Il, Er I und Er Il bezeichnet sind und zum Einschalten der beiden
Linien und er beiden Erdleitungen dienen, Tafel 15, Fig. 4 und 5.

6. Die Verbindungslamelle, Tafel 15, Fig. 4-1, welche mit einer Plombe versichert ist und zur Verbindung der
Klemmen Li | und Li Il in den spéter bezeichneten Féllen dient.

7. Der Batteriestopsel samt Batterieschnur, Tafel 15, Fig. 2, 9 und 10 - st.

8. Der Schalthebel, welcher die Station befahigt, nach links oder nach rechts zu sprechen, Tafel 15, Fig. 2-h.

9. Die Glocken samt Fallklappen.

Zum Einschalten der Batterie ist der Batteriestopsel aus seiner VVersorgung herauszuziehen, Tafel 15, Fig. 2-v,
und in die Klinke, Tafel 15, Fig. 9 - kl, des Batteriekastens hineinzustecken, Fig. 10. Dies kann nur bei richtiger
Lage des Stdpels (Schrauben nach oben) bewirkt werden. Jede Gewaltanwendung ist verboten. Der Stopsel
muf jedoch so weit hineingesteckt werden, daf3 er an der Kante des Kastens anliegt.

In die Klemme Li | ist die Linie einzuschalten, welche zu der in Richtung nach links gelegenen Staiton fiihrt, in
die Klemme Li Il jene, welche zu der in Richtung nach rechts gelegenen Station fiihrt.

In Anfangs- (End-)Stationen und Sektionsgrenzen bleibt eine der beiden Linienklemmen leer.

In den Stationen, die nach beiden Seiten zu sprechen haben, ist in jede der beiden Erdklemmen Er I und Er 1l
eine Erdleitung einzuschalten.

In den Stationen, die nur nach einer Seite sprechen (Anfangs- und Endstationen) werden beide Erdklemmen mit
einem kurzen Drahtstiick verbunden und ist in eine der beiden Erdklemmen eine Erdleitung einzuschalten.
Das Mikrophon ist bei geschlossenem Apparat nicht im Automatdoppelhaken eingehéngt, sondern mit
Lederlaschen an der Vorderwand des Apparates befestigt, Tafel 15, Fig. 2. Diese Laschen sind bei Einschal-
tung des Apparates zu 6ffnen und das Mikrophon im Automatdoppelhaken einzuhéngen, Tafel 15, Fig. 3. Die
Sprechmuschel, Tafel 16, Fig. 1-sp, ist herabzukippen.

Das Einhéngen muR ferner nach jedem Gespréch erfolgen. Das Hinlegen des Mikrophons ist untersagt.

Am Mikrophon ist eine Sprechklappe angebracht, Tafel 16, Fig, 1-kl, welche niederzudriicken ist, wenn
gesprochen wird. Wird die Klappe nicht niedergedriickt, so ist jede Verstandigung ausgeschlossen.

Beim Horen ist die Klappe loszulassen, weil hiedurch die Verstdndigung besser wird.

Das Driicken beim Sprechen muf3, wenn nicht gesprochen wird, immer vertikal nach abwaérts stehen
(Normalstellung) Tafel 15, Fig. 2. Das Mikrophon 18Rt sich nur in dieser (Normal-) Stellung des Schalthebels
einhdngen.

Will er Telephonist nach rechts (links) den Aufruf geben oder sprechen, so héngt er das Mikrophon aus, stellt
den Schalthebel nach rechts (links) und lautet, respektive spricht.

Bei vertikalem Schalthebel (Normalstellung) ist das Lauten oder Sprechen nach einer der beiden Seiten
unmoglich.

Jede Station kann von rechts oder von links gerufen werden. In diesem Falle ertént nur die nach der
betreffenden Seite liegende Glocke, deren Fallklappe féllt.

Der Telephonist stellt die Fallklappe wieder auf und setzt sich durch Stellen des Schalthebels nach dieser Seite
mit der rufenden Station in Verbindung.

Ertonen falschlicherweise beide Glocken gleichzeitig, so sind die beiden Erdleitungen zu nahe aneinander,
wovon die Meldung zu erstatten ist.

Um selbst ein Signal nach einer der beiden Seiten zu geben, ist das Mikrophon auszuhéngen, der Schalthebel
nach der betreffenden Seite zu stellen und die Induktorkurbel, Tafel 15, Fig. 2-i, zweimal kré&ftig zu drehen.

Ist das Gesprach im Telephon sehr schwach oder undeutlich zu verstehen, so ist der Telephonmeister zu
verstandigen, welchem das Einstellen der Telephone obliegt.

Nur in den im § 41 der Manipulationsvorschriften angefiihrten fallen darf die Plombe, Tafel 15, Fig. 4-p,
zerrissen, die Lamelle um ihren Drehpunkt gedreht und der Klemme Li | eingeklemmt werden, Tafel 15, Fig. 5.
Alle anderen als die vorerwahnten Bestandteile diirfen nur vom Telephonmeister (Telephonmechaniker)
gehandhabt werden.

Das Schlielen des Apparates erfolgt nach Ausschaltung der Linien und Versorgung des Batteriestopsels, Tafel
15, Fig. 2-v, indem das Mikrophon mit umgekippter Sprechmuschel an der Vorderwand des Apparates mit den
Lederlaschen befestigt wird. Das Mikrophon muB rechts, das Telephon links und nach aufwérts zu liegen
kommen, Tafel 15, Fig. 2. Die Schniire sind hochzuhalten und nach Aufkippen der Vorderwand sorgsam
zwischen diese und den Apparat zu legen, worauf die Seitenwénde und schlie3lich der Deckel zu schlief3en
sind. Der Falz der VVorderwand muf} genau in die Nuten der Seitenwénde passen.



Handhabung des Ruftelephones M. 9.

Nach Offnung des duReren Kastens sind die Schniire abzuwickeln und herabhangen zu lassen.

die wichtigen Bestandteile des Apparates sind:

1. Das Mikrophon, Tafel 15, Fig. 7 und 8-mt, welches aus dem Telephon (zum Hdoren) Tafel 16, Fig. 8-t, und
dem Mikrophon (zum Sprechen) Tafel 16, Fig. 8-m, besteht.

2. Das Anruftelephon, aus welchem der Anruf fur die Station ertdnt, Tafel 15, Fig. 7 und 8-at.

3. Das Kopftelephon, welches bei schwacher Horbarkeit des Gespraches oder auch dann zu verwenden ist,
wenn der Telephonist seine Aufmerksamkeit dem Telephongespréche zuwenden muR und gleichzeitig neben
dem Apparate beschaftigt ist, Tafel 15, Fig. 7 und 8-kt.

4. Das Induktorium, Tafel 15, Fig. 7-1, und Tafel 16, Fig. 4, welches nach Entfernung des schwarzen
Uberkastchens bei Regulierung des phonischen Rufes zu handhaben ist.

5. Der Automathaken, Tafel 15, Fig. 7-ah, in welchen das Mikrophon, wenn auf der Station nicht gesprochen
wird, stets eingehéngt sein muB, Tafel 15, Fig. 8.

6. Die Einschaltklemmen, Tafel 15, Fig. 7-s, welche mit Li |, Erde, Li Il bezeichnet sind und zum Einschalten
der Linien dienen.

7. Die Blitzschutzvorrichtung, Tafel 15, Fig. 7-bl, samt Erdstopsel Fig. 8 (stp), welcher nur auf besonderen
Befehl zu verwenden ist.

8. Der Batteriestopsel, Tafel 15, Fig. 7-b, samt Batterieschnur.

Der Batteriestopsel ist aus seiner Versorgung herauszuziehen und in die Klinke, Tafel 15, Fig. 9-kl, des
Batteriekastens hineinzustecken, Tafel 15, Fig. 10. Dies kann nur bei richtiger Lage des Stopsel (Schrauben
nach oben) bewirkt werden. Jede Gewaltanwendung ist verboten. Der Stopsel muf3 jedoch so weit
hineingesteckt werden, daf er an der Kante des Kastens anliegt.

In der Anfangs- und Endstation ist die Leitung in die Klemme Li | einzuschalten und Erdstépsel in die
Ausnehmung an der Blitzschutzvorrichtung zu stecken, Tafel 15, Fig. 8-stp, und Tafel 16, Fig. 5.

In den Ubrigen Stationen ist die Linie von der Anfangstation her in die Klemme Li I, die Linie gegen die
Endstation zu in die Klemme Li Il einzuschalten. Der Erdstépsel darf nicht in der Blitzschutzvorrichtung
stecken, Tafel 15, Fig. 7, und Tafel 16, Fig. 6.

In der Erdklemme ist in allen Stationen die Erdleitung einzufiihren.

Bei vorhandener Hin- und Rickleitung ist die ankommende und abgehende Hinleitung in allen Stationen in die
Klemme Li I, die ankommende und abgehende Riickleitung in die Klemme Li Il einzuschalten, Tafel 16, Fig.
7. Erdleitungen werden nicht verwendet.

Das Mikrophon ist bei geschlossenem Apparate mit Lederlaschen festgehalten, Tafel 15, Fig. 7-mt. Diese
Laschen sind bei Einschaltung des des Apparates zu 6ffnen, die Sprechmuschel ist herabzukippen und das
Mikrophon im Automathaken einzuhangen. Das Einhdngen muf3 ferner unmittelbar nach jedem Gesprach erfol-
gen. Das Hinlegen des Mikrophons ist untersagt.

Am Mikrophon ist eine Sprechklappe, Tafel 16, Fig. 8-kl, und ein Druckknopf - dr - angebracht. Erstere ist
niederzudriicken, wenn gesprochen wird. Wird die Klappe nicht niedergedriickt, so ist jede Verstandigung
ausgeschlossen. Beim Horen ist die Klappe jedoch loszulassen, weil hiedurch die Verstandigung eine bessere
wird. Das Drucken beim Sprechen und Loslassen beim Hdéren ist gewissenhaft zu handhaben, um den
Telephonisten bald zur Gewohnheit zu werden.

Ein Druck auf den Druckknopf, Tafel 16, Fig. 8-dr, sendet ein summendes Gerdusch (phonischen Ruf) in die
Linie. Kurzes Driicken bedeutet Punkt, langes Strich.

Der phonische Ruf soll hell, doch nicht kreischend erklingen. Die Hohe und Reinheit des Tones kann am
Induktorium, Tafel 16, Fig. 4, reguliert werden. Diese Regulierung ist insbesondere notwendig, wenn trotz
eingeschalteter Batterie und gedriicktem Knopf der phonische Ruf ausbleibt. Die Kontaktschraube k ist durch
eine eiserne Sicherungsschraube s festgelegt. Diese Sicherungsschraube s ist beim Regulieren zu 6ffnen und
mufd sonst immer angezogen sein. Strenge verboten ist es, die Kontaktschrauben k bei geschlossener
Sicherungsschraube s gewaltsam zu drehen.

Nach Offnung der Sicherungsschraube laBt sich die Kontaktschraube k leicht bewegen, und zwar bewirkt ein
geringes Drehen zu sich einen tieferen Ton, ein geringes Drehen von sich einen héheren Ton. Bei kreischenden
Tonen ist die Kontaktschraube etwas zu sich zu drehen.

funken dirfen an der Kontaktschraube bei t nicht auftreten und sind durch eine leichte Drehung derselben zu
beseitigen. Ist der Ton ganz ausgeblieben, so ist die Kontaktschraube k sehr langsam zu und von sich zu drehen
bis ein Ton horbar wird. Fuhrt diese Einstellung nicht zum gewiinschten Erfolg, so ist die Stellschraube st zu
verandern. Sie muf derart gestellt sein, dal zwischen der Feder und dem Induktorium ein noch sichtbarer
Abstand a bleibt. Thre Lage ist auf die Reinheit des Tones von EinfluR3. Nach Einstellen ist das Induktorium mit
dem schwarzen Uberkastchen zu bedecken, Tafel 15, Fig. 7-i.



Bei schlechter Verstandigung kann das Einstellen der Telephone notwendig werden. Das Telephon am
Mikrophon und das Kopftelephon besitzt an der Hinterwand in der Mitte eine Regulierungsschraube, Tafel 16,
Fig. 2 und 3-rs, deren Drehung die Lautwirkung des Telephons beeinflult. Eine sehr kleine Drehung bewirkt
bereits einen groRen Lautunterschied. Die Regulierungsschraube wird mit einem Schraubenzieher gedreht, am
besten, indem das Telephon nach Tafel 16, Fig. 9, gleichzeitig ans Ohr gehaltten und die Deutlichkeit eines
Gespraches wahrgenommen wird.

Diese Regulierung ist jedoch nur wenn unbedingt notwendig, vorzunehmen.

Alle anderen als die vorerwéhnten Schrauben dirfen vom Telephonisten unter keiner Bedingung gehandhabt
werden.

Die Manipulation mit den bisher nicht erwéhnten Bestandteilen obliegt ausschlieRlich dem Telephonmeister
(-mechaniker).

Das Schlielen des Apparates erfolgt nach Ausschaltung der Linien, Versorgung des Batteriestopsels, Tafel 15,
Fig. 7-b, indem die Schniire sorgfaltig lose um das Anruftelephon herumgelegt werden, Tafel 15, Fig. 7, das
Mikrophon aus dem Automathaken genommen und mit den Lederlaschen befestigt wird. Hierauf ist die
Vorderwand und sodann die Seitenwande einzukippen, wobei darauf zu sehen ist, dal’ der Falz der VVorderwand
genau in die Nut der Seitenwénde palit. Zum Schlusse ist der Deckel zu schlief3en, die Sprungschldsser zum
Einschnappen zu bringen und zu sperren.

Die Batterien mussen, bevor sie in Gebrauch genommen werden, mit Salmiakldsung angefeuchtet werden.
Dies, sowie das Nachfeuchten der Batterien obliegt ausschlieRlich den Telephonmeistern.

Jede unnétige Ortsverdnderung der angefeuchteten Batterien ist zu vermeiden, weil hiebei leicht Fliissigkeit
austritt, welche die freien Metallbestandteile in kurzer Zeit zerstort.

Die Stationsleiter haben wiederholt nachzusehen, ob sich keine freie Fliissigkeit im Batteriekasten befindet und
diese vorkommenden Falls mit Léschpapier usw. sorgfaltig zu entfernen. Das Auftreten von Griinspan oder von
Kristallen an den Elementen beweist eine Vernachlassigung nach dieser Hinsicht. Auch ist drauf zu sehen, daf3
die Schaltdréhte in die einzelnen Elemente fest eingeklemmt sind.

841.
Manipulationsvorschriften.

Die Telephone dienen zur Verstandigung der Stationsleiter im Dienste.
Die Bentitzung derselben fur dienstliche Angelegenheiten ist nur den militérischen und technischen
Vorgesetzten der Station gestattet.
Bezliglich der Beniitzung von Telephonen fir dienstliche Zwecke durch andere Personen entscheidet ein
Offizier der Betriebsabteilung.
Privatgesprache sind jedermann untersagt.

Zugmeldetelephon M. 9.

Das Anrufen einer Station erfolgt durch Lé&uten.

Beim Sprechen ist die Stimme nicht zu erheben. Es ist vorteilhaft, nicht direkt in die Muschel zu sprechen. Die
Beendigung des Gespréches wird durch das Wort Schluf3 avisiert und ist von der nehmenden Station zu
wiederholen. (Nicht ablauten.)

Das Alarmsignal wird gegeben:

Auf Befehl des Sektionskommandanten oder dessen Vorgesetzten,

auf Befehl des Telephonbauabteilungskommandanten,

in Fallen dringender Gefahr (Gefahrdung von Menschenleben oder drarischem Gut) auf eigene Verantwortung
des Stationsleiters gegen nachtragliche Rechtfertigung.

Das Signal ist:

Wenigstens 6 mal kurz lauten.

Das Signal bezweckt, die Station tiber die Nachbarstation hinaus mit einer entfernteren Station in Verbindung
zu setzen. Die Station, welche das Alarmsignal empfangt, stellt den Schalthebel nach der Seite, von welcher
das Alarmsignal ertont, zerreil3t Uber Aufforderung der alarmierenden Station die Plombe an der Verbindungs-
lamelle, Tafel 15, Fig. 4-1, verbindet mit dieser Lamelle die Klemme Li I und Li I, Tafel 15, fig. 5, und gibt
dann das Alarmsignal, wenn es verlangt wird, weiter.

Hiedurch ist der alarmierenden Station die Mdglichkeit gegeben, mit einer oder mehreren beliebigen Stationen
innerhalb ihrer Sektion direkt zu sprechen.

Zur Weitergabe des Signals ist der Schalthebel vorerst nach der Seite der weiter zu alarmierende Station und,
nachdem sich diese gemeldet hat, nach der zuerst alarmierenden Station zu stellen, um zu Entgegennahme des
Gespréches bereit zu sein.

Die Beilage 7 enthélt diese Vorschriften flr die Alarmierung und ist oberhalb des Apparates zu befestigen.



Ruftelephon M. 9.

Das Ruftelephon dient zur Verstandigung der Dispositionsstationen untereinander.
Der Anruf der Station geschieht durch folgende phonische Rufzeichen:
Anfangsstation km 0: ---
Dispositionsstation km 30: ---
km 60: ---
km90; ---
USw.
Station beim Feldkommando: - .
Fur fallweise eingeschaltete Stationen in der Telephonlinie sind Rufzeichen zu bestimmen, die sich méglichst
von vorstehenden unterscheiden.
Die Beilage 8 ist bei Ruftelephonstationen oberhalb des Apparates aufzuhéngen.
Wiinscht eine Station mit einer anderen zu sprechen, so nimmt der Telephonist das Mikrophon vom Haken und
gibt solange das Rufzeichen der betreffenden Station, bis diese sich mit ihrem Rufzeichen meldet.
Hierauf beginnt das mundliche Gespréch mit den Worten:
Rufende Station: Halloh, hier Station "km5".
Gerufende Station: Halloh, hier Station "km 10".
Will eine Dispositionsstation mit mehreren anderen Dispositionsstationen gleichzeitig sprechen, so gibt sie, um
die Aufmerksamkeit aller Stationen zu erregen, einige Sekunden lang das Zeichen
Zirkularaufruf: --- _ —--  —= —m
und ruft dann die gewtinschten Stationen, von der entferntesten beginnend, wie friiher.
Jede gerufene Station meldet sich mit ihrem Rufzeichen und bleibt korrespondenzbereit, bis von der rufenden
Station das Wort "SchluR" gesagt wird.
Meldet sich eine aufgerufene Station nicht, so ist der Anruf einigemale zu wiederholen.
Wahrend dieser Zeit haben die Telephonisten, die sich bereits gemeldet haben, unbedingt am Telephon zu
bleiben. Bleibt der Aufruf einer Station vergeblich, so ist die Mitteilung vorderhand an die Stationen zu geben,
die sich gemeldet haben und die vergeblich gerufene Station spater nochmals zur Entgegenahme der Mitteilung
aufzurufen.
Die Ubermittlung schriftlicher Befehle erfolgt auf den Telephonapparaten durch Diktieren derselben in Form
von Telegrammen. Jede Station ist mit Telegrammbalnketten (Beilage 9) und Korrespondenzprotokollen
(Beilage 10) sowie Kuverts samt Empfangscheinen ausgeristet.
Zur Aufgabe von Telegrammen sind nur bei der Feldbahn eingeteilte Offiziere ermachtigt.
Alle anderen Personen kdnnen die Erlaubnis zur Aufgabe von Telegrammen nur vom Kommandanten der
Betreibsabteilung erhalten.
Privattelegramme sind ausgeschlossen.
Telegramme sind auf die normierte Drucksorte niederzuschreiben und miissen eine (mitzutelegrahierende)
Unterschrift tragen.
Einer Adresse bedirfen sie nur dann, wenn sie nicht an die Station selbst, sondern an andere Organe gerichtet
sind.
Der Telephonist tbernimmt das Telegramm und liest es durch.
Sofort nach Ubernahme sind die Rubriken:

Zeit der Aufgabe oder Annahme

Monatstag Stunde Minute Tageszeit

auszufillen (Beilage 9).

Als Tageszeit ist die Zeit zwischen Mitternacht und Mittag mit v (vormittag, zwischen Mittag und Mitternacht
mit n (nachmittag) zu bezeichnen.

Unter das vorgedruckte Wort "Telegramm" ist der Name der Station, nach welcher das Telegramm zu schicken
ist, und nach dem "v" (von) der Name der eigenen Station anzusetzen (Beilage 9).

Die von einer Station abzusendenden Telegramme werden (ohne Riicksicht auf die inzwischen einlangenden)
von 1 angefangen numeriert.



Die jeweilige Nummer zeigt Rubrik 2 des Korrespondenzprotokolles (Beilage 10).
Die Rubrik "Klasse", dann "Zahl der Worte und Gruppen" im Telegrammblankette ist nicht zu benitzen
(Beilage 9).
Das derart adjustierte Telegramm wird nunmehr an eine, oder - wenn es flir mehrere Stationen der
Telephonlinie bestimmt ist - an mehrere Stationen abgegeben.
Der Anruf erfolgt wie friiher beschrieben (Beilage 11).
Nachdem sich die gerufene Station gemeldet hat (bei mehreren Stationen nach Meldung der zuletzt gerufenen),
spricht der Telephonist in den Apparat:
"Halloh, hier Dispositionsstation km x, und zum Zeichen, dai3 ein wortliches Diktat folgt, welches von den
gerufenen Stationen auf Telegrammblanketten niederzuschreiben ist, das Wort: "Telegramm®.
Auf dieses Aviso nehmen die gerufenen Stationen Blankett und Tintenstift zur Hand, um, dem Diktate der
gebenden Station folgend, das Telegramm dem Vordrucke entsprechend niederzuschreiben.
Das Telegramm ist nach Beilage 11 gruppenweise zu diktieren.
Im Einzelverkehr wiederholt die gerufene Station jede Gruppe, nachdem sie diese niedergeschrieben hat.
Sind mehrere Stationen gerufen, so wiederholt nur die zuerst gerufene Station.
Wird eine Gruppe nicht verstanden, so wird statt der Wiederholung "Nicht verstanden”, eventuell "nach . . .
.nicht verstanden™ gesagt.
Um schwer versténdliche Eigennamen zu tibermitteln, werden diesselben in der Weise buchstabiert, daf mit
jedem Buchstaben ein allgemein bekannter VVorname gebildet wird, z.B.:
Gebende Station: "Strij".
Nehmende Station: "Nicht verstanden".
Gebende Station: " S wie Salamon,

T wie Theodor,

R wie Rudolf,

| wie Ida,

J wie Josef".
Far "Y" ist zu sagen "Y wie Ypsilon", flir "Z" ist zu sagen "Z wie letzter Buchstabe im Alphabet".
Wenn mehrere Stationen gerufen sind, darf nur die zuerst gerufene "nicht verstanden" sagen. Die Ubrigen
Stationen diirfen erst am Schlusse des ganzen Telegrammes in der Reihenfolge, in der sie gerufen wurden, etwa
nicht verstandene Gruppen wiederholen lassen.
Wurde das Telegramm gruppenweise bis zu Ende diktiert, so hat die nehmende Station das ganze
Telegramm - einschlieBlich des Kopfes - flieRend der gebenden Station vorzulesen.
Nach Richtigstellung eventueller Fehler sagt die gerufene Station: "Verstanden, SchluB".
Waren mehrere Stationen gerufen, so sagt jede derselben, nachdem die wiederholende (zuerst gerufende)
Station das ganze Telegramm flieBend vorgelesen hat, in der Reihenfolge des Aufrufes, wenn sie alles richtig
aufgenommen hat: "Verstanden, SchluB!" (ohne das Telegramm vorzulesen).
Andernfalls &Rt sie sich das Fehlende von der gebenden Station erganzen.
Es ist untersagt, "Verstanden, Schlu!" zu rufen, bevor ein Telegramm genau richtiggestellt ist. Ein derartiges
Vergehen ist als "Pflichtverletzung im Telephondienst” nach Punkt 108 d.D.R. Ill. T. fur Eisenb.- und Tel.-Rgt.
zu ahnden.

Behandlung aufgegebener Telegramme.

Nach Abgabe des Telegrammes ist am Telegrammblankette:

in der gebenden Station die Rubrik in der rechten oberen Ecke (Beilage 9),

in den aufnehmenden Stationen in der linken oberen Ecke auszufiillen (Beilage 9).

Die Daten aus diesen Eckrubriken sind in das Korrespondenzprotokoll (Beilage 10) einzutragen.

Als "Korresponenzzeit" gilt nicht die "Zeit der Aufgabe oder Annahme", sondern die "Zeit, zu der die gebende
Station: Verstanden, SchluB!" gerufen hat.

Die Rubrik 2 im Korresponenzprotokoll wird von der gebenden, die Rubrik 3 von der aufnehmenden Station
ausgefullt. Rubrik 4 und 5 gelangen bei Feldbahnen nicht zur Verwendung.

In der Rubrik 6 ist der Name der Station, an die das Telegramm befordert wurde, einzusetzen, in der Rubrik 7
der Name der Station, von welcher das Telegramm aufgenommen wurde.

In das Korrespondenzprotokoll ist ferner unter Angabe der Zeit jede Dienstiibernahme sowie jedes andere fiir
den Telephondienst bemerkenswerte Vorkommnis (Leitungsstérung, Verzdgerungen und deren Ursachen,
vergebliches Rufen einer Station) einzutragen.

Telephonische Mitteilungen ohne Form eines Telegrammes werden nicht eingetragen.



Zustellung der Telegramme.

Sind einlangende Telegramme an Organe aullerhalb der Station zuzustellen, so werden sie in einem Kuvert
verschlossen.

Auf das Kuvert ist die Adresse und die Nummer des Telegrammes zu schreiben.

Die anhangende Empfangsbestatigung ist vom Ubernehmer des Telegrammes zu unterschreiben und an die
Station zuzustellen.

Behandlung der Stationsdokumente.

Die Telegrammblankette der aufgegebenen Telegramme, die Korrespondenzprotokolle und riickgelangten
Empfangsscheine sind als Dokumente zu behandeln, bei den Stationen geordnet zu verwahren und auf Befehl
der Betriebsabteilung an diese abzufiihren.

Wahrung des Amtsgeheimnisses.

Alle Personen, welche infolge Austibung des Telephondienstes oder zuféllig in Kenntnis des Inhaltes der
Telephongespréache und Telegramme gelangen, sind zur strengsten Geheimhaltung®) des Erfahrenen
verpflichtet. Den Stationsleitern obliegt es, dafir Sorge zu tragen, dal’ nicht Unberufene durch Annédherung an
die Apparate in Kenntnis der telephonischen Korrespondenz gelangen.

Verhalten bei Stérungen.

Treten an einem Apparate Fehler auf oder ist eine Linie gestért, so ist der Telephonmeister zu verstandigen.
Dieser halt sich gewohnlich in der Anfangstation der Sektion auf und wir von dort oder von einer anderen Stati-
on, in der er beschéftigt ist, nach der gestorten Station gerufen. Auf der Zugmeldelinie erfolgt dies durch Wei-
tergeben von Station zu Station. Die Verstandigung des Telephonmeisters hat auch zu erfolgen, wenn die
Plombe am Zugmeldetelephon zerrissen wurde.

Die Behebung von Stérungen der Linie geschieht durch den Telephonmeister nach den einschldagigen Bestim-
mungen und sind dessen Anordnungen unweigerlich zu befolgen.

*) Diese Geheimhaltung erstreckt sich nicht gegeniiber Vorgesetzten



Beilage 1

zu § 23.
\orlegepartie
Tafel 6, Fig. 3
Starke der Partie
ohne mit
Ablésun Benennung vy . Ausristung
g und Tatigkeit und
kS| 3 Gliederung Anmerkung
2| z| g| &
S| 8|l e| &
lal g &
e [
) D
1 1 Kommandant Uberwacht das Vorlegen
der Vorlegepartie
1 1 Direktions- geht im vorletzten Joch;
Unteroffizier gibt je nach der Richtung des Vorlegens
das Kommando:
»geradeaus”, ,rechts*, ,links*.
Uberwacht das richtige AnschlieRen der Joche und gibt
den Bedarf an Bogenjochen durch das Aviso von deren
Zahl und Gattung an.

3 . 3 Gehilfen 2 Pioniere beseitigen die Unebenheiten, die ein gutes 1 Krampen
Aufliegen der Schwellen hindern. 1 Pionier behebt 1 Schaufel
kleine Anstande an den Jochen und hilft beim An- 1 Handhammer
schlieRen der Joche mit. Kénnen schadhafte Joche
nicht sofort ausgebessert werden, so sind selbe seit-
warts der Feldbahn niederzulegen.

1 1 Kilometierer | besorgt das Kilometrieren. Forsterstift
K Kilometerpflocke, 1-
j= B 4.3 kg Schlagel,
4 | 4 § Bogentrager legen die Bogenjoche. 1 Handhacke,
o 1 Handsage,
4 . 4 < | Bogenwagen- | schieben mit den Bogentragern den Bogenwagen, 1 Korb aus spanischem
E schieber solange gerade vorgelegt wird, dem Rohr,
g, Direktions-Unteroffizier nach; kommt ein Bogen , Beim Ausheben greifen
L% bleiben sie stehen, die Bogentréger und Bogenwagen- alle 9 [10] Mé&nner an.
schieber legen die
Bogenjoche vor, dann ist erst weiter zu fahren.
2 12 12 |12 Frtrag




(Beilage 1.)

Starke der Partie
ohne mit
N Benennung vy . Ausriistung
Ablésung und Tatigkeit und
3 3 Gliederung Anmerkung
N S N —
o — (5 o — ()
5| 5|5 |5
g & 3 o
[ [
D D
2 |12 2 |12 Ubertrag
3 . 6 Zureicher stehen in den StéRen am vordersten Geleiswagen, Die Zureicher und
reichen den Jochtragern die Joche mit den Schwellen Jochtréager sind
voran zu. Sind im StoRe nur mehr 4 Joche, so hat sich | kilometerweise,
der Zureicher auf den nachsten Geleiswagen zu oder nach Anordnung des
begeben. Kommandanten der
@ Vorlegepartie abzulosen.
= n Ubernehmen von den Zureichern die Joche,
12 ’ 24 § Jochtrager beziehungsweise nehmen selbe selbst von dem Wagen
@ und legen selbe vor. 2 Zuggurten
g Von den 12 Jochtragern werden je 2 auf einer
% Stirnseite jedes StoRes eingeteilt, Tafel 6, Fig. 3
D Jeder Mann hat die Joche nur von dem ihm
8 zugewiesenen Stof3 und in der Reihenfolge
. abwechselnd zu tbernehmen und einzubauen.
9 . 9 Geleiswagen-
[10] [10] schieber schieben den ersten Geleiswagen dem Bogenwagen
unmittelbar nach. Wird de Geleisewagen leer, heben
sie selben aus und ibernehmen von der Zuschubpartie
den néchsten Geleiswagen.
1 . 1 Gepéackwagen- Uberwacht die Gepéckswagen.
begleiter
2 | 37 2 52
38 53
[38] 531 Zusammen
39[40] | 54[55]

Anmerkung. Sind auf den Geleisewagen auch Bogenjoche verladen, so sind selbe, bevor die Geleisewagen zu Vorlegen gelangen, dem
Bogenwagen zuzuladen. Wiirde dieser dadurch uberfullt, so sind fernere Bogenjoche seitwdrts der Strecke an der dem

Hufschlage entgegengesetzten Seite abzulegen.
Erstere Verrichtung besorgt die Bogenwagen- und Zuschubpartie, letztere die Zuschubpartie.




Beilage 2

zu § 29.
Abtragpartie
Tafel 8, Fig. 4
Starke der Partie
ohne mit
Ablésung Benennung Tatiakeit Ausriistung
und atigkel und
= N Gliederung Anmerkung
ol o o ()
Lla|l g
[ [
) )
1 . 1 Kommandant Uiberwacht das Vorlegen
der Abtragepartie
4 . 4 lockern die abzutragenden Joche unmittelbar hinter
Gehilfen dem letzten Wagen.
2 . 2 | o Bogen- schlichten die abgetragenen bogen-, Haken— und Wenn die abzutragende
% schlichter Stiftenjoche. Strecke sehr wenig
o Bogen hat,
& kann die Partie
7 . 7 2 Bogenwagen- schieben mit den Bogenschlichtern den Bogenwagen, ausnahmsweise
E schieber solange gerade Joche abgetragen werden, tunlichst entfallen.
g nahe der Abtragestelle vor; ist ein Bogen durchfahren,
[=) bleiben sie stehen und fahren erst weiter, wenn die
o Bogen-, Haken - und Stiftenjoche verladen sind.
1 2 Kommandant Uberwacht das Einheben, Beladen und Abschieben der | wechselt mit der Abldsung
der beiden Wagen.
Geleiswagenpartien
3 . 6 Jochen- stehen in den St6Ren am Geleiswagen, schlichten die Die Jochschlichter und
schlichter ihnen zugetragenen Joche. Jochtréager sind
@ kilometerweise, oder nach
12 : 24 % . tragen die Joche ab und dem Joch- oder Anordnung des
o Jochtrager Bogenschlichtern zu, iiberreichen sie diesen mit den Kommandanten der
g Haken voraus. Abtragepartie abzuldsen.
<] Von den 12 Jochtrdgern werden je 2 auf einer
% Stirnseite jedes zu schlichtenden StoRRes eines
@ Geleiswagens eingeteilt (Tafel 8, Fig. 4).
8 Jeder Mann hat die geraden Joche nur zu dem ihm
i zugewiesenen Stof3 und in der Reihefolge abwechselnd
A Zuzutragen. *) *) Hiezu ist das mittlere
Sind Bogenjoche abzutragen, so besorgen dies je 2 der | Joch zuerst allein auf die
eben an die Reihe gelangenden Jochtréager. Plattform zu legen.
2 |128) 3|43 Firtrag




(Beilage 2.)

Starke der Partie
ohne mit
N Benennun o . Ausristun
Ablésung und J Tatigkeit und ‘
3 3 Gliederung Anmerkung
S e|&|e
5l 5|5 |5
g a2l g8 o
[ [
D )
2 |28 3 |43 Ubertrag
9 . 9 Geleiswagen- schieben den Geleiswagen mdglichst nahe der
K] H Abtragstelle vor; ist derselbe beladen,
[10] [10] % schieber Ubergeben sie selben zum Abschieben,
2 heben einen néchsten leeren Wagen ein.
5
=
2
(5}
3
—
3 . 6 |, Jochschlichter
5
=
12 . 24 | g Jochtrager
g Wie beim 1. Geleiswagen. Wie beim 1. Geleiswagen.
E
9 . 9 &
[10] [10] | | Gesleiswagen-
schieber
1 . 1 Gepackwagen- Uberwacht die Gepéackwagen
begleiter
2 | 62 3 92
64 94
[64] [541 Zusammen
64 [66] | 95 [97]

Anmerkung. Sind im Geleise mehr Bogenjoche, als am Bogenwagen geschlichtet werden konnen, so sind auf die Gleiswagen vor deren Abschub
Bogenjoche zuzuladen (§814). Dies besorgt, wenn die Bogenjoche hiezu dem Bogenwagen entnommen werden, die Bogenwagenpartie mit den
Jochschlichtern; kdnnen die Bogenjoche direkte vom Geleise auf die Gleiswagen verladen werden, so besorgen dies die Jochtrager und
Jochschlichter.



Beilage 3

zu§33
Zeiterfordernis
fur die wesentlichen Arbeiten
S 2
S k= =
E |28 . =85
S =9 Avrbeit S5 Anmerkung
= D & T =
> ca =22
g | W NIE=
1 1 Schlichten von 30 Jochen auf einen StoR . . . . . 15 1 Mann steht im StoB, 2 Manner
od. mehr reichen zu.
2 " Zusammenstellen eines Doppelwagens . . . . . . . 2 9 Manner
3 Schmieren eines Doppelwagens . . . . . . . . .. 5 1 Schiosser
1Handlanger
4 " Ein— oder Ausheben eines Doppelwagens . . . . . 1 9 [10] Ménner
5 Ein— oder Ausheben eines eisernen Doppelwagens . . . . 2 14 Manner
6 Be- oder Entladen eines Geleiswagens . . . . . 15 9 Manner
7 14 Be- oder Entladen eines Bogenwagens . . . 20 9 Manner
8 Be- oder Entladen eines Weichenwagens . . . 30 9 Manner
9 15 B~ oder Entladen eines Doppelwagens mit 20 9 Manner
Verpflegsgitern. ..........
10 17 Zusammenstellen eines Zuges. . . . ... 60 bis | je nach den lokalen Verhaltnis-
120 sen mit zirka 100 Méannern.
1 20 Einspannen eines Zuges . . . . . .. 60
12 20

Ausfahren eines Vollzuges . . . . .




(Beilage 3.)

= 2
& Sc =
E |58 gs
< S . S
=] =2 Arbeit <B=] Anmerkung
s 35 T £
8 Sa 2=
o L N S
13 Ausfahren eines Doppelwagens. . . . 45
14 Ausfahren eines Leerzuges . . . 15
15 Ausfahren eines Doppelleerzuges . . . 35
16 Fahren von 1 km eines Vollzuges . . . 20
17 Fahren von 1 km eines Leerzuges . .. 15
20
18 Einfahren eines Vollzuges . . . . 30
19 Einfahren eines Doppelvollzuges . . . 70
20 Einfahren eines Leerzuges . . . . 20
21 Einfahren eines Doppelleerzuges . . . 50
22 Aus- oder Umspannen eines Zuges . . . 30
23 21 Vorbauen eineskm . .. 60 mit 100 - 200 Ménnern
24 V0r|egen eineskm . .. 60 mit der normalen Partie
23
25 Bau einer normalen Station . . . 60 mit der normalen Partie
26 Richten eines km . .. 60 mit zirka 10 Ménnern
26
27 Nacharbeiten eineskm ... 60 mit 30 - 40 Ménnern




(Beilage 3)

= 2
g | &g £
E |8 : 35
S =2 Arbeit S5 Anmerkung
5 2 5 5E
8 Sa 2=
a Ll N S
28 27 Einheben und Sammeln der Wagen eines Zuges . . . 90 mit 46 Méannern und den Be-
spannungen
29 28 Wagenverteilen auf 5km . .. 120 mit zirka 50 Méannern u. den
Bespannungen
30 Abtragenvon1km ... 60 mit der normalen Partie
29
31 Abtragen einer normalen Station 60 mit der normalen Partie
32 Beladen eines Eisenbahngiiterwagens mit Geleise . . . 90 bei ununterbrochener Zufuhr mit
9 Ménnern
33 Beladen eines Eisenbahngiterwagens mit Fahrpark . . . 120 bei ununterbrochener Zufuhr mit
31 12 Ménnern an einer Laderam-
pe.
34 Verschniiren eines mit Fahrpark beladenen Eisenbahngi- 20 mit 4 Mannern
terwagens . . .
35 Abladen des Geleises von einem Eisenbahngiterwagens . . 90 bei ununterbrochener Abfuhr mit
9 Mannern.
32 - - - -
36 Abladen des Fahrparkes von einem Eisenbahngiterwagen . 90 an einer Laderampe mit 12
Ménnern.
37 34 1m Feldbahnbriicke, bei an der Baustelle vorhandenem 15bis 30 | bei Maximalarbeiteranstellung
Material, bei einer Maximalwassergeschwindigkeit von
2m u. héchstens 5m hohen Zwischenunterlagen . . .
38 Bau von 1 km Telephonlinie samt Station . . . 120 mit der normalen Partie
37
39 Abtragen von 1 km Telephonlinie samt Station . . . 120




Beilage 4

Telephonmaterialstand 2u835
einer Pferdefeldbahn
c
2
% : c
o 2 g0 g2 g o =y
& 5 sl , 8% | ¢ gz 5
= o =S Benanntlich 25 32 | 2 <
= 5 O = @ R = @
2 2 T3 £5|e= | 82 2
D c 3 b
£ ° S5 2|5 <3 <
S =5 =
24 4 76 A)Linienmaterial. 25
St. mit 1 1/3 km, 1.5 mm Drahttrommeln . ..
15 5 50 St. Kisten Nr.1-50 verzinkter 119
Eisendraht in Rollen zu200m . . .
750 250 | 2500 [ st Telegraphenstangen, 4m lang, ) 16 *)die
Durchm.8cm . .. fehlenden
sicherge-
stellt
6 2 20 St. Kisten Nr. 1-20 mit je 81
250 Porzellanisolatoren, TypeC . ..
6 2 20 | st. Kisten Nr. 1-20, offenes Leitungsmaterial enthlt: 205
200 eiserne Winkeltrager, Type C . ..
200 eiserne Holzschrauben, 70 mm lang . . .
200 eiserne Holzschrauben 90 mm lang . . . 0.77
75m 5mm Verankerungsdrahtseil . . . 7.0
5 Ringe 1.5.mm Eisendraht 42 kg . . . 2.0
5 Ringe 1mm Kupferdr. a 1 kg 1.0
2 kg Kolophonium-Lo6tzinn 1.0
15 kg Holzkohle 1.0
1.0

2.5. kg Hanf . ..




(Beilage 4.)

c
2
% : c
<) = .
e g g D| e |8 5 g
2 2 s 5 i 28 | 20|25 2
= o =S Benanntlich 25 32 | B2 o
= ) — =3 s - [}
2 3 =& 88 = g= €
s | 8 |53 Se | £ §2 <
= B3 ET D ¥ <
83 = a =
3 1 10 | st Kisten Nr. 1-10 Doppel- und Mauertréger .. ....... 20.8
enthalten:
10 DOPPEIIAger . .o o v e 9.45
40 Holzschrauben . . ..., 9.45
10 MaUEIIAGEr . . ..ottt 7.84
20 Steinschrauben . . ...t 7.84
6 2 20 Bunde mit je 25 St. hlzernen
Verankerungspflocken 35.0
120 20 380 | st Trassierpflocke 04
6 1 19 St. Materialkisten . . ... ... ... ... . ... 50
enthaltend:
Im Fach 1 und Fach 2 leer.
Im Fach 3: 20 Verankerungsdrahtseile, 5 Bogen
Schmiergelpapier.
Im Fach 4: 1 Spule mit Spagat, 1 Spule mit Bindfaden,
1 Spule Kupferbindedraht, 20 Nr. 50/50 Holzschrauben,
50 70 mm lange geschmiedete Négel.
2 6 B) Stationsmaterial.
st. Ruftelephone M.9, Nr. 1-6 105
8 24 St. Zugmeldetelephone M.9
mit einer Stationsmappe, Nr.1-24. . . . . . . ... ... .. 18.5 17
1 3 St. Telephonmeister - Untersuchungsapparate M.9,
N 26.5
12 4 40 st Batterien M.9, Nr. 1 - 40, it Erne
mit je 6 St. Einheitselementen sel- 6.5 firma zu

emente

bestellen.




(Beilage 4.)

c
S
3 - c | -
o1 g |29 s€ 08 |55 | ®
@ 2 T ; S8 | 25| 2% 2
= o =S Benanntlich 25 82 | Bo <
B B2 z2 | & 23 5
2 3 s 85 | g= | g3 £
5| &8 |53 sz |E 52| =
3 S a =
1 St. Untersuchungsbatterien M.9, Nr. 1 - 3, mit je 6 St.
Einheitselementen. . . . . . . . . . . . . . . .. 6.5
2 26 | st. Kisten kompletter Stationseinfiihrungen samt
Erdleitung, M. 9, Nr. 1 - 26 . Ce 175 18
C) Requisiten u. Werkzeuge.
4 4 St. komplette Drahtkarren 44 19
4 14 St. dreiteilige Leitern . ... ... . ... ... . ...... 10
20 20 | st. Vorschlagpflocke . 42
10 10 | st holzeme Schlégel . . . . ... ........ . ... 75
4 4 St. Krampen . 2.66
4 4 St. Schaufeln 1.8
5 5 St. Doppelleitern 25
4 4 Paar Steigeisen samt Riemen 33
2 2 St. Spenglerschlagel 0.46
2 2 St. 15 mm Feilkolben 0.68
4 4 St. Baumscheren 0.27
4 4 St. 16 cm Flachzangen . 0.5
4 4 St. 22 mm Schneckenbohrer . 0.6
6 6 St. 10 mm Schneckenbohrer . 0.15
4 4 St. 29 cm gerade Reifmesser . 0.85
2 2 st. Winkelreibahnen 0.22
2 2 St. 24 cm Beif3zangen . 0.71
3 3 St. Lotofen samt Schmelzlsffel 55
2 2 St. flache 15 cm Vorfeilen 0.4




(Beilage 4.)

c
2
3| o : c | .
°l s | £7 sE 18 |z | 8
z | 3 |%) - 2555|282 | 3
£ 3 IS Benanntlich 25 32 | B 4
s s O = 2 R=: = © 7]
| § |28 52 |5= |22 | &
5| &8 |58 =15 |22 | 2
=2 83 ET o ¥ < <
3 =a =
2 St. dreieckige 15 cm Vorfeilen. 0.2
4 4 St. Stiitzgabeln samt Stiel, 3 m lang . 3.0
1 1 st. Drahtbundkriicke 0.3
1 1 St. komplettes Spannzeug 0.5
2 2 St. Notizblcher . . ... ... ... 2 0.15
12 12 | st. Forsterstifte 12 0.03
14 14 St. sechsglied. Mafstabe 14 0.05
3 3 kg Lotsaure in e Blechbiichsen samt GlasgefaRen 3 1.0
50 50 kg Salmiak in Stiicken 50 31.00 In 5 Blech-
_ gefalen &
50 50 | kg Leindl 50 1.00 10 kg
— In 5 Blech-
25 25 | kg schwarze Olfarbe (Eisenlack) 0.68 gef‘arlien 45
()
10 10 | st. Anstreicher - Pinsel 10 0.3 DerkS§1Itmi—
aK Is
Kisten Telephonmeister—Werkzeuge jahrlich
1 3 und Verbrauchsmaterial 56 20 ”m::rfet‘
Das Ben-
zin ist erst
. . im Mobil-
Garnitur Telephonmechaniker. machungsf
Werkzeug, M.9 . alle anzu-
1 1 2 21 Kaufen




(Beilage 4.)

Sollstand einer Sektion

Depotreserve

Materialst. eines

Pferdefeldb.—D.

Benanntlich

Im Mobilisier-

Falle anschaffen

Einzelgewicht
in kg

Komplettier -
Ausweis-Nr.

Anmerkung

N

N

St. Bauwerkzeugkisten .. . . . . . . ..
enthaltend, am Boden der Kiste flach ausgelegt:

2 Eisenhauen, 2 Handhaken

2 Tischlerhammer, 1 BeiRzange,

2 Zwickzangen, 4 Flachzangen,

4 franz. Schraubenschlissel,

13 mm, 1 6mm, Schneckenbohrer,

17 mm Schraubenzieher, 1 Baumsége,

darliber 4 Paar rindsl. Handschuhe,

3 Werkzeugtaschen, 1 Létlampe,

1 Blechbiichse samt Glasgefal mit 200 g Chlorzink
und 150 g Létstaniol in Papier.

D) Reservematerial.

St. Kiste Telephonmechaniker Reservematerial, M. 9 . . .

68

22

St. Reserveschreibmaterialkiste .
enthaltend:

Im Fach 1: 40 Blocks & 100 Telegrammblankette.
Im Fach 2 und 3 : leer

Im Fach 4 : 40 Blocks & 100 Telegrammblankette.
Im Fach 5: 152 Biichel Korrespondenzprotokoll.
300 Kuverts samt Empfangscheinen.

152 Tintenstifte.

Im Fach 6: leer.

103

St. FaB (oder Kiste) mit 150 kg pulverisiertem Salmiak . . . .

55




Werkzeugausrustung

der Telephonbauabteilung einer Pferdebahn

Beilage 5.

Zu entnehmen aus:

Kompagn.-
Feld
= - 5 ausriitung
(] j
L Benanntlich G 2 Annmerkung
S = S <
n 8 S ¢ [}
o 2= = .
s 33 52
s 32 x 8
2 S S X 2
e &3 nh £32
8 |16 cm Flachzangen. . 8+ +bedeutet, dass die Gegens-
tdnde zu gleichen Teilen in
6 | Handhacken . a+ 2 8 2 den beiden Werkzeugkisten
2 | Notizblcher . 2%) verpackt sind.
12 | Forsterstifte . 12%) *) Im Mobilisierungsfalle
4 |Handsagen . 4 anzukaufen.
12 | Schiebkarren . 12
22 | Krampen . 4 18
25 | Schaufeln . 4 19 1
14 | sechsgliedrige MaRstébe . 14%*)
2 |1 m Schlagbohrer . 2 4
2 | 4.3 kg stahlerne Schlagel . 2 4
4 |20 mm Stemmeisen . 4 2
4 |22 mm Schneckenbohrer . 4




Werkzeugausristung Beilage 5.
der Telephonbauabteilung einer Pferdebahn
Zu entnehmen aus:
— Kompagn.-
% = £ ausrutung
7 Benanntlich 2 8= Anmerkung
= 53 <
04 k2K i
L DLW D =
2 33 3%
S S x 85
o £ s E¥
%) £ =
8 |10 mm Schneckenbohrer . 8 + bedeutet, dass die
Gegenstande zu gleichen
2 |6 mm Schneckenbohrer . 2+ Teilen in den beiden
2 |3 mm Schneckenbohrer . 2+ V_Vedrkzeugkisten verpackt
sind.
8 | Gerustklammern 8 8
8 | Schraubenschlissel, franz. 8+
2 | Zugsagen 2 8
4 129 cm gerade Reifmesser . 4
6 | Werkzeugtaschen . 6+
2 | Winkelreibahlen 2
4 |25 mm Tischlerhdmmer . 4+
4 | Stiitzgabeln mit Stiel, 3 m lang . 4
5 | Doppelleiter . 5
4 | Paar Steigeisen samt Riemen . 4




Werkzeugausristung Beilage 5.
der Telephonbauabteilung einer Pferdebahn
Zu entnehmen aus:
— Kompagn.-
% = £ ausrutung
S = an <
5 2 25 Anmerkung
Benanntlich =3 53 &

@ 29 2

5 25 2Z

s 5% 5 258

- [ . (@]

= - & <=2
4 |24 cm BeiRRzangen . 4**) **) Hievon je 1 Stiick in jeder
10 |20 cm Zwickzangen . 10+ Werkzeugkiste.
2 | Spenglerschligel 2 + bedeutet, dass die

— - Gegensténde zu gleichen
4 | Lotofen samt Schmelzloffel 3 1 6 | Teilen in den beiden Werk-
2 |15 mm Feilkolben . 2 zeugkisten verpackt sind.
2 | flache 15 cm Vorfeilen . 2
2 |dreieckige 15 cm Vorfeilen . 2
2 | Drahtbundkriicken . 1 1 6
2 | kompl. Spannzeug mit 2 Froschklemmen
und Drahtseil 1 1 6

4 | Baumscheren . 4
4 | kompl. Drahtkarren . 4
20 | Vorschlagpflocke . 20




Werkzeugausrtstung

) ) Beilage 5.
der Telephonbauabteilung einer Pferdebahn
Zu entnehmen aus:
— Kompagn.-
Jt:U [ Feld
N [ .
i = = ausritung
S = an <
Z 2 25 Anmerkung
Benanntlich = 53 <
04 k2K i
L DLW D =
S S8 =
s 3° x 868
o 2 s E¥
%) £ =
10 | hélzerne Schlagel 10 + bedeutet, dass die
. . Gegenstande zu gleichen
4 |dreiteilige Leitern . 4 Teilen in den beiden
4 [Hebegabeln 4 Werkzeugkisten verpackt
sind.
4 | Eisenhauen 4+
2 | 7 mm Schraubenzieher . 2+
2 | Baumséagen 2+
8 | Paar rindslederne Handschuhe . 8+
2 | Létlampen 2+
2 | Blechbiichsen samt GlasgefaR mit Chlorzink | 2+
2 | Pakete mit 150 g Létstaniol in Papier . 2+
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K. u. k. Pferdfeldbahn Nr. . . .

Alarm

der Zugmeldelinie
Wenigstens 6 mal kurz lauten

Station gibt selbst Alarmsignal.

Nur erlaubt auf Befehl des
Sektionskommandanten

und bei Gefahr.

1.Schalthebel nach der Seite stellen, wohin zu
alarmieren ist!

2. 6 mal kurz lauten!

3. Die sich meldende Station auffordern, die
Plombe zu zerreiRen.

Wiederholen wie 2} S0 oft als ndtig, um
die zu rufende

Station zu

Wiederholen wie 3} \
erreichen

4. Sprechen wie gewohnlich.

Station bekommt Alarmsignal.

1. Schalthebel nach der Seite stellen, woher das
Alarmsignal kommt.

2. Uber Aufforderung Plombe zerreiRen, Li I und
Li Il durch Lamelle verbinden. Sodann
Schalthebel nach der anderen Seite stellen und
Alarmsignal ( 6 mal kurz lauten) weitergeben.

3. Schalthebel wieder wie 1 zurtickstellen, wenn
néchste Station sich gemeldet hat.

4. Nachdem die alarmierende Station ihre
Mitteilung gemacht hat, Verbindungslamelle
wieder in die friihere Lage bringen.
Telephonmeister verstandigen.



K. u. k Pferdefeldbahn Nr. . . .

Beilage 8

zu 841

Dispositionsstation km . . . .

Rufzeichen fur die Telephonlinie.

Bezeichnung der
Station

Rufzeichen

Anmerkung

Anfangstation
kmO0

1)

Dispositionsstation
km 30

1) Die freien Rubrik
Telephonlinie einzusc
bestimmt, z.B. Feld

Fir andere Station

en sind fir in die
haltende Stationen
bahnkommando

en werden von

Kommando der Betriebsabteilung
besondere Rufzeichen festgesetzt.

Dispositionsstation
km 60

Dispositionsstation
km 90

Dispositionsstation
km 120

Zirkularaufruf
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Beilage 11
zu § 41.

Beispiel fur die telephonische Abgabe eines Telegrammes.

Bemerkung: Station km 30 Gewitsch (St. G.) gibt

Station km 60 Lhota (St. L.) nimmt auf.
Text des Telegrammes nach Beilage 9.

St. G. Mittest Druckknopf

St. L. R

St. G. Halloh, hier Station km 30

St. L. Halloh, hier Station km 60

St. G. Telegramm

St. L. Telegramm ( nimmt ein Blankett und den Tintenstift zur Hand)
St. G. km 60 Lhota von km 30 Gewitsch

St. L. km 60 Lhota von km 30 Gewitsch

St. G. Nummer 15 am 3 ten 8 Uhr 25 vormittag

St. L. Nummer 15 am 3ten 8 Uhr 15 vormittag

St. G. Nummer 15 am 3ten 8 Uhr 25 Vormittag (wiederholt aus Anlaf% des Irrtums)
St. L. Nummer 15 am 3ten 8 Uhr 25 vormittag




(Beilage 11.)

St. G. Adresse Station km 60

St. L. Adresse Station km 60

St. G. Text Verpflegszug 6

St. L. Text Verpflegszug 6

St. G. nicht in km 60 Beistrich

St. L. nicht in km 60 Beistrich

St. G. sondern in km 70 Krzetin

St. L. sondern in km 70, nicht verstanden

St. G. K wie Karl, r wie Rudolf, z letzter Buchstabe im Alphabet, e wie Eduard,
t wie Theodor, i wie Ignaz, n wie Norbert

St. L. Krzetin

St. G. abladen, Punkt

St. L. abladen Punkt

St. G. Verpflegszug 6 fahrt hinter Materialzug 16

St. L. Verpflegszug 6 fahrt hinter Materialzug 16

St. G. nach km 70 Punkt.

St. L. nach km 70 Punkt.

St. G. Stationen km 65

St. L. Stationen km 65

St. G. und 70

St. L. und 70

St. G. von dort aus verstéandigen, Punkt.

St. L. von dort aus verstdndigen, Punkt.

St. G. Unterschrift Kommando der Betriebsabteilung.

St. L. Unterschrift Kommando der Betriebsabteilung.

St. L. liest das ganze Telegramm einschlielich des Einganges flieRend vor.

St. G. folgt der Verlesung, unterbricht bei Fehlern und schliel3t nach Richtigstellung mit:

St. G. Verstanden, Schluf}
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Tafel 3
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Tafel 10

Prerdefeldboaliribritclcer:.
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Tafel 10

TABELLE o
flir Pferdefeldbahnbriicken nar:h dem Normal- Querschnitt
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St[ltzwllite in m

———T T AT EEETTT—— T — — BT immmm

Il |
Benannilich [ —_— _
T _ I 2| 38 1 4 |5 6 7 8 9 | 10 |
7 190 i o | 10 [ 1 [ 18 18 | e [ e 24 26 8 |
Que:schnitt v b | TR 18 s | a1 % | m | w | B T
e Ttgr i om b vr |30 | § [ | ||
Beanapmcqung o S > i3 30| 83 | 5 % | 8l
0 | Tlwlwlw|lwlwlwl & |
10'5 1 2 3 |
" Ersatz einBJ Trigers % i
durch Eisenbahnschienen 118 | T | 1 2 3
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182 = | 1 s | 3
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Tafel 11

Festungsleldbahnbracken .

Figd. Lastenschema. (Y100).
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Tafel 11

TABELLE

ahnbriicken nach dem Normal-Querschnitt.

Stitzwelite In m

Benanntlich |
2 3 4 b & 7 8
—————— S ————— il = — —_
190 14 | 18 | 21 [ 28 [ 26 [ 80 | 31
Querschnitt '*E 18 5o 27 a0 a4 a0 41
Herscan
eines Trigers in em bei einer a0 ) _IEL. _1?_ _?'?f., E E E E
o 20 £h 29 a3 a7 44
Beanspruchung von B
l ao |2 17 21 | 2 | 29 a2
23 28 BT a8 42 : y
10:56 1 2 3 .
Ersaiz eines Triigers .E
durch Eisenbahnschienen 118 | & 1 2 ] +
von E
1182 8
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3 11 12 14 16 17 18 20
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bei einer Linge der Pilote von B 13 15 17 19 21 o5 95
Kappschwelle bizs zum Boden s
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Tafel 12

Figb.  Wirgebund.
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Fig8. Fig.7
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Fig.l. Seitenbund.
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Tafel 14

Fig. 6.
Kiste mit Stationseinfihrung u. Erdleitung.
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Lugmeldetelephon
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Tafel 16

Mikrotelephon des Zugsmeldetelephons .
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